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Seznam zkratek

AQMS Systém rizeni kvality ovzdusi (Air Quality Management System)
BaP Benzo(a)pyreny
cz Ceska republika
csu Cesky statisticky Grad
EPA Agentura pro ochranu zivotniho prostredi (Environmental Protection Agency)
ES Evropské spolecenstvi
ESUS Evropské seskupeni pro Uzemni spolupraci
ESUS TRITIA Evropské seskupeni pro Uzemni spolupraci TRITIA s ru¢enim omezenym
EU Evropska unie
FUA Funkcni méstska oblast (Functional Urban Area)
GUS Gtowny Urzad Statystyczny
hmpp Hruba mira prirozeného prirtstku
Integrovana prevence a omezovani znecisténi (Integrated Pollution
IPPC Prevention and Control)
IS Index stari
KS Koncové stavy
LAU Mistni spravni jednotky (Local Administrative Units)
MHD Méstska hromadna doprava
MMO Magistrat mésta Opavy
MSK Moravskoslezsky kraj
NO, Oxidy dusiku
Soustava Uzemnich statistickych jednotek (Nomenclature of Units for
NUTS Territorial Statistics)
Organizace pro hospodarskou spolupraci a rozvoj (Organisation for Economic
OECD Co-operation and Development)
ORP Obec s rozsirenou pusobnosti
ow Opolské vojvodstvi
PL Polsko
PM Polétavy prach
PPP Parita kupni sily (Purchasing Power Parity)
PWS Systém predikce a varovani (Prediction Warning System)
R2 nebo R? Koeficient determinace
REZZO Registr emisi a zdrojd znecisténi ovzdusi
RS Ridici skupina
SDR Standardizovana mira imrtnosti
SK Slovensko
SO Spravni obvod
SO, Oxid siricity
SUSR Statisticky Urad Slovenskej republiky
SW Slezské vojvodstvi
Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska (United Kingdom of Great
UK Britain and Northern Ireland)
USA Spojené staty americké (United States of America)
VKO Velikostni kategorie obce
vuC Vys3i Gzemni celek
ZSK Zilinsky samospravny kraj
P Zivotni prostredi




Uvod

Strategie rizeni kvality ovzdusi pro statuarni mésto Opava vcetné funkéni méstské oblasti na
obdobi 2020 az 2040 je zpracovana vramci projektu JEDNOTNY PRISTUP K SYSTEMU RIZENIi
ZNECISTENI OVZDUSI PRO FUNKCNIi MESTSKE OBLASTI V REGIONU TRITIA (dale jen AIR TRITIA), &.
CE1101, ktery je zaméren na zvySeni kapacit a moznosti verejné spravy pro rozhodovani a reseni
znecisténi ovzdusi. Timto pristupem bude mozno zlepsit kvalitu ovzdusi v regionu TRITIA, jehoz
kvalita ovzdusi je ovliviovana zdroji ze sousednich zemi, se zamérenim na vybrana mésta. V ramci
projektu je vytvoren Systém rizeni kvality ovzdusi (Air Quality Management System dale jen AQMS).
AQMS je expertni systém zahrnujici prostorova data, vysledky analyz, vysledky modelovani
znecisténi ovzdusi, opatreni na zvySeni kvality ovzdusi a jejich dopad. Informace jsou pristupné
prostrednictvim interaktivnich mapovych rozhrani.

Cilem strategie je vytvorit rizeni kvality ovzdusi na urovni mésta Opava a jeji funkéni méstské
oblasti s vyuzitim systému AQMS, ktery bude doplnén o konkrétni opatreni a scénare vytvorené
méstu na miru. Strategie je tvorena 3 castmi: analytickou, navrhovou, implementacni. V navrhové
éasti je zformulovana vize, globalni cil, prioritni osy a specifické cile, které jsou naplnény
jednotlivymi opatrenimi. Na zakladé systému AQMS jsou zhodnoceny dopady jednotlivych opatreni.
Vybrana opatreni vytvareji scénar, ktery bude mit nejvétsi dopad na kvalitu ovzdusi v daném Uzemi.
Na zakladé vybraného scénare spolu se stanovenymi financnimi moznostmi bude sestaven akéni plan
do roku 2025. Strategie kvality ovzdusi, na rozdil od jinych pevné stanovenych Uzemnich strategii,
musi zohlednit, ze ovzdusi je volné pohybliva slozka nad hranicemi statd a proto je nutné k nému
pristupovat integrované.

V tomto dokumentu je konkrétné resena strategie ovzdusi mésta Opavy, ktera bude v souladu
s regionalni strategii Evropské seskupeni pro Gzemni spolupraci TRITIA (dale jen ESUS TRITIA).
Strategie jsou vytvoreny a realizovany ridicimi skupinami ve spolupraci s cilovymi partnery (verejné
organy, zajmové skupiny, velké podniky), spolu s mistnimi a regionalnimi platformami. Jednim
z vystup( projektu AIR TRITIA je i navrh legislativnich opatreni pro kontrolu znecisténi ovzdusi na
arovni statd.

Vystupy strategického rizeni:

1/Doporuceni pro narodni Groven CZ, PL, SK

2/Spoledna strategie pro regionalni Groven (ESUS TRITIA)

3/Strategie pro lokalni Uroven mést a jejich funkcnich méstskych oblasti (FUA)

Obrazek 0.1: T¥i trovné strategického pristupu v projektu AIR TRITIA

Narodni

Strategie ESUS Tritia

Regionalni Regionalni Regionalni
Lokalni Lokalni Lokalni

Ostrava Zilina

Zdroj: ACCENDO, 2018.



Pro tvorbu Strategie rizeni kvality ovzdusi pro statuarni mésto Opava vcetné funkéni méstské oblasti
na obdobi 2020 az 2040 byly vymezeny nize uvedené zakladni principy:
1. Partnersky pristup

a. Spolecna tvorba Zzivotniho prostredi s verejnosti, ekonomickymi subjekty a s dalSimi
aktéry v uzemi.

b. Spolecna propagace kvality ovzdusi jako dilezité hodnoty v Uzemi.

c. Strategie je uzivatelsky privétiva, neni vytvorena jen pro odborniky, ale i pro
verejnost atomu je prizplsoben jazyk i prehledna vizualizace matematicko-
statistickych vypocta.

2. Integrovany pristup

a. Ovzdusi se pohybuje nad hranicemi stat(, regiont, mést, proto je nutny integrovany
pristup, ktery vyuzivda hierarchickou tvorbu strategickych  dokumenta:
ESUS>Region>Mé&sto véetné funkéni méstské oblasti.

3. Rozhodovani zaloZené na znalostech a dliikazech (evidence based policy)

a. Navrhy konkrétnich opatreni - vytvorit databazi riznych opatrfeni a posoudit dopady
jejich uplatiovani, hodnoceni naklad( a modelovani dopadu na kvalitu ovzdusi.

b. Tvorba a vyhodnoceni efektivity scénard - urcit nejucinnéjsi kombinaci opatreni a
vyhodnoceni dopadd - vytvorit rlzné scénare dopadd na kvalitu ovzdusi z hlediska
¢asu i nakladd, zhodnotit zdravotni rizika a prinosy, zhodnotit socialni a ekonomické

dopady.



1 Analyticka ¢ast
1.1 Vymezeni Uzemi
1.1.1 Statutarni mésto Opava

Statutarni mésto Opava lezi na stejnojmenné rece v nadmorské vysce kolem 260 m. Je pramyslovym
i kulturnim centrem cCeského Slezska, svym vyznamem se jedna o druhé nejvyznamnéjsi centrum
v ramci Moravskoslezského kraje (méreno residencni a vyrobni funkci'). Prvni pisemna zprava o
osadé, lezici na krizovatce obchodnich cest a pojmenované podle reky Opavy, je z roku 1195,
méstské zrizeni doklada listina z roku 1224. Pocatkem 14. stoleti vzniklo v rdmci Ceské koruny
Opavské knizectvi a mésto Opava se pozdéji stalo jeho administrativnim centrem. Od roku 1742, po
prohrané valce, kdy byla vétsi cast Slezska postoupena Prusku, byla Opava hlavnim méstem
rakouského Slezska.

Mésto Opava se rozklada v mirné zvlnéné, pomérné bezlesé, oteviené krajiné, severné od
vyvyseného pasma Nizkého Jeseniku v bezprostredni blizkosti statni hranice s Polskem. Osu Uzemi
mésta tvori reka Opava (levobrezni pritok Odry v Trebovicich), pritékajici od severozapadu a
pokracujici k vychodu.

Opava je sidlem Slezské univerzity, strednich skol, kulturnich a védeckych instituci. Slezské zemské
muzeum, zaloZené 1. 5. 1814, je nejstar$im muzeem na Gzemi CR. Opava je vyznamnym spravnim,
obsluznym a vyrobnim centrem pomérné rozlehlého spadového Uzemi, je zdrojem pracovnich
prileZitosti a centrem obcanského vybaveni pro okolni obce. Opava patfi k nejatraktivnéjsim
méstum Moravskoslezského kraje, a to jak svym historickym vyvojem, tak zachovanym historickym
jadrem mésta, dostatecnou obcanskou vybavenosti a relativné dobrou dopravni dostupnosti.

1.1.2 Funk¢ni méstské oblasti

Pro vymezeni zajmového Uzemi je vyuzit koncept funkénich méstskych oblasti (Functional Urban
Area, dale jen ,FUA“), ktery prosazuje EUROSTAT od roku 2004. Od roku 2013 tento koncept
vyuziva i OECD. FUA je Uzemi vymezené na zakladé spolecnych geografickych znak( a silnych
vnitfnich vazeb. Prikladem funkéni oblasti mGze byt velké mésto a okolni obce. Vymezeni méstskych
oblasti vychazi z identifikace méstskych jader na zakladé hustoty obyvatelstva a vymezeni zazemi,
jejichz trh prace je vysoce integrovan s jadry mést na zakladé toku dennich cest za praci. Dle
metodiky OECD je navrzena klasifikace funkCnich méstskych oblasti do Ctyr typu podle velikosti
populace?:
1. malé méstské oblasti s poctem obyvatel pod 200 000 obyvatel;
stfedné velké méstské oblasti s poctem obyvatel mezi 200 000 a 500 000 obyvatel;

2.
3. metropolitni oblasti s poctem obyvatel mezi 500 000 a 1,5 miliony;
4. velké metropolitni oblasti s po¢tem obyvatel 1,5 milionu a vice.

" HRUSKA, L. Zmény ve struktufe osidleni a jejich dopad na rozvoj mést a region(i. Pohled prostorové sociologie s vyuZitim
multikriteridlnich analyz. Ostrava: ACCENDO, 2012. ISBN: 978-80-904810-4-6.

20ECD (2013) Definice funkénich méstskych oblasti (FUA) pro OECD - metropolitni databdze. Dostupné z:
https://www.oecd.org/cfe/regional-policy/Definition-of-Functional-Urban-Areas-for-the-OECD-metropolitan-database. pdf.
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Obrazek 1.1: Typy FUA

Typ A Monocentrické usporadani FUA Typ B Polycentrické usporadani FUA
napr. napr. Ostravska
Opava aglomerace

Zdroj: ACCENDO, 2018.

Schémata shrnuji dvé rizné situace v oblasti s vysokou hustotou sidel, ale zcela odlisné skutecnosti
pokud jde o funkce, ekonomiku, rizeni mobility, prostorové planovani a tvorbu rozvojovych
strategii. Modely jsou urcitym teoretickym zjednodusenim, zalezi, kolik vyznamnych center se ve
FUA nachazi a zda tato centra spolupracuji v rdamci FUA, pripadné, zda se specializuji na urcité
¢innosti, napr. univerzitni vzdélani, a zda sekundarni centra vnéjsiho okraje FUA maji vice
rozhodovaci autonomie. Monocentrické méstské oblasti jsou v podstaté mésto a jeho zazemi s
méstskou krajinou okolo, které je usporadano kolem husté osidleného uzlu vétSinou historického
jadra.

Pro vymezeni funkcni méstské oblasti byla vyuzita Hamplova metoda, ktera pri vymezeni
mikroregion(l vyuziva jako kli¢ové integracni vazby pracovni a Skolskou dojizdku. Mikroregionalni
centra odpovidaji regionim, které maji alespon 15 000 obyvatel, a v samotném zazemi Zije nejméné
5000 obyvatel. Metoda byla modifikovana pro identifikaci podrobnéjsi Uzemni struktury lokality
(minimalni pocet obyvatel ve spravnim centru 3 000 obyvatel, celkova populacéni velikost spadové
oblasti 7 000 obyvatel a spadova oblast musela byt tvorena minimalné 3 obcemi). V ramci
mezoregionu Ostravsko je druhé nejvyznamnéjsi mikroregionalni centrum Opava, soucasti je i
lokalita Vitkovsko, ktera je v nasledujicim obrazku vymezena Srafou.

Obrazek 1.2: Vymezeni funkéniho mikroregionu Opava

HIUCinN Boht
Ostrava

Billovee Vi@ifiﬁz‘g

Zdroj: CSU, SLDB 2011.




Pro celkové vymezeni FUA je vychodiskem struktura spravnich obvod(i ORP, na které jsou dostupné
i nékteré datové zdroje. Zarazeni ORP do FUA je podle prevladajiciho vymezeni vyse uvedené
mikroregionalni struktury. Z tohoto divodu do FUA Opava spada kromé& SO ORP Opava i SO ORP
Kravare, do FUA neni zarazeno SO ORP Vitkov, které vytvari vlastni samostatnou lokalitu.

Obrazek 1.3: Vymezeni FUA Opava
I )

E National border Population (square 500x500 m) Intensity of traffic

[Jsoore - s 5000 and less o
Municipality border S @Q @Q {]PQB Q:QQQ 5001 - 10 000 !ﬂﬁgﬂﬂg&
FUA Opava Na N T e 10 001 - 25 000 . ARTRITIA
NS (00" S $
B city of opava N —25001-100000 6 5 4 Gkm

1

Zdroj: CSU, BéZnd evidence obyvatelstva 2018.
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1.2 Socio-demograficky vyvoj
1.2.1 Demograficky vyvoj a jeho progndza

Mésto Opava od roku 1992 ztraci obyvatelstvo (viz nize uvedeny graf), podobné jako ostatni mésta
nad 10 000 obyvatel v MSK (s vyjimkou Hlucina, kde prevlada pozitivni migracni saldo predevsim
z Ostravy). Ztrata obyvatelstva je zplsobena zejména stéhovanim obyvatel mimo hranice mésta a
projevuje se zapornym vyvojem migracniho salda. Podobné jako v ostatnich méstech se jedna
predevsim o proces suburbanizace, ktery se predevsim tyka obyvatel ve véku 25 - 34 let, tj. mladé
rodiny s détmi. Obyvatelé se stéhuji do zazemi mésta, kde Ziji v rodinnych domech, ale vyuzivaji
verejné sluzby umisténé na Uzemi mésta a rovnéz do mésta dojizdi vétSinou za praci, tim roste
i podil individualni automobilové dopravy?3.

Obrazek 1.7: Vyvoj populacni velikosti mésta Opavy
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Zdroj: CZS0, Béznd evidence obyvatel, stav k 1. 1.
Pozn. Modré obdélniky = revize dat na zdkladé SLDB.

Prirozeny prirlistek obyvatel mésta Opava, tj. pocet zivé narozenych minus pocet zemrelych, kolisa
od roku 1994 okolo nulové hodnoty a naopak migracni saldo je vyrazné v zapornych hodnotach,
jeden z faktor( ztraty obyvatel je nedostatek bytd na Uzemi mésta. V souCasné dobé se zmensuje
pocet osob v domacnosti a projevuje se vyrazny narGst jednollennych domacnosti, kterych dle
SLDB 2011 je na Uzemi mésta 33,2 %. Jedna se o doméacnosti seniori a o lidi v produktivnim véku
tzv. singles (svobodni jedinci) ¢i mingles (tj. zenaty/vdana, ale kazdy Zije ve své domacnosti).

Obrazek 1.4: Vyvoj pfirozeného pfirGstku a migracéniho salda u mésta Opava
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== Pfir(istek pfirozeny
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|
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o
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Zdroj: CZS0, Béznd evidence obyvatel.

3 HRUSKA Lubor a kol. Socioekonomicky atlas Moravskoslezského kraje. (s textovym rozborem) Ostrava: ACCENDO, 2012.
ISBN: 978-80-904810-6-0. 82.
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Analyza demografickych proces( v kontextu celého FUA ukazuje, Ze od roku 1992 do roku 2018 doslo
k populacnimu poklesu mésta Opavy o0 9,3 %, v absolutnim vyjadreni déla tato ztrata 5 880 obyvatel
(tj. primérny rocni pokles o 226 osob), ale pokud hodnotime celé FUA, je populacni ztrata jen
1,1 %, proto celé Uzemi mizeme povazovat za populacné stabilni. Dochazi k niz$i populacni vaze
Opavy ve FUA z 50,8 % v roce 1992 na 46,6 % v roce 2018, ale to je vyvazeno naristem koncentrace
pracovnich mist na Uzemi mésta (vice viz podkapitola 1.3).

Tabulka 1.1: Vyvoj poctu obyvatel ve FUA Opava a jejich ¢astech

Pocet obyvatel |Podil obyvatel na FUA Zména v obdobi 2018 az 1992
Uzemi Primérny pocet | Relativné za celé

1992 2018 1992 2018 osob za rok obdobi (%)
MESTO OPAVA 62899 | 57019 50,8% 46,6% -226 -9,3%
SO ORP OPAVA 103 309|101 168 83,4% 82,6% -82 -2,1%
SO ORP KRAVARE | 20520 21263 16,6% 17,4% 29 3,6%
FUA OPAVA 123 829|122 431 100,0% 100,0% -54 -1,1%

Zdroj: CZS0, Bézna evidence obyvatel, stav k 1.1.

Z hlediska populacniho vyvoje ve FUA Opava dochazi od roku 1992 k naristu poctu obyvatel
v SO ORP Kravare o 3,6 % a SO ORP Opava ma stabilizovany populacni vyvoj (pokles o 2,1 %). Tato
zjisténi potvrzuji vyse identifikované suburbanizacni procesy v ramci celého FUA, které se projevuji
narGstem vystavby rodinnych domuU v zazemi mésta a s tim spojenou problematikou lokalnich
topenist a narlstu individualni automobilové dopravy.

Obrazek 1.7: Index vyvoje populacni velikosti FUA Opavy a jejich ¢asti v letech 1992 aZz 2018
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Zdroj: CZS0, Bézna evidence obyvatel, stav k 1.1.

Z hlediska vékové struktury populace lze v ramci FUA identifikovat narGst détské slozky
(tj. populace ve véku 0 az 14 let) ve vsech diléich ¢astech FUA, nejvyraznéji v SO ORP Kravare, kde
détska slozka tvori 16,3 % obyvatel v roce 2018. Oproti tomu dochazi k vyraznému narustu podilu
seniord u mésta Opava na 20,2 %, coz znamena, ze kazdy 5. obCan Opavy ma vice nez 65 let. Je
obvyklé, Ze narust senior( je vyraznéjsi ve vétSich méstech, kde je i vy$si nadéje doziti, ale
v pripadé Opavy se kromé samotného mésta jedna i o cely spravni obvod ORP (viz nize uvedena
tabulka).
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Tabulka 1.2: Vyvoj déti a seniorti ve FUA Opava

Ukazatel Uzemi 0-14 let _ 65 let a vice ]
2008 2018 | Zména | 2008 2018 | Zména

M&sto Opava 14,9% 0,9%  14,6% 5,6%
Relativn& [SO ORP Opava 14,5%  15,5% 1,09 14,4%  19,2% 4,8%
(v%) [SO ORP Kravare 15,2% 1,1% 16,2% 2,5%
FUA Opava 14,6%  15,6% 1,00 14,3%  18,7% 4,4%
_[M&sto Opava 8 247 8 471 224 8582 11521 2939
Absolutne e A s Gpava 14762 15683 921 14 642] 19446 4804
(gs":;)t SO ORP Kravare 3213 3458 245 2895 3440 545
FUA Opava 17975 19 141 1166 17537] 22886] 5349

Zdroj: CZS0, BéZnd evidence obyvatel, stav k 1. 1., vlastni zpracovdni.

Pri vytvareni populacnich prognoéz se nutné dotkneme problematiky formulace predpokladi a pouziti
vhodné metody a techniky jejich tvorby. | kdyz z hlediska metodologického plati priorita spravnosti
(spolehlivosti) predpokladi pred formalni spravnosti vypoctu. Pritom pravé formulace hypotéz
souvisi s poznanim obecnéjsich zakonitosti populacniho vyvoje a zaroven je pro né z casového
hlediska nejvhodnéjsi obdobi, které neni delsi nez 20 let. Prekroceni této hranice prinasi vyznamny
pokles spolehlivosti projekce. Vzhledem k uréité subjektivnosti stanoveni predpokladd je mozné
uplatnit variantni pristup a je zrejmé, Ze jakakoli projekce je jen relativné spolehliva, predevsim
z dlivodu jen tézce predvidatelnych vnéjsich vlivd. Klicovym prvkem v této skupiné vlivl se stava
predevsim migracni chovani obyvatel.

Nejen v demografii se k osvédéenym a nejpropracovanéjsim prognostickym postupim pfriclenuje
komponentni metoda populacnich projekci. Je totiz zaloZzena nejen na odhadu celkového poctu
obyvatelstva pomoci rustovych krivek, ale dale vyuziva principu zohledniovani vékovych struktur,
jejich promén v Case zpUsobenych vlivem Umrtnosti a plodnosti, popf. i migracnim chovanim. Pravé
jednotlivé vékové skupiny, oddélené pro obé pohlavi, jsou povazovany za diléi komponenty.
Konstrukce demografickych projekci obsahuje tri vzajemné odstupnované cinnosti:

1. vytvoreni scénare, tj. vlastni prognostické plsobeni ve smyslu provedeni odhadu dalSiho vyvoje
plodnosti, Umrtnosti a migrace,

2. vlastni vypocet, tj. mechanickou projekci vékové struktury podle parametrt uréenych
v predchazejicich letech,

3. predvedeni vysledného tvaru profesionalné vytvorené projekce komponentni metodou.

U mésta Opavy lze provést ramcovy odhad dalsiho populacniho vyvoje. Hlavni prekazkou presnosti
z(stava opét migracni chovani. U prirozené mény se da predpokladat, Ze zistane az do roku 2030
mirné nad nulou (hmpp okolo 0,6 %.). Ale u Opavy ma rozhodujici vliv na populacni velikost mésta
jednoznacné migracni chovani. A to bylo za poslednich dvacet let takové, ze mésto v priméru
ztracelo migracnim saldem rocné témér 300 obyvatel, zatimco dopady prirozené mény na velikost
mésta byly v podstaté nulové. Predpokladame tak nadale ztraty poctu obyvatel mésta migraci i pres
nepatrné zlepSeni v prirlstcich prirozenou ménou. Ke konci roku 2030 tak predpokladame ubytek
poctu obyvatel Opavy o 2,5 az 3 tisice obyvatel s odhadem konecného poctu obyvatel mésta mezi 54
az 55 tisici.
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Obrazek 1.20: Progndza vyvoje poctu obyvatel Opavy do roku 2030
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Zdroj: vlastni zpracovdni, ¢dstecné pouZito dat CZSO

Podrobnéjii informace o demografickych procesech v ramci $irsiho Gzemi ESUS Tritia a dalSich
zkoumanych mést (Ostrava, Opole, Rybnik a Zilina) lze nalézt v Socio-ekonomické studii zajmového
Gzemi z roku 20184,

O pokracovani procesu starnuti populace ekonomicky rozvinutéjsich regiond uZ neni sporu.
Samozrejmé vzdalené prognozy je vzdy méné presné provadét. Pro praktické Gcely je vhodné mit
k dispozici progndzy vyvoje nejen celkové populacni velikosti regiond, ale predevsim prognozy
relativni ¢etnosti dvou zakladnich vékovych sloZzek: détské a starnouci. U détské slozky mizeme
stale pracovat s vékovym vymezenim 0 az 14 let. Je to obdobi, které zahrnuje hlavné zakladni
stupen skolni dochazky a predskolni vék. Pro oznaceni starnouci slozky je v realné spolec¢nosti
s fadou regionalnich rozdild mnohem sloZitéjsi najit shodu. Ale pro evropsky prostor vice méné
plati, ze za seniory povazujeme skupinu 65-letych a starSich. Protoze jde o obcany, kteri jsou jiz
mimo ekonomicky aktivni vék, je jejich progndza také velmi potrebna. Predevsim ve vztahu
k socialni politice a jeji Casti, ktera se na starsi obCany prirozené zaméruje.

Pri hodnoceni procesu starnuti mizeme vychazet ze zakonitosti, Ze vétsi mésta starnou ¢asto o néco
rychleji nez cely region, kde mésto lezi. Tato premisa by se méla zachovat nejméné do roku 2030.
Rychlejsi starnuti znamena, ze ve méstech dojde k mirnému snizovani relativni vahy déti a
vyraznéjsimu zvysovani relativni i absolutni ¢etnosti starSich lidi ve véku 65 a vice let. U vSech péti
vybranych mést predpokladame pokracovani poklesu poctu déti jak relativné (Tabulka 1.3), tak
absolutné. Nejvétsi Ubytek déti v absolutnim vyjadreni pochopitelné zaznamena Ostrava, kde
ocekavame Ubytek déti k roku 2030 o necelych 6 tisic, u mésta Rybnik o 2 tisice, u mésta Opole a
Opavy néco pres tisic a nejmensi ztraty ocekdvame u mésta Ziliny (Ubytek o 200 déti). Celkové tak
ocekavame celkovy Ubytek vsech péti mést o vice nez 10 tisic déti.

4 FOLDYNOVA, I.; HRUSKOVA, A.; SOTKOVSKY, I.; KUBAN, D. a kol. (2018) Socio-ekonomickd studie zdjmového (zemi*.
Ostrava: ACCENDO
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Tabulka 1.3: Vyvoj détské slozky vybranych mést do roku 2030

. Détska slozka (%, KS)
Meésta

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Opava 14,77 | 14,82 | 14,98 | 14,85 | 14,79 | 14,63 | 14,43 | 14,30 | 14,27 | 14,16 | 13,97 | 13,86 | 13,67

Opole 13,08 | 13,07 | 13,26 13,13 | 13,15| 12,96 | 13,03 | 12,93 | 12,82| 12,60 | 12,43 | 12,17 | 12,17

Ostrava | 15,06 | 15,04 | 15,11 | 14,98 | 15,00 | 14,92 | 14,75| 14,51 | 14,37| 14,23 | 14,05| 13,85 | 13,64

Rybnik 15,54 | 15,74 | 15,76 | 15,79 | 15,76 | 15,67 | 15,55| 15,41 | 15,30 | 15,11 | 14,90 | 14,66 | 14,30

Zilina 15,07 | 15,28 | 15,35| 15,41 | 15,44 | 15,61 | 15,77 | 15,70 | 15,59| 15,47 | 15,27 | 14,88 | 14,88

Zdroj: vlastni vypocty podle dat CZSO, SUSR, GUS

Vétsi zménu zaznamena vékové slozeni péti hodnocenych mést u vékové skupiny seniorll ve véku 65
a vice let. Na rozdil od détské slozky bude tato skupina silné posilovat. U vSech péti mést dojde
souhrnné ke zvyseni poctu senior(l o vice nez 35 tisic. Nejvétsi narlst zaznamena Ostrava, kde
predpokladame navyseni poctu seniori o témér 15 tisic. U dalSich mést olekavame tyto narlsty
poctu nejstarsich ob&and: Rybnik o necelych 8 tisic, Zilina o 6,5 tisic, Opole o 5 tisic a Opava
o témér 2,5 tisice.

Tabulka 1.4: Vyvoj starnouci slozky vybranych mést do roku 2030

. Starnouci slozka (%, KS)
Mésta

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Opava 20,83 | 21,11 | 21,35]| 21,68 | 21,97 | 22,20 | 22,92 | 23,66 | 24,26 | 24,83 | 25,51 | 26,24 | 25,55

Opole 24,71 | 25,37 | 25,96 | 26,36 | 26,71 | 26,99 | 27,33 | 27,64 | 27,93 | 28,35| 28,65 | 28,91 | 29,05

Ostrava 19,89 | 20,41 | 20,80 | 21,27 | 21,78 | 22,17 | 22,90 | 23,54 | 24,08 | 24,53 | 24,97 | 25,46 | 25,85

Rybnik 20,29| 21,01 | 21,46| 21,72 | 22,24 | 22,67 | 23,12 | 23,38 | 23,90 | 24,48 | 25,06 | 25,76 | 26,15

Zilina 16,14 | 16,69 | 17,18 | 17,86 | 18,54 | 19,22| 19,90 | 20,52 | 21,20 | 21,94 | 22,62 | 23,34 | 24,12

Zdroj: vlastni vypocty podle dat CZSO, SUSR, GUS
1.2.2 Nadéje doziti a standardizovana Umrtnost obyvatelstva na vybrané diagndzy

Stredni délka Zivota neboli nadéje doziti pri narozeni (Life expectancy) udava pocet let, které ma
nadéji prozit osoba pravé narozena pri Umrtnosti ve sledovaném obdobi. Nadéje na doziti je u zen
obecné vyssi nez u muzl. Dlouhodobé dochazi k rdstu nadéje na doziti v celém zajmovém Uzemi,
predevsim diky poklesu intenzity Umrtnosti ve stfednim a vyssim véku. Mezi sledovanymi zemémi
nejsou vyraznéjsi rozdily u Zen v nadéji na doziti, dochazi jen k jejimu nizsimu nardstu u Slovenské
republiky. Naopak u muzii pozitivnich vyssich hodnot vyrazné dosahuje Ceska republika a vzdaluje
se od hodnot v ostatnich dvou zemich.
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Obrazek 1.27 Nadéje na doiiti pti narozeni v Ceské republice, Slovensku a Polsku v letech 1990 —2015
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Source: Eurostat (online data code: demo_mlexpec)

V ramci Polska maji muzi nejvyssi nadéji doziti (nad 74 let) v Opolském podregionu (vychodni cast

v oblasti Katovického a Sosnoveckého podregionu. Na Ceské strané v MSK maji muzi nejvétsi nadéji
doziti v okresech Frydek-Mistek, Novy Ji¢in a Opava, nejmensi pak v okresu Karvina. V Zilinském
kraji pak maji nejvétsi nadéji doziti muzi z okres( Liptovsky Mikulas, Dolny Kubin a Martin, nejnizsi
naopak muZi z okresu Cadca. U Zen se prostorové rozloZeni nadéje na doziti vyznamné nelisi od

muzské casti populace, presto mizeme sledovat rozdily ve vSech sledovanych regionech, viz mapa
nize.
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Obrazek 1.28: Nadéje doziti pfi narozeni v zajmovém uzemi v roce 2015
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Zdroj: CZS0, GUS, SUSR, 2018

Tabulka 1.5 Nadéje doziti FUA Opava

Zeny ve véku 65 let

Muzi ve véku 65 let

Zeny ve véku 45 let

Muzi ve véku 45 let

Zeny ve véku 0 let

Muzi ve véku 0 let

0,0 20,0 40,0 60,0
Nadéje doziti (pocet let)

H SO ORP Opava B SO ORP Kravare

80,0

100,0

17




Standardizovana umrtnost je standardizovand na populaci EU (na 100 tis. obyv.), tim je
odstranén vliv rozdilné vékové struktury v jednotlivych uUzemich na drovni LAU-1.
Standardizovana umrtnost obyvatelstva byla vypoc¢tena pro nize vybrané diagnézy:

e A00_Y98 - celkova standardizovana umrtnost

e (C00_C97 - standardizovana umrtnost na zhoubné nadory

e (33_C34 - standardizovana imrtnost na zhoubné nadory pridusnic, pridusek a plic

e 100_I99 - standardizovana Umrtnost na kardiovaskularni onemocnéni

e J00_J99 - standardizovana Umrtnost na onemocnéni dychaci soustavy

e J40_J47 - standardizovana umrtnost na chronické onemocnéni dolnich cest dychacich

Obrazek 1.5: Celkova standardizovana imrtnost obyvatelstva v roce 2015 dle pohlavi pro okresy/powiaty
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Zdroj: UZIS, GUS, SUSR

Obrazek 1.6: Standardizovana umrtnost obyvatelstva na vybrané diagndzy v roce 2015 (obé pohlavi)
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Obrazek 1.7: SDR na zhoubné nadory pridusnic, pridusek a plic (obé pohlavi)
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Tabulka 1.6: Standardizovana umrtnost obyvatelstva na vybrané diagnézy v okrese Opava

i SDR (EUpopSTD) na 100 tis obyv.

Rok | Pohlavi

A00-Y98 | C00-C97 | C33-C34 | 100-199 | JO0-J99 | J40-J47
2007 | both 804,9 191,9 30,6|  400,1 47,9 14,8
2011 | both 754,7 201,2 43,4] 3526 46,4 21,1
2015 | both 690,6 166,1 31,9 315,1 43,2 18,7
2007 | man 1090,0 262,1 16,3| 508,1 78,1 28,1
2011 | man 1006,7 291,6 84,0 431,1 74,8 31,4
2015 | man 905,9 224,4 49,8  395,1 63,9 32,3
2007 | wom 584,4 138,7| extrém| 3221 28,4 6,5
2011 | wom 561,1 141,4 15,0 284,2 32,4 17,4
2015 | wom 514,9 126,6 18,6 | 247,4 28,3 9,2
Zdroj: UZIS

1.3 Ekonomické procesy v oblasti véetné dopadu na vyvoj dopravy
1.3.1 Ekonomicky vyvoj oblasti

Opava je diky své poloze v regionu, kvalitnimu Zzivotnimu prostfedi a rozvijejici se dopravni
infrastrukture vhodnym mistem pro podnikani. Patfi mezi regiony s vyssi mirou podnikatelské
aktivity?, ktera ma rostouci trend do roku 2012, od roku 2015 dochazi k mirnému poklesu, SO ORP
Kravare vykazuje ale rostouci trend v celém sledovaném obdobi. Podil SO ORP Opava z hlediska
fyzickych osob klesa z 85,2 % v roce 2001 na 82,0 % k 1. 1. 2018.

3 str. 206-207. Hruska, L. Zmény ve strukture osidleni a jejich dopad na rozvoj mést a regiont. Ostrava: ACCENDO, 2012.
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Obrazek 1.8: Vyvoj miry podnikatelské aktivity v ramci FUA Opava 2001 azZ 2018
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Zdroj: CSU, Registr ekonomickych subjektt (2018), udaje k 1. 1. Pozn.: pocet fyzickych osob na 1000 obyvatel.

Tyto procesy ale neovliviuji koncentraci pracovnich mist na Uzemi mésta Opavy nebo v jejim
bezprostrednim zazemi. V ramci FUA jsou pracovni mista koncentrovana ze 70 % ve mésté Opava.
Podil téchto mist vzrostl o necelé 1 % za 10 let. V ramci FUA Opava vzniklo mezi lety 2007-2017

celkem 5 827 mist a z nich 4 603 ve mésté Opaveé.

Tabulka 1.7: Vyvoj poctu obsazenych pracovnich mist FUA Opavy a jejich ¢asti v letech 2007 az 2017

. ; Absolutné Podil OPM
Uzemi -
2007 2017 Zména 2007 2017
Mésto Opava 34 142 38 745 4 603 70,0% 70,9%
SO ORP Kravare 3941 5089 1148 8,1% 9,3%
SO ORP Opava 44 847 49 526 4679 91,9% 90,7%
FUA Opava 48 788 54 615 5827 100,0% 100,0%

Zdroj: MFCR, 2018, data k 1. 12. daného roku

Pri porovnani trendd vyvoje na zakladé indexu vyvoje pracovnich mist v nize uvedeném grafu lze
pozorovat zvysujici se koncentraci pracovnich mist na Uzemi mésta, prestoze v ramci FUA dochazi

sV

k rdstu pracovnich mist s nizsi intenzitou.

Obrazek 1.9: Index vyvoje poctu obsazenych pracovnich mist FUA Opavy a jejich ¢asti v letech 2007 az 2017
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Zdroj: MFCR, 2018, data k 1. 12. daného roku

20




Z hlediska ekonomické struktury ve FUA prevazuji podniky bez zaméstnanctl, podobné jako v jinych
regionech. Velkych podnikl s 250 a vice zaméstnanci bylo identifikovano 25 a jsou z 88 %
lokalizovany ve SO ORP Opava. Strednich podnik(l s 50-249 zaméstnanci je ve FUA Opava 91 a
poméry SO ORP jsou totozné jako u velkych podniku®.

Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé se koncentruji na UGzemi mésta nebo v nejblizsim zazemi
statutarniho mésta Opava. NejvétSimi z nich jsou Teva Czech Industries s.r.o., Brano a.s., zavod
Hradec nad Moravici a Slezskd nemocnice v Opavé, ktefi zaméstnavaji kazdy pres 1 000
zaméstnancl. Dalsimi vyznamnymi zaméstnavateli jsou také Ostroj a.s., Psychiatrickd nemocnice v
Opavé, Model obaly a.s. a Mondelez CR Biscuit Production s.r.o. (byvala Opavia-LU a.s.)’.
V kravarském regionu jsou vyrazné zastoupeny podniky ze zpracovatelského primyslu. Jsou to
LANEX a.s. v Bolaticich, PF PLASTY s.r.o. se sidlem v Chuchelné a 220 zaméstnanci ma Stoklasa
textilni galanterie s.r.o. se sidlem v Kravarich.

Rust poctu pracovnich mist je doprovazen klesajici nezaméstnanosti, ktera ma v celém FUA sezonni
charakter, zpGsobeny predevsim zemédélskym charakterem zazemi FUA.

Obrazek 1.10: Podil poétu nezaméstnanych v ramci FUA Opava a mésta Opava mezi 03/2014 az 02/2019
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Zdroj: Urad prdce CR, Statistiky nezaméstnanosti z Gizemniho hlediska, 2019

Na zakladé vyse uvedeného rozboru vsechna vét$i mésta v Moravskoslezském kraji ztraceji
obyvatelstvo, tzn., klesa jejich residencni funkce a naopak u vétsiny z nich, jako u Opavy, dochazi
ke koncentraci pracovnich mist na Uzemi obce, tzn., roste jejich vyrobni funkce. Tento proces
v letech 2007 az 2016 dokresluje i nize uvedeny vyrez mapového vystupu za Moravskoslezsky kraj.
Celou specializovanou mapu je mozno analyzovat na uvedeném odkaze®.

6 CSU, Registr ekonomickych subjektii (2018), udaje k 1. 1. 2018
7 Urad prdce Ceské republiky (2016): Zprdva o situaci na trhu prdce v okrese Opava za rok 2015.

8 PROCES- Centrum pro rozvoj obci a regionti. 2016- Specializované mapy CR a krajii k dostupnosti verejné sprdvy v tizemi,
2B.13:  Zména rezidentni a wvyrobni  funkce v  Moravskoslezském  kraji ~ (2007-2016)  Dostupné  na:
https://www.mvcr.cz/soubor/2b-13-zmena-rezidencni-a-vyrobni-funkce-v-moravskoslezskem-kraji-2007-2016.aspx.
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Obrazek 1.11: Zména rezidencni a vyrobni funkce FUA Opava mezi roky 2007 az 2016
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Zdroj: CSU, BéZnd evidence obyvatelstva 2018, MF poCet pracovnich mist v obcich

1.3.2 Vyvoj dopravy

Trendy vyvoje poctu obyvatel ORP a mésta Opavy se nezméni. Pro mésto Opavu je progndzovan i
nadale Ubytek poctu bydlicich s poklesem o 7% do roku 2040. U ORP Opava je progndzovana
stagnace s narGstem 0,01%. Dale je progndzovan narust stupné automobilizace shodné s dosavadnim
primérem v objemu 1,2% rocné. Toto zapricini zménu podilu domacnosti dle dostupnosti osobniho
vozu. Vysledek je znazornén v tabulce.

Zmény podilt dle dostupnosti osobniho vozu jsou pouZity k progndéze zmény hybnosti obyvatel v
jednotlivych druzich dopravy. Je mozné konstatovat, ze narlst poctu osobnich vozl snizi hybnosti
ve vsech ostatnich druzich dopravy mimo spolujizdy. Celkova hybnost se vlivem zvyseni stupné
automobilizace zvysi 0 0,5% do roku 2050, coz predstavuje praktickou stagnaci.

Zakladni koncepce rozvoje silni¢ni dopravy mésta vychazi z:

1. Odvedeni tranzitni dopravy Opavy a Komarova mimo zastavéné zemni

2. Pripojeni Opavy na sit’ TEN-T Ctyrpruhovou komunikaci

3. Nenavysovani kapacit sbérného skeletu a zamezeni zvysSovani zbytné dopravy v dotyku s
centrem
Posileni funkce sbérného skeletu a zvyseni bezpecnosti na ném Upravou kriZovatek
Ochrana rezident( v obytnych oblastech tvorbou zon 30 s prednosti zprava a obytnych
ulic plosné
6. Vyuzivani stavajici infrastruktury a snizovani zbytného pocétu pruhd
7. Snizovani zbytné $irky jizdnich pruhd a budovani pruhd pro levé odboceni a cyklistickych
pruhd
Doplnéni pripojeni rozvojovych oblasti na sbérny dopravni skelet
Umoznéni zjednosmérnéni obsluznych ulic pro potreby parkovani pri zajisténi
obousmérné cyklistické dopravy.

o

O 0
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Obrazek 1.12: Mapy zmény intenzity osobni dopravy v letech 2010 a 2016.
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Obrazek 1.13: Mapy zmény intenzity nakladni dopravy v letech 2010 a 2016.
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Automobilova doprava je nedilnou soucasti nasi spolecnosti v soucasnosti i blizké budoucnosti. V
Opavé je predpokladan mirny narGst poptavky automobilové dopravy. Bez usmérnéni dopravy bude
dochazet k posileni negativnich vlivi dopravy na obyvatele zejména v oblasti hluku a pocitu
nebezpedi. Naopak emise z dopravy se budou v budoucnu snizovat diky vyssi efektivité pohond
automobill SetrnéjSich k Zivotnimu prostfedi. Koncepce navrhu pocita s definici zakladni
komunikacni sité (ZAKOS)6, ktera slouZi prioritné pro dopravni funkci. Mimo ZAKOS jsou definovany
obsluzné komunikace. Toto déleni je duleZité pro navrhové prvky komunikaci a organizaci provozu.
Vybrané obsluzné komunikace v obytnych souborech jsou navrzeny pro zrizeni zon 30.

Prioritni do roku 2020 je vystavba severniho a jizniho obchvatu, sniZzeni poctu jizdnich pruhd na
ulicich Tésinska a Zamecky okruh dopravnim znacenim a drobnymi stavebnimi Gpravami ve prospéch
cyklistickych pruh(. Je to snizeni poctu jizdnich pruh(l na ulici Praskova stavebné, v synergii s
reSenim verejné, cyklistické i pési dopravy. Dalsi prioritou je vystavba okruznich krizovatek ¢i SSZ
na krizovatkach sbérného skeletu. Zasadni je resit kriZovatku Obloukova x Rybarska z hlediska
bezpecnosti dopravy a pripravovanou krizovatku Krnovska x Vancurova z hlediska kapacity sité.
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Obrazek 1.14: Navrh staveb individualni automobilové dopravy do roku 2030

7
L ,-’/9

Zdroj: PUMM Opava, 2015
Zasadni pro obsluhu, resp. zklidnéni ulice Hany Kvapilové je vypracovani projektu a realizace
okruzni krizovatky na namésti Republiky s povolenim levych odboceni z Olomoucké, kterou lze
vyuzit také pro vedeni linky verejné dopravy, pro zrychleni propojeni oblasti Olomoucka s oblasti
Jaktar, pro zlepseni kapacitni rezervy Kasarenska x Olomoucka a také moznosti zklidnéni ulic
Lidicka a Mirova. Realizace je planovana v obdobi 2030. Pripravy obchvatu Komarova by mély
zajistit jeho realizaci do roku 2030. Varianta pritahu Komarova neni preferovana, jelikoz zhorsi
dopravni obsluhu verejnou hromadnou dopravou.

Prognéza automobilové dopravy, rok 2030°

e varianta Jizni obchvat Komarova
e varianta Prdtah Komarova
e varianta Severni obchvat Komarova

° Prognodza je Fesend ve variantdch, které jsou zobrazeny na obr.1.15 az 1.17.
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Obrazek 1.15: Progndza automobilové dopravy, r. 2030, varianta Jizni obchvat Komarova ve vozidlech za
24 hodin
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Zdroj: PUMM Opava, 2015

Obrazek 1.16: Prognéza automobilové dopravy, rok 2030, varianta Pritah Komarova ve vozidlech za 24 hodin
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Zdroj: PUMM Opava, 2015

26



Obrazek 1.17: Progndza automobilové dopravy, rok 2030, varianta Severni obchvat Komarova ve vozidlech za
24 hodin
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Progné6za automobilové dopravy, rok 2040

Zakladni varianta bez reSeni Komarova s ponechanim silnice 1/11 ve stavajicim stavu v
prtjezdnim Useku Komarovem je variantou pro porovnani. Pri nefeseni problému Komarova vznika
dopravni slabé misto, kterym je dvoupruhovy Usek pres Komarov, tento je vykonnostné pretizen a
vznikaji zde kolony. Pretizenim Useku dochazi k ponizeni potencialu celé stavby prelozky 1/11
Ostrava - Nové Sedlice, jelikoz cile v Opavé nejsou dosaZeny v pozadované kvalité. Intenzita
dopravy na prlUjezdu Komarovem je az 27 tis. vozidel oproti stavajicim 16,5 tis. Tento alarmujici
stav vyvolava nutnost realizace obchvatu Komarova v ramci propojeni Opavy a Ostravy Ctyrpruhovou
komunikaci do roku 2030.

Silnice 1/11 Komarov, severni obchvat ma zasadni vyznam pro reseni tranzitni dopravy Komarova.
Severni obchvat prevadi intenzitu az 30 tis. vozidel, priemz na stavajicim pritahu Komarova
zUstava ve vyhledu mistni doprava ve vys$i 3 - 6 tis. vozidel za 24 hodin. V soucasné dobé probiha
hodnoceni variant. Pro zafazeni obchvatu do vystavby musi dojit ke zméné ZUR. Predpokladany
termin realizace je 2030.

Silnice 1/11 Komarov - pritah na 90 km/hod je méné vhodnym feSenim problému Komarova, jelikoz
stfedem zastavby se realizuje intenzita az 33 tis. vozidel. Navic neni zajistén prejezd traté pro
vnéjsi dopravu Komarova a jedinou trasou pro dosazeni Opavy je silnice 11/464 z Raduné ¢i vyuziti
MUK Komarov vychod, ¢imz vznika zavlek dopravy pro silny smér do Opavy. Prelozka sbérné sité
provedena v soubéhu s trati prenasi 5 tis. vozidel pro obsluhu Komarova. Varianta vyvola zvysené
provozni naklady o 2,4 mil. KC roéné pro provozovani MHD a PAD. V soucasné dobé probiha
hodnoceni variant.
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Obrazek 1.18: Progndza automobilové dopravy, rok 2040 ve vozidlech za 24 h
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Zdroj: PUMM Opava, 2015

Zavérecné zhodnoceni

Vybér preferovanych variant a progndzu dopravy je potrebné nevyhnutné resit na zakladé odborné
(ale také politicky) stanovenych cilG dals$iho rozvoje dopravy. Definovani omezeni na vstupech do
center, ale i deklarované zony 30 a zklidnéné komunikace je potrebné sladit s preferovanou délbou
prepravni prace'® a zabezpecit adekvatni propojeni na MHD.

10 pomér vyuzivdni jednotlivych druht dopravy (auto/moto, kolo, chiize, MHD) ve mésté.

28



Obrazek 1.19: Dopravni zatiZzeni — automobilova doprava, rok 2018 ve vozidlech za 24 h, vystup dopravniho
modelu AIR TRITIA
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Zdroj: UNIZA, dopravni model projektu AIR TRITIA

Obrazek 1.20: Dopravni zatiZeni — prognéza automobilové dopravy, rok 2040 ve vozidlech za 24 h, vystup
dopravniho modelu AIR TRITIA, preferovana varianta
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Zdroj: UNIZA, dopravni model projektu AIR TRITIA

1.4 Analyza kvality ovzdusi
1.4.1 Znecistujici latky a prislusné imisni limity

V ramci strategie jsou hodnoceny vybrané latky znecistujici ovzdusi. Jedna se o polétavy prach PMyg
a PM, 5, oxid dusicity (NO,) a benzo(a)pyren (zkratkou B(a)P).

1.4.1.1 PMy

Vsudypritomnou slozkou ovzdusi je atmosféricky aerosol. Je to soubor tuhych, kapalnych nebo
smésnych castic o velikosti od 1 nm do 100 pm. Skupiny aerosolu oznacované PMy (z anglického

29



Particulate Matter) byly definovany kvali vlivu na zdravi ¢lovéka a obvykle se déli podle velikosti na
PM10, PM2,5 a PM1

PM, je polétavy prach mensi nez 10 um. Do atmosféry se bézné dostava z prirodnich zdroji (pfi
pozarech, erozi, vulkanické ¢innosti apod.), nejvyznamnéjsimi antropogennimi zdroji jsou spalovani
fosilnich paliv (elektrarny, spalovny, doprava) a vysokoteplotni procesy (taveni rud a kovu). Je
tvoren smési mnoha druhu latek (sirany, saze, kovy, anorganické soli atp.).

Kvili své malé velikosti jsou Castice PM;o schopny pronikat do dolnich cest dychacich. Na povrch
samotnych prachovych c¢astic mohou byt dale vazany tézké kovy Ci organické latky. Dlouhodoba
expozice mlze vést k vaznym onemocnénim dychacich cest (rakovina plic, chronicka bronchitida,
chronické plicni choroby...)".

1.4.1.2  PMys

Castice PM, 5 (Particulate Matter)jsou Castice polétavého prachu s pramérem do 2,5 pm. Ve srovnani
s Casticemi PM;o jsou PM;s o néco nebezpecnéjsi, nebot mensi Castice snadnéji pronikaji do
organismu a rovnéz mohou na sebe vazat nebezpecné latky, napr. tézké kovy nebo organické latky.
Také plati princip, Ze ¢im mensi je velikost ¢astice, tim déle zlstava v ovzdusi'2.

1.4.1.3 NO,
Nejbéznéjsi oxidy dusiku NOy zahrnuji oxid dusicity (NO,) a oxid dusnaty (NO).

Nejvice oxid( dusiku se do ovzdusi dostava z antropogennich zdroji vlivem dopravy, spalovacich
procest nebo také z chemického primyslu. NO, je spolu s oxidy siry soucasti kyselych desta.
S kyslikem a tékavymi organickymi latkami dale napomaha tvorit prizemni ozon a tzv. fotochemicky
smog.

V nizkych koncentracich zplsobuje NO, podrazdéni oli a hornich cest dychacich, dale se v plicich
dostava do krve, kde je nasledné preménén na dusicnany a dusitany. Nebezpecné jsou uz velmi
malé koncentrace, pusobi-li delSi dobu®3.

1.4.1.4 Benzo(a)pyren

Benzo(a)pyren (chemicky vzorec Cy,oHi;) je polycyklicka organicka latka, ktera se do ovzdusi
uvolnuje zejména spalovacimi procesy. Prirozené vznika pri pozarech a vulkanické cinnosti,
antropogenné pri spalovani fosilnich paliv (v primyslu, ale i v domacich topenistich), dale
v koksarenstvi, zplyfovani a zkapalhovani uhli. Je také soucasti vyfukovych plynd i tabakového
koure.

Do téla se nejcastéji dostava vdechovanim, kde je pomérné rychle metabolizovan. Nékteré
z metabolitd benzo(a)pyrenu jsou povazovany za karcinogenni. PFi chronické expozici dochazi
k poskozeni dychacich cest a traviciho traktu, mize byt poskozen imunitni systém, cervené krvinky,
omezena reprodukéni schopnost. Je to latka toxicka a mutagenni. '

1.4.1.5 Imisni limity

Cesky zakon o ochrané ovzdusi'® definuje v souladu s evropskou legislativou imisni limit jako nejvyse
pripustnou Uroven znecisténi stanovenou timto zakonem. Imisni limity a pripustné cetnosti jejich

" https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Poletavy_prach.pdf, https://arnika.org/poletavy-prach-pm10

12 https:/ /arnika.org/poletavy-prach-

13 https://arnika.org/oxidy-dusiku, https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Oxidy_dusiku.pdf

4 https://arnika.org/benzoapyren, https://www.irz.cz/node/86

15 Zdkon ¢. 201/2012 Sb. ze dne 13. ¢ervna 2012, o ochrané ovzdusi.
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prekroceni jsou stanoveny v priloze ¢. 1 k tomuto zakonu a pro znecistujici latky hodnocené v ramci
strategie je uvadi tabulka nize.

Tabulka 1.8: Imisni limity pro zajmové zneéistujici latky

Znecistujici latka Doba primeérovani Imisni limit [pg.m] Ucel vyhlaseni

PR 24 hodin 50 (maximalni pocet prekroceni za rok 35x)
10 1 kalendaFni rok 40
PMz,5 1 kalendé.Fni rok R 25v o Ochrana zdravi lidi
NO, 1 hoc!1vna} 200 (maximalni pocet prekroceni za rok 18x)
1 kalendarni rok 40
Benzo(a)pyren v PMio 1 kalendarni rok 0,001

1.4.2 Zdroje znecistovani ovzdusi

Zakon o ovzdusi'® rozlisuje stacionarni a mobilni zdroje zneciStovani ovzdusi. Stacionarni zdroj
ucelena technicky dale nedélitelna stacionarni technicka jednotka nebo cinnost, které znecistuji
nebo by mohly znecistovat. Spalovacim stacionarnim zdrojem se pak rozumi stacionarni zdroj, ve
kterém se oxiduji paliva za Gcelem vyuziti uvolnéného tepla.

Zakon dale vymezuje mobilni zdroje, coz jsou samohybné a dalsi pohyblivé, pripadné prenosné
technické jednotky vybavené spalovacim motorem, pokud tento slouzi k vlastnimu pohonu nebo je
zabudovan jako nedilna soucast technologického vybaveni.

Pro Gcely této strategie je za zdroj povazovan jednotlivy komin, vyduch stacionarniho zdroje ci
vyfuk mobilniho zdroje.

1.4.2.1 Pramyslové zdroje

Data o prumyslovych stacionarnich zdrojich byla prevzata za roky 2006, 2010 a 2015 z Registru emisi
a zdroju zneciStovani ovzdusi (REZZO)', ktery spravuje CHMU, a pro Gcely této strategie dale
odborné zpracovana. Emise primyslovych zdroji znecistovani ovzdusi na Gzemi mésta Opavy a
v jeho okoli (FUA Opava) uvadi souhrnné tabulka niZe a jejich prostorové rozlozeni pak nasledujici
obrazky. Nejvyznamnéjsi provozovny se zdroji emitujicimi zajmové znecistujici latky jsou uvedeny
v Priloze ¢. 2.

vew s

Tabulka 1.9: Emise primyslovych zdroji znecistovani ovzdusi na izemi mésta Opavy a v jeho okoli

Znecist'ujici latka PMio [t/rok] | PMzs [t/rok] NOx [t/rok] B(a)P [kg/rok]
8 0

Pramyslové zdroje v Opavé 2006 10,49 7,87 6,47 ,021
Pramyslové zdroje mimo Opavu (FUA) 1,70 1,27 20,74 0,029
Pramyslové zdroje v Opavé 2010 9,97 7,47 181,83 0,008
Pramyslové zdroje mimo Opavu (FUA) 1,17 0,88 7,24 0,001
Pramyslové zdroje v Opavé 2015 14,06 9,07 184,94 0,034
Pramyslové zdroje mimo Opavu (FUA) 4,73 3,22 73,35 0,001

16 Zdkon &. 201/2012 Sb. ze dne 13. ¢ervna 2012, o ochrané ovzdusi.

17 Vyhldska &. 415/2012 Sb. ze dne 30. listopadu 2012, o pripustné urovni zne€istovdni a jejim zjistovdni a o provedeni
nékterych dalsich ustanoveni zdkona o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpis.
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Obrazek 1.21: Vyvoj rozloZeni primyslovych emisi PM1o na tizemi mésta Opavy a v jeho okoli
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Obrazek 1.22: Vyvoj rozloZeni primyslovych emisi PM2,s na tizemi mésta Opavy a v jeho okoli
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Obrazek 1.23: Vyvoj rozloZeni primyslovych emisi NOx na izemi mésta Opavy a v jeho okoli
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Obrazek 1.24: Vyvoj rozloZeni primyslovych emisi B(a)P na tzemi mésta Opavy a v jeho okoli
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1.4.2.2 Lokdlni topenisté

Lokalni topenisté jsou spalovaci zdroje urcené pro pripojeni na teplovodni soustavu Ustredniho
vytapéni. Radi se mezi malé stacionarni zdroje zneciStovani ovzdusi se jmenovitym tepelnym
prikonem do 300 kW'8. Tvori vyznamnou skupinu zdroju znecistovani ovzdusi.

Emise z lokalnich topenist byly pro Gcely této strategie vypocitany podle metodiky CHMU!9:20
z informaci ze Scitani lidu, bytd a domd (2001, 2011). Pro vypocet byly pouZzity emisni faktory
ur¢ené VSB - TU Ostrava?'. Emise z lokalnich topenist na Gzemi mésta Opavy a v jeho okoli (FUA
Opava) uvadi souhrnné tabulka niZe a jejich prostorové rozlozeni pak nasledujici obrazky.

Tabulka 1.10: Emise z lokalnich topenist’ na tzemi mésta Opavy a v jeho okoli

Znecist'ujici latka PMio [t/rok] | PMzs [t/rok] NOx [t/rok] B(a)P [kg/rok]

Lokalni topenisté v Opavé 2006 34,42 33,80 12,96 9,17
Lokalni topenisté mimo Opavu (FUA) 163,23 160,27 36,54 40,98
Lokalni topenisté v Opavé 2010 31,35 30,73 12,27 9,51
Lokalni topenisté mimo Opavu (FUA) 155,95 152,93 33,76 42,97
Lokalni topenisté v Opavé 2015 22,03 21,59 9,17 6,75
Lokalni topenisté mimo Opavu (FUA) 109,92 107,76 23,41 29,84

Obrazek 1.25: Vyvoj rozloZeni emisi PM1o z lokalnich topenist na uzemi mésta Opavy a v jeho okoli
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18 Zdkon &. 201/2012 Sb. ze dne 13. Eervna 2012, o ochrané ovzdusi.

9 MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Emisni bilance vytdpéni byt malymi zdroji od roku 2001. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2003. 17 s.

20 MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Upravend emisni bilance vytdpéni byt malymi zdroji od roku 2006. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2009. 8 s.

21 HOPAN, Frantisek a Jifi HORAK. Zprdva €. 34/ 14: Vypocet emisnich faktort znecistujicich ldtek pro léta 2001 a7 2013 a tfi
varianty pro rok 2022 na zdkladé experimentdlnich a statistickych dat. Ostrava: Vysokd skola bdriskd - Technickd univerzita
Ostrava, Vyzkumné energetické centrum. 5.5.2014. 13 s.
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Obrazek 1.26: Vyvoj rozloZeni emisi PM,s z lokalnich topenist na Gzemi mésta Opavy a v jeho okoli

2006 [ 2010 :Eﬁ.'i"i 2015 [ M ot

P

A

Emise [t/rok]
Bl <01

0 01-0.25
[1025-1
B 1-10
l >10
L) Opava )
(C) statni hranice |/

Obrazek 1.27: Vyvoj rozloZeni emisi NOx z lokalnich topenist na izemi mésta Opavy a v jeho okoli
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Obrazek 1.28: Vyvoj rozloZeni emisi B(a)P z lokalnich topenist na izemi mésta Opavy a v jeho okoli
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1.4.2.3 Automobilovd doprava

Silni¢ni automobilova doprava je v Opavé vyznamnym zdrojem znecistovani ovzdusi. Stanoveni emisi
pro UcCely této strategie vychazelo z Dopravniho modelu, zpracovaného v ramci projektu AIR TRITIA
Zilinskou univerzitou v Ziliné. Tento model je zalozen jednak na Celostatnim scitani dopravy na
dalni¢ni a silni¢ni siti CR (20052, 201023, 201624), na Modelu dopravy zpracovaném v ramci projektu
AIR SILESIA% a jednak na Planu udrzitelné méstské mobility Opava?®. Samotné emise z dopravy byly
vypocteny prostrednictvim programu MEFA v. 13 (ATEM), resp. verze 02 (v pripadé benzo(a)pyrenu).

Nejistotou pri stanoveni emisi z dopravy je tzv. resuspenze - zvireni usazenych castic pohybem
vozidel?. Dalsi nejistotou je prijezd vozidel po Usecich, které nejsou scitany, a kde neni mozno
frekvenci prijezdu vozidel dopoditat.

Emise ze silnicni dopravy na Uzemi mésta Opavy a v jeho okoli (FUA Opava) uvadi souhrnné tabulka
nize a jejich prostorové rozlozeni pak nasledujici obrazky.

22 yysledky celostdtniho s¢itdni dopravy na silnicni a dalnicni siti CR v roce 2005 [online]. Praha: Reditelstvi silnic a ddlnic CR
[vid. 22. 2. 2019]. Dostupny na WWW: https://www.rsd.cz/vysledky-csd-2005/

3 Celostdtni scitdni dopravy 2010 [online]. Praha: Reditelstvi silnic a ddlnic CR [vid. 22. 2. 2019]. Dostupny na WWW:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

24 Celostdtni scitdni dopravy 2016 [online]. Praha: Reditelstvi silnic a ddlnic CR [vid. 22. 2. 2019]. Dostupny na WWW:
http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

25 MACEJKA, Petr. Model dopravy - technickd zprdva: Informacni systém kvality ovzdusi v oblasti Polsko-Ceského pohraniti ve
Slezském a Moravskoslezském regionu. Ostrava: UDIMO spol. s r. o., srpen 2012. 9 s.

% Pldn udrZitelné méstské mobility Opava [online]. Ostrava: UDIMO, spol. s r.o. [vid. 22. 2. 2019]. Dostupny na WWW:
http://mobilita-opava.cz/ dokumenty/

2 Metodika pro vypocet emisi Edstic pochdzejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy [online]. Praha: CENEST, s. r. o., prosinec
2015. 154 s. Dostupny na WWW: https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/vypocet_emisi_castic_metodika/ SFILE/ O00-
resuspenze_metodika-20171011.pdf
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Tabulka 1.11: Emise ze silnicni dopravy na izemi mésta Opavy a v jeho okoli

Silni¢ni doprava v Opavé 2006 181,56 148,61 2166,99 0,236
Silni¢ni doprava mimo Opavu (FUA) 122,27 99,97 1691,09 0,167
Silni¢ni doprava v Opavé 2010 96,97 77,50 1085,10 0,230
Silni¢ni doprava mimo Opavu (FUA) 64,42 51,43 823,43 0,161
Silni¢ni doprava v Opavé 2015 66,67 51,80 676,11 0,249
Silni¢ni doprava mimo Opavu (FUA) 45,00 34,31 512,79 0,176

Obrazek 1.29: Vyvoj rozloZeni emisi PM1o z dopravy na izemi mésta Opavy a v jeho okoli
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Obrazek 1.30: Vyvoj rozloZeni emisi PMz,5 z dopravy na izemi mésta Opavy a v jeho okoli
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Obrazek 1.31: Vyvoj rozloZeni emisi NOx z dopravy na izemi mésta Opavy a v jeho okoli
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Obrazek 1.32: Vyvoj rozloZeni emisi B(a)P z dopravy na Gizemi mésta Opavy a v jeho okoli
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1.4.2.4 Souhrnnd emisni bilance

Porovnani zmén souhrnnych emisi z primyslovych zdrojl, lokalnich topenist’ a silni¢ni dopravy na
Uzemi mésta Opavy a jeho okoli (FUA Opava) v pribéhu let 2006, 2010 a 2015 uvadi obrazek nize.

Obrazek 1.33: Vyvoj emisi zajmovych zneéistujicich latek na Gizemi mésta Opavy a v jeho okoli
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1.4.3 Hodnoceni Urovné znecisténi

Hodnoceni Urovné znecisténi ovzdusi vychazi v této strategii z monitorovani koncentraci
znecistujicich latek v prizemni vrstvé atmosféry v siti méFicich stanic a z matematického
modelovani. Pri hodnoceni Urovné znecisténi ovzdusi je predevsim sledovan vztah zjisténych
imisnich hodnot k prislusnym imisnim limitdm (vysSe).

Dle vyhodnoceni monitoringu CHMU se v roce 2017 (zemi mésta Opavy (a FUA Opava) nachazelo
v oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi, kde dochazi k prekracovani imisnich limitd. Viz nasledujici
obazekObrazek 1.34. Situaci v celém regionu TRITIA ilustruji mapy v Priloze ¢.1.

Obrazek 1.34: Oblasti CR s prekro¢enymi imisnimi limity pro ochranu zdravi bez zahrnuti pfizemniho ozonu,
2017
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Tato situace je zpusobena jednak prekrocenim rocniho imisniho limitu pro PM, s a benzo(a)pyren? a
jednak prekrocenim imisniho limitu pro prdmérnou 24hodinovou koncentraci PM;*.

Na Uzemi mésta Opavy je dlouhodobé provozovana jedina stanice imisniho monitoringu, ktera
poskytuje Uplné rocni hodnoty o zajmovych znecistujicich latkach. Jedna se o pozadovou
monitorovaci stanici CHMU Opava - Katefinky (kdd TOVK)3'. Ze zajmovych znecistujicich latek méri
polétavy prach PMqo (od 1. 1. 1995), PM, 5 (od 15. 6. 2015) a NO, (od 1. 1. 1995). Benzo(a)pyren se
na stanici neméri.

28 Grafickd rocenka 2017 [online]. Praha: Cesky hydrometeorologicky Ustav, 2017 [vid. 12. 10. 2018]. Dostupny na WWW:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/ 17groc/gr17cz/Obsah_CZ.html

29 Grafickd rocenka 2017 [online]. Praha: Cesky hydrometeorologicky Ustav, 2017 [vid. 12. 10. 2018]. Dostupny na WWW:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/ 17groc/gr17cz/Obsah_CZ.html

% Grafickd rocenka 2017 [online]. Praha: Cesky hydrometeorologicky Ustav, 2017 [vid. 12. 10. 2018]. Dostupny na WWW:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/ 17groc/gri7cz/Obsah_CZ.html

31 TOVK, Opava-Katefinky [online]. Praha: Cesky hydrometeorologicky tstav, 2018 [vid. 22. 2. 2019]. Dostupny na WWW:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/agindex_slide3/mp_TOVKA_CZ.html

40



http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/17groc/gr17cz/Obsah_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/17groc/gr17cz/Obsah_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/17groc/gr17cz/Obsah_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/aqindex_slide3/mp_TOVKA_CZ.html

Ze zhodnoceni dlouhodobého vyvoje koncentraci PM, a NO, na této stanici®? je patrny klesajici
trend znecisténi za posledni desetileti, s vyjimkou roku 2017, kde se u obou znecistujicich latek
projevil vliv extrémné nepriznivych meteorologickych a rozptylovych podminek v lednu a Unoru
(vyskyt smogovych situaci). Situaci dokresluje obrazek nize.

Obrazek 1.35: Grafy vyvoje primérnych rocnich koncentraci PM1o a NO2 na méfFici stanici v Opavé
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Zdroj dat: CHMU®

Jistym voditkem k plvodu zneci$téni na stanici jsou vypracované koncentracni riizice PMyq a NO,. Ty
byly vyhodnoceny za obdobi 2011 - 201434, Ze zpracovanych ruzZic jsou patrné vysoké koncentrace
znecisténi, které prichazeji v zimnim obdobi za nizkych rychlosti vétru ze severovychodu. Tato
skute¢nost mize naznacovat vyznamny vliv zdroja z Polska pfi inverznich situacich®. Pro ilustraci
uvadi obrazek nize koncentracni riZice za roky 2011 - 2014.

Obrazek 1.36: Koncentracni rGZice PM1o a NO2 na méfici stanici v Opavé za roky 2011 - 2014
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Zdroj dat: CHMU

32 TOVK, Opava-Katefinky [online]. Praha: Cesky hydrometeorologicky Ustav, 2018 [vid. 22. 2. 2019]. Dostupny na WWW:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/agindex_slide3/mp_TOVKA_CZ.html

3 Zne¢isténi ovzdusi a atmosférickd depozice v datech, Ceskd republika: Tabeldrni rocenky [online]. Praha: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2018 [vid. 22. 2. 2019]. Dostupny na WWW:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ tab_roc/tab_roc_CZ.html

34 Pozn.: V prubéhu roku 2015 se na stanici prestaly mérit rychlost a smér vétru, novéjsi data tedy nebyla k dispozici.

¥ Pri interpretaci je nutné zohlednit nevhodné umisténi stanice v sidlistni zdstavbé vyskovych domd, které z tohoto sméru
vytvdreji zdvetri.
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1.4.3.1 PMy

Vysledky modelovani prdmérnych rocnich koncentraci polétavého prahu PM,, ukazaly, Ze v roce
2015 nedoslo na uzemi mésta Opavy k prekroceni rocniho imisniho limitu, ve FUA pak pouze
lokalné, v okoli kamenolomu v Kajlovci. V samotném mésté bylo vyssimi koncentracemi (nad
30 pg/md.) zasazeno predevsim centrum. V letech 2006 a 2010 byl podle modelovani rocni imisni
limit prekroCen na vétsiné zastavéného Uzemi mésta Opavy, v ramci FUA pak rovnéz v blizkosti
frekventovanych komunikaci (tah na Ostravu, Hluéin, Hradec nad Moravici) a v Skripové. Situaci
ukazuje obrazek nize.

Obrazek 1.37: Primérné rocni koncentrace PMo v letech 2006, 2010 a 2015
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Na vétsiné Uzemi mésta podle modelovani prevazuje v koncentracich PMy, silni¢ni doprava. Ve FUA
je pak mistné patrna prevaha lokalnich topenist, v oblastech, kde je vyuzivano k otopu pevnych
paliv. Vliv polskych zdroji zasahuje v pripadé pramérnych ro¢nich koncentraci pouze okrajové ¢asti
mésta.

1.4.3.2 PMys

Rozmisténi Castic PM, s je podobné jako u Castic PMso. Vysledky modelovani primérnych rocnich
koncentraci PM, 5 ukazaly v pribéhu sledovanych let pokles znecisténi.
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V roce 2015 doslo na uzemi mésta Opavy k prekroceni ro¢niho imisniho limitu v centru mésta a
v okoli frekventovanych komunikaci, ve FUA pak v okoli hlavnich tahd z Opavy (smér Ostrava,
Hradec nad Moravici, Hluéin, Bruntal) a v blizkosti kamenolomu v Kajlovci ave Skripové. V letech
2006 a 2010 byl podle modelovani rocni imisni limit prekroCen na vétsiné zastavéného Uzemi mésta.
Situaci ukazuje obrazek nize.

Obrazek 1.38: Primérné rocni koncentrace PM_s v letech 2006, 2010 a 2015
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Zvysené koncentrace PM, 5 zplsobuje podle modelovani silniéni doprava, ktera ve mésté prevazuje
nad ostatnimi zdroji. Ve FUA je pak mistné patrna prevaha lokalnich topenist, v oblastech, kde je
vyuzivano k otopu pevnych paliv. Vliv polskych lokalnich topenist zasahuje pouze okrajové casti
mésta a pohrani¢i FUA.
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1.4.3.3 NO;

Vysledky modelovani koncentraci NO, ukazaly, Ze béhem sledovanych let 2006, 2010 a 2015
nedoslo na Uzemi mésta, ani FUA Opava k prekroceni rocniho imisniho limitu. Situaci ukazuje
obrazek nize. Z vysledki modelovani je zrejmé, Ze nejvyznamnéji se na imisich této znedistujici
latky podili silni¢ni doprava. Mimo Uzemi mésta a frekventovanych komunikaci pak dominuje vliv
mistnich prdmyslovych zdroju. Vliv zdrojl z Polska na Uzemi mésta v pripadé této latky nezasahuje.

Obrazek 1.39: Primérné roéni koncentrace NO: v letech 2006, 2010 a 2015

Koncentrace NO; [ug/m’]
[ o-10
[ 10-15
[ 15-20
[ 20-30
[ 30-40

[ 40-50

Bl >50

N/ Imisni limit [40 pg/m?]
n Opava

@ Statni hranice

-+

1.4.3.4 Benzo(a)pyren

Vysledky modelovani koncentraci benzo(a)pyrenu pro sledované roky 2006, 2010 a 2015 ukazaly, ze
na celém GUzemi mésta a FUA doslo k prekroceni roc¢niho imisniho limitu. Situaci ukazuje obrazek
nize. Nejvyznamnéji se na imisich této znecistujici latky podileji jednoznacné lokalni topenisté,
pricemz na celém Uzemi mésta a vétsiné Uzemi FUA Opava dominuje pfenos znecisténi z Polska.
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Obrazek 1.40: Priimérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu v letech 2006, 2010 a 2015

Koncentrace B(a)P [ng/m |

/\/ Imisni limit [1 ng/m?]
[ statni hranice

20 opava

1.4.3.5 Imisni zdtéZ obyvatelstva

Analyza imisniho zatiZeni obyvatelstva byla provedena pro predmétné roky 2006, 2010 a 2015 na
zakladé modelovani primérnych rocnich koncentraci zajmovych znecistujicich latek.

Tato analyza ukazala, ze k roku 2015 zadny obyvatel Opavy (ani FUA Opava) nezil na Uzemi, kde
by byl prekraovan roéni imisni limit pro PM,o. To predstavuje zlepseni oproti rokim 2006 a 2010,
kde to bylo 63 % obyvatel mésta (a 1% obyvatel v jeho okoli), respektive 52 % obyvatel (a 2 %
obyvatel v jeho okoli). K roku 2015 37 % obyvatel Opavy (a 6 % FUA Opava) Zilo na uzemi, kde
byl prekracovan rocni imisni limit pro PM, 5. V letech 2006 a 2010 to bylo 91 % obyvatel mésta (a
6 % obyvatel v jeho okoli), respektive 84 % obyvatel (a 2 % obyvatel v jeho okoli).

Dale dle vypoctu imisniho zatizeni obyvatel modelovanymi pramérnymi ro¢nimi koncentracemi NO,
nezil zadny obyvatel Opavy v (Uzemi s nadlimitnimi koncentracemi této sledované latky.

Nejzavaznéjsi je dle vysledku analyzy zatizeni benzo(a)pyrenem. Ve viech pfedmétnych letech Zili
obyvatelé mésta Opavy, jakoZ i obyvatelé FUA Opava (s vyjimkou 4 % obyvatel v roce 2015), na
uzemi, kde by byl prekracovan rocni imisni limit pro benzo(a)pyren.
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Obrazek 1.41: Plvod primérného imisniho zatiZzeni obyvatele mésta Opavy podle typu zdroje a jeho umisténi
na statnim uzemi

Plvod primérného imisniho zatizeni Plvod primérného imisniho zatiZeni
obyvatele podle typu zdroje obyvatele podle umisténi zdroje
B(a)p e g I Ba)p NN 400000
NOZ I —— Neyp@g |
PM2,5 PM2,5
PM10 PM10 |
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

= Pramysl mLokalni topeniité m Doprava mCeské zdroje mPolské zdroje  mSlovenské zdroje

1.4.3.6 Souhrnné zhodnoceni

Rocni imisni limity pro sledované latky stanovené s ohledem na zdravi obyvatel jsou u cCastic PM4q
40 pg/m3, u castic PM; 5 25 pg/m?3, u oxidu dusi¢itého 40 pg/m?3 a u benzo(a)pyrenu 1 ng/m3. Pri
porovnani téchto limitd s primérnymi hodnotami celé FUA Opava béhem tfi hodnocenych let, jsou
nad limitem hodnoty vsech téchto sledovanych latek s vyjimkou oxidu dusicitého. Béhem
modelovanych let lze u vSech latek pozorovat postupné snizovani znecisténi.

1.4.4 Hodnoceni zdravotnich rizik
1.4.4.1 PMqg

Hodnoceni nemocnosti a Umrtnosti souvisejici s pramérnymi roc¢nimi koncentracemi PM;, ve FUA
Opava® ve vztahu ke zdravotné zdivodnitelné referenéni hodnoté stanovené WHO k ochrané zdravi
populace (20 pg/m?)% ukazalo, ze v letech 2006 a 2010 byla tato hodnota prekrocena na Uzemi
vsech obci, coz predstavuje zvysené zdravotni riziko. V roce 2015 bylo na zakladé této hodnoty
zvysené zdravotni riziko v 15 obcich (z celkem 40 ve FUA Opava).

Hodnoceni nemocnosti a Umrtnosti souvisejici s prdmérnymi rocnimi koncentracemi PM;, ve FUA
Opava ve vztahu k limitni hodnoté dané ceskou legislativou (40 pg/m3)3® ukazalo, ze v letech 2006 a
2010 byla tato hodnot prekrocena ve mésté Opavé, coz je celospolecensky neakceptovatelné riziko,
v ostatnich obcich bylo v téchto letech riziko celospolecensky akceptovatelné. V roce 2015
hodnoceni ukazalo na celém GUzemi FUA Opava celospolecensky akceptovatelné riziko.

3% Pro nemocnost a umrtnost nejsou stanoveny Zddné specifické zdravotné zdivodnitelné referencni hodnoty, proto je odhad
miry rizika proveden na zdkladé doporucenych hodnot WHO pro vyskyt PMio v ovzdusi ve vztahu k ochrané lidského zdravi.

%7 Hodnoceni zdravotnich rizik ve vztahu k doporu¢enym hodnotdm PMyo je v souladu se sou¢asnymi poZadavky na tento typ
hodnoceni. V priabéhu pristich let [ze oekdvat dalsi sniZovani doporucenych hodnot WHO, a to na zdkladé postupujiciho
védeckého pozndni Ucinkd téchto ldtek na zdravi.

38 Zahrnuje miru rizika, kterd je spole¢nosti akceptovdna. Nejednd se tudiZ o zdravotné zdiuvodnitelnou referen¢ni hodnotu,
stanovenou na zdkladé veédeckého vyzkumu, nybrZ regulatorni hodnotu, stanovenou legislativné na zdkladé celospolecenské
dohody.
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Obrazek 1.42: Hodnoty PM1o v ramci FUA Opava v letech 2006, 2010 a 2015
3

[ rok 2006 [ rok 2010
[ rok 2015

40

20

10
1

Zdroj: VSB-TUO

1.4.4.2 PMy 5

Hodnoceni nemocnosti a Umrtnosti souvisejici s primérnymi ro¢nimi koncentracemi PM, s ve FUA
Opava® ve vztahu ke zdravotné zdivodnitelné referenéni hodnoté stanovené WHO k ochrané zdravi
populace (10 pg/m?)* ukazalo, Ze ve vSech hodnocenych letech 2006, 2010 i 2015 byla tato hodnota
prekrocena na celém Gzemi FUA Opava, coz predstavuje zvySené zdravotni riziko.

Hodnoceni nemocnosti a umrtnosti souvisejici s primérnymi rocnimi koncentracemi PM, s ve FUA
Opava ve vztahu k limitni hodnoté dané Ceskou legislativou (25 pg/m?)* ukazalo, ze v roce 2006 a
2010 byla tato hodnot prekrocena v Opavé a na Uzemi 8 obci FUA Opava, coz je celospolecensky
neakceptovatelné riziko, v ostatnich sidlech bylo riziko celospolecensky akceptovatelné. V roce
2015 hodnoceni ukazalo na Uzemi celého FUA celospolecensky akceptovatelné riziko.

3% Pro nemocnost a umrtnost nejsou stanoveny Zddné specifické zdravotné zdivodnitelné referen¢ni hodnoty, proto je odhad
miry rizika proveden na zdkladé doporucenych hodnot WHO pro vyskyt PMz s v ovzdusi ve vztahu k ochrané lidského zdravi.

‘0 Hodnoceni zdravotnich rizik ve vztahu k doporu¢enym hodnotdm PMz,s je v souladu se sou¢asnymi poZadavky na tento typ
hodnoceni. V priabéhu pristich let [ze oekdvat dalsi sniZovani doporucenych hodnot WHO, a to na zdkladé postupujiciho
védeckého poznadni Ucinkd téchto ldtek na zdravi.

41 Zahrnuje miru rizika, kterd je spolenosti akceptovdna. Nejednad se tudiZ o zdravotné zdivodnitelnou referenéni hodnotu,
stanovenou na zdkladé veédeckého vyzkumu, nybrZ regulatorni hodnotu, stanovenou legislativné na zdkladé celospolecenské
dohody.
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Obrazek 1.43: Hodnoty PM2,s v ramci FUA Opava v letech 2006, 2010 a 2015
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Zdroj: VSB-TUO

1.4.4.3 Benzo(a)pyren

Hodnoceni karcinogenniho rizika souvisejici s pramérnymi rocnimi koncentracemi benzo(a)prenu ve
FAU Opava ve vztahu k hodnoté vseobecné prijatelného rizika*>** ukazalo, ze tato hodnota je
prekrocena ve vsech sledovanych letech na celém Uzemi FUA Opava, coz predstavuje zvysené
zdravotni riziko.

Hodnoceni karcinogenniho rizika souvisejici s pramérnymi rocnimi koncentracemi benzo(a)prenu ve
FAU Opava ve vztahu k limitni hodnoté dané Ceskou legislativou (1 ng/m?3) # ukazalo, Ze rovnéz tato
hodnota byla prekrocena ve vsech sledovanych letech na celém Uzemi FUA Opava, coz predstavuje
celospolecensky neakceptovatelné riziko.

“ LICR=1x10°, coZ priblizné odpovidd priimérné roéni koncentraci 0,12 ng/m?

4 Jednd se o orientacni referenéni hodnoty, nebot’ vsechny PAU jsou zarazeny IARC do kategorie ldtek s prokdzanymi
karcinogennimi Gcinky (kategorie 1), tj. ldtek s bezprahovym ucinkem, u kterych nelze stanovit bezpecnou mez, jejiZ
dodrzZeni by v pripadé expozice nepredstavovalo zdravotni riziko pro clovéka. Expozice témto ldtkdm by méla byt co
nejnizsi, idedlné bliZici se 0.

4 Zahrnuje miru rizika, kterd je spolecnosti akceptovdna. Nejednd se tudiZ o zdravotné zdivodnitelnou referenéni hodnotu,
stanovenou na zdkladé veédeckého vyzkumu, nybrZ regulatorni hodnotu, stanovenou legislativné na zdkladé celospolecenské
dohody.
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Obrazek 1.44: Hodnoty Benzo(a)pyren v ramci FUA Opava v letech 2006, 2010 a 2015

-
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[ rok 2015

Zdroj: VS$B-TUO

1.4.4.4 Souhrnné zhodnoceni

Zdravotni riziko z dlouhodobych (primérnych roénich) zatézi prachovymi casticemi PMyg a PMys
(nemocnost a Umrtnost) i benzo(a)pyrenu (karcinogenni riziko) je na celém Uzemi FUA Opava
zvySené, v pripadé prachovych Ccastic celospoleCensky akceptovatelné, v pripadé PAU
(benzo(a)pyrenu) neakceptovatelné.

Z hlediska zdravotnich rizik se doporucuje dalsi opatfeni zamérit zejména na snizeni dlouhodobé
zatéze PAU (benzo(a)pyrenem) minimalné na Uroven imisniho limitu danou ceskou legislativou a
prachovych castic PMyg a PM,s pod Uroven doporucenych hodnot WHO (tedy (20 ug/m3, resp.
(10 pg/m?3), pripadné nizsi, s ohledem na dalsi oCekavané snizeni.

1.5 Legislativni ramec

Pravni ramec systému hodnoceni a Fizeni kvality ovzdusi Ceské republiky je tvofen jednim zakonem,
dvéma ministerskymi vyhlaskami a jednim narizenim vlady:

e Zakon C¢. 201/2012 Sb. ze dne 2. kvétna 2012 o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
predpisi®

e Vyhlaska ¢. 330/2012 Sb. ze dne 8. fijna 2012 o zpUsobu posuzovani a vyhodnoceni Urovné
znecisténi, rozsahu informovani verejnosti o Urovni znecisténi a pri smogovych situacich, ve
znéni pozdéjsich predpisu“

e Vyhlaska ¢. 415/2012 Sb. ze dne 21. listopadu 2012 o pripustné Grovni znecistovani a jejim
zjistovani a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi, ve znéni
pozdéjsich predpisu?’

e Narizeni vlady ¢. 56/2013 Sb. ze dne 6. Unora 2013 o stanoveni pravidel pro zarazeni
silni¢nich motorovych vozidel do emisnich kategorii a o emisnich plaketach®

“Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-201/zneni-20190101;

“Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-330

“Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-415

“8Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2013-56
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Tento pravni balicek transponuje smérnici 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a CistSim ovzdusi
pro Evropu, smérnici 2004/107/ES o arsenu, kadmiu, rtuti, niklu a polycyklickych aromatickych
uhlovodicich ve vnéjsim ovzdusi, smérnici 2010/75/ EU o prdmyslovych emisich (zvlastni ustanoveni:
¢lanek 28 - clanek 70, prilohy IV - VII), smérnici (EU) 2015/2193 o omezeni emisi nékterych
znecistujicich latek do ovzdusi ze strednich spalovacich zarizeni, narizeni Komise (EU) 2015/1189,
kterym se provadi smérnice 2009 / 125 / ES, pokud jde o pozadavky na ekodesign kotl( na tuha
paliva a smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 o sniZeni narodnich emisi nékterych
latek znecistujicich ovzdusi, o zméné smérnice 2003/35/ES a o zruseni smérnice 2001/81/ES.

Nejdilezitéjsi ustanoveni zakona ¢.201/2012 o ochrané ovzdusi zahrnuji definici pripustné Grovné
znecisténi (imisni limity) a znecistovani ovzdusi (emisni limity, emisni stropy, technické pozadavky
na provoz zdrojll), pravidla pro monitorovani a hodnoceni kvality ovzdu$i a emisi, vymezeni zon a
aglomeraci pro posuzovani a fizeni kvality ovzdusi, kategorizaci zdroju znecistovani ovzdusi,
nastroje rizeni kvality ovzdusi (narodni program sniZovani emisi, plany kvality ovzdusi, smogovy
varovny a regulaéni systém, pravidla povolovani provozu stacionarnich zdrojd), povinnosti
provozovatell zdroji véetné sankci za jejich nedodrzovani/porusovani, poplatky za znecistovani
ovzdusi a kompetence jednotlivych Grovni statni/verejné spravy.

Vyhlaska ¢. 330/2012 Sb., o zplsobu posuzovani a vyhodnoceni Urovné znecisténi ovzdusi, rozsahu
informovani verejnosti o Urovni znecisténi a pri smogovych situacich stanovi provadéci pravidla pro
posuzovani kvality ovzdusi (provedeni prislusnych ustanoveni a nafizeni €. prilohy smérnic 2008/50 /
ES a 2004/107 / ES) a upresnuje narodni referencni metody pro modelovani kvality ovzdusi (narodni
modely ATEM a SYMOS97 a mezinarodni model AEOLUS).

Vyhlaska ¢. 415/2002 Sb., o pripustné Urovni znecistovani jejim zjistovani posuzovani a o provedeni
nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi stanovuje specifické a obecné emisni limity,
technické poZadavky na provoz vybranych stacionarnich zdrojd, pravidla pro zjistovani emisi a
vypocet emisnich strop(, pozadavky na kvalitu paliv a vyrobkd obsahujicich tékavé organické latky
(VOCQ) a pravidla pro vypocet rozptylovych studii.

Narizeni vlady ¢. 56/2013 o stanoveni pravidel pro zarazeni silnicnich motorovych vozidel do
emisnich kategorii a o emisnich plaketach stanovi pravidla pro zavedeni nizkoemisnich zon
v méstech a obcich.

VySe uvedena pravni Uprava transponuje veskeré relevantni pravni predpisy Evropské unie, obsahuje
vSak néktera specificka ustanoveni jdouci nad ramec evropské legislativy: Jestlize legislativa EU
rozlisuje mezi imisnimi limity, které je nutno dodrzovat ,vSude a vzdy* (limit values) a limity, které
je nutno dodrzovat ,,tam, kde je to mozné* (target values), Ceska Uprava povazuje veskeré prevzaté
limity za povinné ,,vzdy a vSude®. Plosné zavazné tedy jsou imisni limity pro ochranu lidského zdravi
pro cCastice velikostnich frakci PM;g a PM, 5, oxid siricity (SO,), oxid dusicity (NO,), oxid uhelnaty
(CO), benzen, prizemni ozon (0;), olovo (Pb), arsen (As), kadmium (Cd), nikl (Ni) a polycyklické
aromatické uhlovodiky, vyjadrené jako benzo(a)pyren. Navic oproti pozadavkim EU je dale
vyhlasena informativni prahova hodnota®® (100 ug/m?3) a regulacni prahova hodnota®® (150 ug/m?3)
pro suspendované castice velikostni frakce PMo.

Uzemi Moravskoslezského kraje je pro tcely posuzovani a fizeni kvality ovzdusi zakonem rozdéleno
na Aglomeraci Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek a Zonu Moravskoslezsko. Na zakladé ustanoveni
zakona byla pfipravena Stfednédoba strategie (do roku 2020) zlepseni kvality ovzdusi v CRS,
Narodni program snizovani emisi CR®2, Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace

4 Hodnota koncentrace, pri jejimZ pfekro¢eni musi byt vefejnost informovdna.
%0 Hodnota koncentrace, pri jejimZ pfekro¢eni musi byt realizovdna opatfeni k omezeni znecisténi.

51 Link: https://www.mzp.cz/cz/strategie_zlepseni_kvality_ovzdusi

52 |ink: https://www.mzp.cz/cz/narodni_program_snizovani_emisi
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Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek®, Program zlepSovani kvality ovzdusi zony Moravskoslezsko®.
V soucasné dobé (duben 2019) je v souvislosti s implementaci smérnice 2016/2284 pripravovan novy
narodni program snizovani emisi.

Z hlediska omezovani emisi z vyznamnych stavajicich i budoucich primyslovych a zemédélskych
zarizeni je vyznamna pravni Uprava integrované prevence a omezovani znecisténi (IPPC), tvorena
zakonem ¢. 76/2002 Sb. ze dne 5. Unora 2002 o integrované prevenci a omezovani znecisténi, o
integrovaném registru znecistovani a o zméné nékterych zakonud (zakon o integrované prevenci)®?,
ve znéni pozdéjsich predpisti doplnény provadéci vyhlaskou ¢.288/2013 Sb. ze dne 6. zari 2013,

V oblasti prevence znecistovani ovzdusi je konecné vyznamna pravni Uprava posuzovani vlivi na
Zivotni prostfedi (EIA), zalozena zakonem ¢. 100/2001 Sb., ze dne 20. Unora 2001 o posuzovani vlivQ
na zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich predpisti®” a vyhlaskou Ministerstva zivotniho prostredi ¢.
453/2017 Sb., o profesni zpuUsobilosti a o Upravé nékterych dalSich otazek tykajicich se posuzovani
vlivl na Zivotni prostredi®®.

Z hlediska vykonu statni spravy na urovni jednotlivych stacionarnich zdroji zneciStovani ovzdusi
(umisténi, povoleni stavby, povoleni provozu) udéluje vyse popsana pravni Uprava nejrozsahlejsi
kompetence krajskym Gradam.

Obce/obecni Urady maji dle ustanoveni Zakon €. 201/2012 Sb. zakona o ovzdusi, v platném znéni
nasledujici kompetence:

e Obecni Urady mohou spolupracovat s ministerstvem na pripravé programu zlepsovani kvality
ovzdusi a jeho aktualizaci (§ 9, odstavec 1 a 5)

e v pripadé potreby vydavaji obce formou narizeni regulacni rad pro smogovou situaci (§ 10,
odstavec 4)

e Obecni Grfady obci s rozsifenou pusobnosti vydava zavazné stanovisko k umisténi,
provedeni a uzivani stavby stacionarniho zdroje neuvedeného v priloze ¢. 2 zakona o
ovzdusi (8 11, odstavec 4)

e Rada obce mUze za icelem omezeni znecisténi ovzdusi z dopravy na svém Gzemi nebo jeho
Casti opatrenim obecné povahy vydanym v prenesené pusobnosti stanovit zonu s omezenim
provozu silni¢nich motorovych vozidel (,,nizkoemisni zé6nu*); § 14

e Obec mize vyhlaskou stanovit podminky pro spalovani suchého rostlinného materialu v
otevreném ohnisti za Ucelem jeho odstranéni nebo jeho spalovani zakazat, pokud zajisti jiny
zpusob pro jeho odstranéni podle jiného pravniho predpisu (§ 16, odstavec 5)

e Obecni (rad obce srozSifenou pusobnosti ma pravo provadét kontrolu provozu
stacionarnich spalovacich zdroji (§ 17, odstavec 1, pismeno a) a h)) a v zakonem
vymezenych pripadech ma pravo vstupu do rodinného domu, v némz je takovy zdroj umistén
(8§ 17, odstavec 2).

e Obec muize na svém U(zemi zakazat spalovani vybranych druhd pevnych paliv ve
stacionarnich zdrojich (§ 17, odstavec 5)

e Obecni (rad obce s rozsifenou pusobnosti je v pripadé poruseni povinnosti dle zakona o
ovzdusi opravnén ukladat opatrfeni k napravé, pripadné vydat rozhodnuti o zastaveni
provozu zdroje (§ 22)

e Obecni (rad obce s rozsifenou pusobnosti projednava prestupky fyzickych osob (§ 23 a 24) a
ve vymezenych pripadech zdroji, neuvedenych v priloze ¢. 2, zakona také prestupky
pravnickych a podnikajicich fyzickych osob (§ 25 a 26)

33 Link: https://www.mzp.cz/cz/kvalita_ovzdusi_ostrava_karvina_frydekmistek_2016
> Link: https://www.mzp.cz/cz/kvalita_ovzdusi_moravskoslezsko_2016

Link: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-76

%L ink: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2013-288

SLink: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-100

%8| ink: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2017-453
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V pripadé Integrované prevence a omezovani znecisténi (IPPC) je obec Ucastnikem rizeni o vydani
integrovaného povoleni k zarizeni umisténém na jejim GUzemi.

Dale dle zakon ¢. 128/2000 Sb. o obcich § 35 odstavec 2: ,,... Obec v samostatné plsobnosti ve
svém uzemnim obvodu dale pecuje v souladu s mistnimi predpoklady a s mistnimi zvyklostmi o
vytvareni podminek pro rozvoj socialni péce a pro uspokojovani potfeb svych obéana. Jde
predevsim o uspokojovani potreby bydleni, ochrany a rozvoje zdravi, dopravy a spojl, potieby
informaci, vychovy a vzdélavani, celkového kulturniho rozvoje a ochrany verejného poradku. “

1.6 Strategické dokumenty a realizovana opatreni
1.6.1 Strategické dokumenty mésta

1.6.1.1

Strategicky plan statutniho mesta Opava 2015 - 2020

Hlavni rozvojovy dokument mésta, ktery v ramci priorit infrastruktura a zivotni prostredi resi také
kvalitu ovzdusi. NiZe jsou rozepsany relevantni prioritni oblasti Planu.

Prioritni oblast Zivotni prostfedi

Globalni cil priority:

»Opava jako atraktivni mésto s kvalitnim Zivotnim prostredim vytvdrejicim dobré podminky

pro zdravy Zivot svych obyvatel. Opava uplatiiujici zdsady udrZitelného rozvoje. “

Priorita Z.2 Zlep3Sovani kvality ovzdusi

Priorita se zaméruje na zlepsovani kvality ovzdusi formou 4 opatreni:

1. SniZovani podilu emisniho znecisténi lokalnich topenist

2. Snizovani spotreby energie v budovach majetku mésta

3. Snizovani vysokého podilu emisniho znecisténi z dopravy

4. Podporovani informovanosti a environmentalni osvéty verejnosti

Tabulka 1.12: Aktivity priority Z.2

Aktivita 2.2.1.1

Systematické kontrolovani domacnosti znecistujicich ovzdusi ze strany ORP Opava - doklady k provozu a
technického stavu kotle na tuhd paliva od 1. 1. 2017

Aktivita 2.2.2.1
Aktivita 2.2.2.2
Aktivita Z.2.2.3
Aktivita 2.2.2.4

Zateplovani méstskych budov
Vymeénovani nekvalitnich kotld u méstskych objektd
Uplatrovani energetického managementu

VyuZzivani obnovitelnych zdrojl energie

Aktivita Z2.2.3.1
Aktivita 2.2.3.2
Aktivita Z2.2.3.3

Nalezeni vhodnych pozemku pro vysadbu izola¢ni zelené podél komunikaci a realizovani vysadeb
Podporovani vyssi miry kontroly technického stavu vozidel

Cisténi komunikaci jako ochrany pred prasnosti Aktualizace strategického planu 2015-2020

Aktivita 2.2.4.1
Aktivita Z.2.4.2
Aktivita 2.2.4.3
Aktivita 2.2.4.4

Realizace radikalni negativni osvétova kampan
Vzdélavani v ramci skolni vyuky
Zajisténi osvéty Siroké (dospélé) verejnosti (Hlaska, verejné akce)

Podporovani aktivni ob¢anské angazovanosti

Prioritni oblast Infrastruktura

Globalni cil priority:
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,Opava je méstem s vyresenou vnitini a tranzitni dopravou, kvalitni vefejnou dopravou a dobrymi
podminkami pro cyklisty a chodce. Opava s dobudovanou technickou infrastrukturou.

Nejvétsi dopad na kvalitu ovzdusi v Opavé budou mit predevsim prvni 3 priority oblasti
Infrastruktura resici vnitrni dopravu ve mésté, preferenci cyklistické dopravy a dokonceni dopravni
infrastruktury, ktera odkloni dopravni proudy automobilové dopravy z Opavy a Komarova (severni
obchvat, jizni obchvat a obchvat Komarova). S témito stavbami souvisi rovnéz Priorita 5, ktera resi
vykupy pozemka.

Priorita I.1 Postupné snizovani zatizeni mésta vnitrni a tranzitni dopravou

Priorita se zaméruje na zlepseni parkovani ve mésté, podporu MHD a zajisténi osvéty ve 3
opatrenich:

1. Postupné snizovani individualni automobilové dopravy, vnitfniho kratkodobého parkovani
v méstské pamatkové zoné a centru mésta

2. Posilovani MHD - preference a nabidka
3. Zajisténi osvéty

Tabulka 1.13: Aktivity priority I.1

Aktivita 1.1.1.1 Zefektivnéni systému parkovacich stani v MPZ a centru mésta

Aktivita 1.1.1.2 Uplatnovani progresivni platby za parkovani

Aktivita 1.1.1.3 Posileni kontrolni ¢innosti MPOL

Aktivita 1.1.1.4 Zajisténi efektivniho zplsobu parkovani na obvodu centra

Aktivita 1.1.2.1 Konsolidace MHD a linkové dopravy (¢etnost spojd, struktura zastavek)

Aktivita 1.1.2.2 Zajisténi stagnace jizdného pro obcany

Aktivita 1.1.3.1 Pfipravovani podkladl pro naplriovéni komunikaéni strategie - strategické dopravni dokumenty mésta
o - "QUEST", "plan udrzitelné méstské mobility" (dale PUMM)

Aktivita 1.1.3.2 Medializovani moznosti parkovani a preference vyuzivani verejné dopravy

Aktivita 1.1.3.3 Uplatriovani managementu mobility (fizeni poptavky po dopravé) - kampan na vyuZivani udrzitelnych

druhG dopravy (pési, cyklisticka a verejna doprava)

Priorita 1.2 Preferovani verejné dopravy cyklistické a pési pred individualni automobilovou

dopravou

Priorita se zaméruje na podporu cykodopravy ve 2 opatrenich:

1. Propojovani cyklistickych stezek a cyklopruh(

2. Podporovani cyklodopravy

Tabulka 1.14: Aktivity priority 1.2

Aktivita 1.2.1.1 Zpracovani analyzy stavu a ndvrhu moznosti propojeni cyklostezek

Aktivita 1.2.2.1 Zfizovani verejnych koldren (Uschoven kol) v uzlovych bodech

Aktivita 1.2.2.2 Ztizovani bezpecnych stojanl

Aktivita 1.2.3.1 Zpracovani analyzy stavu a ndvrhu moznosti propojeni pésich tras a prostupnost tzemi

Priorita I.3 Dokonceni severniho, jizniho obchvatu a stfedniho méstského okruhu

Priorita se zaméruje na dokonceni dopravni infrastruktury, které odkloni tranzitni dopravu z mésta a
obsahuje 4 opatreni:
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1. Dokonceni severniho obchvatu: Vystavba severniho obchvatu je rozdélena na vychodni a
zapadni cast. Vychodni cast byla zprovoznéna v listopadu 2019. Zapadni cast by méla byt
dokoncena v roce 2023.

2. Dokonceni jizniho obchvatu: V ramci jizniho obchvatu v soucasnosti chybi napojeni v jeho
zapadni casti - Useku Hradecka-Olomoucka, nedokoncenost tohoto Useku zatéZuje tranzitni
dopravou obec Otice.

3. Dokonceni stfedniho méstského okruhu: PUMM doporucuje presunout realizacni horizont do
Gzemni rezervy.

4. Dokonceni obchvatu Komarova: Pro obchvat Komarova byla ze 3 uvazovanych variant vybrana
Jizni varianta, ktera je oproti severni varianté a pratahu obci nejvyhodnéjsi jak z hlediska
ekonomickych nakladd, tak i podle dopadu na Zivotni prostfedi podle stanoviska EIA. Reditelstvi
silnic a dalnic uz zahajilo pripravy ke stavbé této varianty.

Tabulka 1.15: Aktivity priority 1.3

Aktivita 1.3.1.1 Zahajeni vystavby vychodni ¢asti
Aktivita 1.3.1.2 Ziskani uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni k zapadni ¢asti
Aktivita 1.3.2.1 Ziskani uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni k Useku Hradecka -Olomoucka
Aktivita 1.3.2.2 lekanll tzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni k napojeni jizniho obchvatu na silnici I/11
(Komarov - Globus)
. Zajisténi projektové pripravy ve stupni DUR v seku Olomoucka - Bruntalskd s napojenim na silnici /11
Aktivita 1.3.2.3 , M
a severni obchvat mésta
Aktivita 1.3.3.1 Provéreni stabilizace trasy ve vazbé na zavéry PUMM
Aktivita 1.3.3.2 Zprac?vam projektové dokumentace, véetné povolovaciho fizeni a vyporddani majetkopravnich
vztaht
Aktivita 1.3.3.3 Upravovani krizovatek dle zavéru PUMM
Aktivita 1.3.3.4 Zajisténi osvéty, medidlni kampané (zavéry QUEST, PUMM)
. Vybréni varianty obchvatu Komarova v pofizovaném tzemnim planu Opavy, soulad s nadfazenou
Aktivita 1.3.4.1 , Y ix . o
uzemné planovaci dokumentaci
Aktivita 1.3.4.2 Zpracovani projektovych dokumentaci, stavebnich povoleni
Aktivita 1.3.4.3 Zajisténi osvéty, medialni kampané (zavéry PUMM, EIA)

1.6.1.2 Dalsi strategické dokumenty mésta

= Plan udrzitelné méstské mobility Opava: Koncepce trvale udrzitelného dopravniho systému pro
mésto a jeho spadové okoli, ktera je v souladu s pozadavky s politikami Zivotniho prostredi.

= Mistni program snizovani emisi a zlepSovani kvality ovzdusi pro mésto Opavu (2006)
https://www.opava-city.cz/cs/mistni-program-snizovani-emisi-zlepsovani-kvality-ovzdusi-pro-
mesto-opavu (neaktualni dokument)

= Uzemni energeticka koncepce mésta Opavy na obdobi let 2005 - 2025/Vyhodnoceni a
aktualizace Uzemné energetické koncepce Statutarniho mésta Opavy

V obdobi od ledna do zari roku 2012 zpracoval zhotovitel AF - CITYPLAN s.r.o. dokument
Vyhodnoceni a aktualizace Uzemni energetické koncepce Statutarniho mésta Opavy (dale jen
UEK), ktery vychazi z Uzemni energetické koncepce mésta Opavy na obdobi let 2005 - 2025
(zpracovano v roce 2005). Energeticka situace mésta Opavy, (graficka priloha navrhu UEK z
roku 2005) definuje oblasti vyroby tepla s preferovanymi zpUsoby vytapéni centralizovaného
zasobovani teplem (dale jen CZT), zemnim plynem, elektrinou, tuhymi palivy a jinymi zdroji s
lokalizaci regulacnich stanic plynu, kotelen, trafostanic a vyménikd. Statutarni mésto Opava a
spole¢nost OPATHERM a.s. zajistuji v prevazné mire na Gzemi mésta dodavku tepla z
blokovych, domovnich kotelen a centralizovaného zasobovanim teplem. Lze konstatovat, Ze
pro velka sidlisté v soucasné dobé i v horizontu vyhledu do roku 2025 je potreba tepla na
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vytapéni a pripravu teplé vody (dale TV) plné pokryta ze stavajicich zdroju napojenych na
soustavu CZT. Soucasné zde vsak zacina odpojovani od soustavy CZT, kdy vytapéni nahrazuji
kondenzacni kotle, tepelna Cerpadla, pripadné jejich kombinace. V ramci bytovych dom( a se
jedna obvykle o bytové kotelny.

= Adaptacni strategie statutarniho mésta Opava na zménu klimatu a na ni navazujici
Implementacni plan: koncept obsahujici opatreni pro bezpecnou budoucnost a udrzitelné
fungovani mésta v podminkach méniciho se klimatu

Podrobnéjsi informace ohledné jednotlivych strategickych dokumentt jsou uvedeny v Priloze €. 2.

1.6.2 Realizovana opatreni a investicni akce

1.6.2.1 Prehled investicnich akci s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi

Statutarni mésto Opava vnima jako nejvyznamnéjsi problémy souvisejici s kvalitou ovzdusi, které je
schopno vlastnimi silami ¢astecné ovlivnit, problém emisi vznikajicich pri provozu vozidel a emise
lokalnich topenist. Oba problémy predstavuji béh na dlouhou trat.

S ohledem na vyse uvedené mésto Opava se snazi prubézné o zvySovani plynulosti dopravy a
bezpecnosti na Uzemi mésta. To znamena zvysovani kapacity krizovatek, Upravu zplsobl jejich
fizeni anebo zlepseni jejich stavebnétechnického stavu. Soucasti téchto reseni je také podpora
cyklodopravy, napr. formou zfizovani cyklostezek, cyklotras nebo cyklopruhd. Soucasné se mésto
spolupodili na realizaci obchvatu, coZz pomaha odklonéni tranzitni dopravy a tim snizeni intenzity
motorové dopravy v samotném mésté.

V souvislosti s problémy zplsobenymi topenim v lokalnich topenistich mésto vyviji jak osvétovou
¢innost, tak se pripojilo k financni podpore projektu Kotlikovych dotaci, kde navysuje castku
v zavislosti na letech o 7500/6000/5000 K¢ na vymeénu kotle na pevna paliva nizsich emisnich trid za
kotle vysSich emisnich trid, plynové kondenzacni kotle spliujici ekodesign a tepelna cerpadla.
V soucasné dobé z kotli na pevna paliva jsou podporovany jiz pouze kotle na biomasu, tzn.
zplynujici kotle na drevo soucasné s akumulacni jimkou (55 lt/1 kW) nebo automatické kotle na
drevéné pelety.

Osvétova cinnost souvisi jak s propagaci kotlikovych vyzev, tak s dalSimi informacemi o spalovani
pro verejnost. Kromé toho mésto nékolikrat zajistilo edukacni show ,,Smokeman zasahuje®, a to jak
béhem hojné navstévované podzimni akce Den stromd, tak i formou prednasek pro vefejnost.

Kromé toho mésto jako Fradny hospodar postupné zajiStuje vyménu oken a zatepleni objektd
v majetku mésta, ¢imz snizuje jak jejich energetickou naroc¢nost, tak jejich emise z vytapéni.

Vybér aktivit je konkrétnéji uveden v Tabulce projektd majicich pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi.

Tabulka 1.16: Tabulka projektd majicich pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi

Projekt | Nazev nebo strucny popis konkrétni Pfedpokladany " , . e ey
. ; A o X Casovy horizont Finan¢ni narocnost
C. planované akce resitel projektu
1 Silnice 1/11 Opava — Komarov, obchvat | RSD CR D
2 Severni obchvat Z ¢ast (1/11) RSD CR S :iTluchaSt mesta cca 22,0
3 Ptelozka silnice 11/443 — obchvat Otic MSK S

Jizni obchvat — Hradeckd — Olomoucka
4 (11/461. 11/443) MSK

, » Ry 52 bude ukonceno spoluucast mésta cca 15,0

5 Severni obchvat V ¢ast (1/11) RSD CR 2023 mil. K&

Z8 Oticka (vyména oken, zatepleni, Realizace 2018- .
6 kotelna, pfistavba) SMO 2019 38,5 mil. K¢
7 Horni namésti 33,34,35 (vyména oken, | o\, Realizace 2019 17,7 mil. K&

zatepleni)
8 Z8 Ochranova (vyména oken, fasidda bez | SMO Realizace 2019 predpoklad 11,2 mil. K¢
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fro;ekt Na’zev nel:lbo strucny popis konkrétni ‘F"rsdpoklafiany e Finanéni naroénost

C. planované akce resitel projektu
zatepleni)

9 ZS Mirova 35 (vyména oken) SMO Realizace 2019 predpoklad 7,7 mil. K¢

10 25 Mirova 33 (vyména oken, fasada bez | ¢,y Realizace 2019 predpoklad 18,3 mil. K¢
zatepleni)

11 Rekonstrukce ul. Pekarské SMO Realizace 2019 predpoklad 12,2 mil. K¢

12 MS Mllostow,ce (vyména oken, fasda SMO Realizace 2019 predpoklad 5,1 mil. K¢
bez zatepleni)

13 Z5 B. Némcové - kotelna SMO Realizace 2019 predpoklad 2,5 mil. K¢

14 MS Havli¢kova (vyména oken, zatepleni) | SMO Realizace 2019 predpoklad 7,0 mil. K¢
Podpora vymény kotld v ramci Projektu do roku 2018 ... 2,2 mil

15 MSK formou spolufinancovani této SFZP/MSK/SMO 2016 -2020 K¢/v roce 2019 spoluti¢ast
vymeény v soucinnosti s MSK mésta 5000 K¢/vyménu

16 M,s K?marov ~budova P’OdVIhOV SMO Realizace 2020 predpoklad 9,1 mil. K¢
(vyména oken, zatepleni)

. . . , . Ptipravovano,
17 F\:/éleig\;ienikfc:,;)kahty Hlavni=J. Davida SMO realizace cca 2019- 30 mil. k¢
’ 2021
. . . , . Pfipravovano,
18 f\)’é'eig‘ﬁemki:)c’ka“ty Hlavni =J. Davida | gy realizace cca 2019- 30 mil. k&
’ 2021

19 Ochranna zelef Opava (lokalita SMO Zrealizovéno 2014 1,3 mil. K¢
Cukrovar, Palhanec, Kylesovice)

20 KyleSovice - ul. Starikova, Mafakova, | ¢\ Zrealizovano 2017 12,4 mil. K&
Rybniky — rekonstrukce komunikaci

21 Mezi Trhy 1,3,5,7 a Horni ndmestis0 | g, Zrealizovéno 2014 5,6 mil. K&
(zatepleni)

22 Ochrannd zelefi Opava (lokalita SMO Zrealizovano 2014 1,3 mil. K&
Cukrovar, Palhanec, Kylesovice)
Zelené hradby — realizace vysadeb .,

23 krajinné zelené (realizace alej Hillova, SMO groela;zovano 2017- 2,0 mil. K¢
alej Nad Stromkem, sad Nad Velkou)

24 Kylesovice - ul. Stankova, Mardkova, - o)) Zrealizovano 2017 12,4 mil. K&
Rybniky — rekonstrukce komunikaci

25 Mezi Trhy 1,3,5,7 a Horni ndméstis0 | g, Zrealizovéno 2014 5,6 mil. K&
(zatepleni)

% MS 17. L|lstopadu (vyména oken, SMO Zrealizovano 2013- 7.5 mil. K¢
zatepleni) 2014

27 Ce,ntrvum socidlnich sluze,b Samaritan SMO Zrealizovino 2014 13,5 mil. K&
(vyména oken, zatepleni)

)8 KyleSovice - LlPtovska - komunlt{n SMO Zrealizovano 2014- 11,3 mil. K&
centrum (vyména oken, zatepleni) 2015

29 M5 Edvarda Benese (vyména oken, SMO Zrealizovano 2015 8,5 mil. K&
zatepleni)

30 MS Vanic¢kova (vyména oken, zatepleni) | SMO Zrealizovano 2015 7,2 mil. K¢

31 MS Mnisskd (vyména oken, zatepleni) SMO Zrealizovano 2015 6,8 mil. K¢
Mezi Trhy 4,6,8 a Dolni ndmésti L, F.

32 23,24,25 (vyména oken, zatepleni) SMO Zrealizovano 2017 14,7 mil. K¢

33 2> KyleSovice = U HFisté (vymeéna oken, | ¢\ Zrealizovéno 2015 31,5 mil. K&
zatepleni)

34 2> Edvarda Benese (vyména oken, SMO Zrealizovano 2015 29,0 mil. K&
zatepleni)

35 M5 Na Pastvisku (vyména oken, SMO Zrealizovéno 2018 5,8 mil. K&
zatepleni)

36 Zatepleni MS Malé Hostice SMO Zrealizovano 2017 2,3 mil. K¢

37 Hradecka 16 — rekonstrukce (vyména SMO Zrealizovano 2017- 11,6 mil. K&
oken, zatepleni) 2018

38 Z8 Vrchni (vyména oken) SMO Zrealizovano 2017 7,2 mil. K¢

39 MS Neumannova — objekt Olomouckd | o\ ) Zrealizovéno 2017 3,1 mil. K&

(zatepleni)
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fro;ekt Na’zev nel:’bo strucny popis konkrétni ‘I:-‘ridpoklaflany e Finanéni naroénost

C. planované akce resitel projektu

40 MS Neum}annova ~ objekt Cajkovskeého SMO Zrealizovano 2017 3,6 mil. K¢
(zatepleni)

41 MS Krnovska (vyména oken, zatepleni) SMO Zrealizovano 2018 9,1 mil. K¢

42 Rekonstrukce ul. Zizkovy - II. etapa SMO Zrealizovano 2018 14,0 mil. K¢

43 Realizaceokruzni kfizovatky ulic kSD CR/SMO 2017 4,1 mil. K&

Krnovska, Vancurova (mésto a RSD)

Pozn.: Casovy horizont - bud’ primo pldnované obdobi realizace (napr. 2020 - 2025), nebo K (krdtkodobd) - do 3
let, S (strednédobd) - 5-7 let, D - (dlouhodobad) - pres 10 let
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1.7 SWOT Analyza

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Kvalitni verejna zelen, dochazi k rozsirovani
zelené v okrajovych castech mésta.

Velky podil individualni dopravy ve mésteé i
obcich v ramci FUA.

Zlepsuje se kvalita ovzdusi, ale zdravotni riziko z
dlouhodobych (primérnych rocnich) zatézi
prachovymi ¢asticemi PM10 a PM2,5 (nemocnost
a umrtnost) i benzo(a)pyrenu (karcinogenni
riziko) je na celém Uzemi FUA Opava zvysené, v
pripadé prachovych castic celospolecensky
akceptovatelné, v pripadé PAU (benzo(a)pyrenu)
neakceptovatelné.

Tranzitni doprava pres centrum mésta.

Existence PUMM od roku 2015, napliovani
realizace aktivit dle PUMM.

Vysoka zatéz hlukem z dopravy.

Grantovy systém v ramci EVVO

Vysoky podil dopravy na imisnim zatizeni
obyvatel PM10, PM2,5, NO2.

Podpora vyuzivani MHD u seniort nad 70 let a u
déti do 6 let, kteri ji maji zdarma. Zavedeno
seniortaxi.

Prekracovani imisnich limita pro prachové
Castice frakce PM10 a benzo(a)pyren a zhorsujici
se tendence predevsim u NOx.

Kvalitni systém odpadového hospodarstvi,
vyznamny podil ob¢an( tfidicich odpad.

Omezeni obnovy zelené v intravilanu z divodu
existence inzenyrskych siti.

Kvalitni zajistovani udrzby komunikaci a Cistoty
mésta.

Snizujici se pocet osob vyuzivajicich MHD.

Existuje systém EVVO (Environmentalni
vzdélavani, vychova a osvéta) - spoluprace se
skolami (zakladni a stredni). Mésto ma zrizenou
pozici koordinatora EVVO na odboru sSkolstvi.

EVVO - pouze castecné vyuziti potencialu,
véetné komunikacnich kanald.

Existence participativniho rozpoctu - realizace
vybranych navrh( (projektt) obcand.

Vysoky podil emisniho znecisténi z lokalnich
topenist.

Environmentalné Setrny provoz Gradu. Mésto ma
zpracovanou interni smérnici pro tento ucel.

Vliv dalkovych zdroju na znecisténi ovzdusi
(predevsim z Polska).

Dostatek prirodnich rekreacnich ploch v okoli
mésta.

Tvorba kongesci (dopravni zacpy) v centru
mésta.

Kvalitni systém sledovani imisni situace a
informovani obyvatel.

Grantové systémy - roztristénost a nejednotnost
v feseni grantd napri¢ magistratem.

Existence systému krizového rizeni v pripadé
prirodnich katastrof vcetné systému informovani
verejnosti.

Omezeni obnovy zelené v extravilanu z divodu
pristupu nékterych hospodaricich zemédélct a
vlastnik( pozemku

Fungujici systém MHD s vyznamnym podilem
trolejbusové dopravy.

Fungujici integrovany dopravni systém verejné
hromadné dopravy.

Vyuzivani dotacnich tituld zamérenych na
sniZovani spotreby energie (zateplovani) a
zkvalitnéni zplGsobu vytapéni (podpora vymény
kotlu).
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PRILEZITOSTI

HROZBY

VyuZivani existujicich dotacnich programu na
podporu oblasti zivotniho prostredi méstem.

Nedostatecna legislativa pri prosazovani
verejného zajmu ve vztahu k zivotnimu
prostredi a zlepSovani dopravy.

Aktualizace priorit v ramci PUMM.

Dalsi snizovani se poctu osob vyuzivajicich MHD.

U autobust MHD a priméstské dopravy prechod
z dieselovych motor( na CNG.

Narust automobilové dopravy spojeny
s dojizdénim lidi z obci v ramci FUA Opava za
praci a sluzbami do Opavy

Vystavba a planovani obchvatli mésta, coz
povede k odklonéni tranzitni dopravy z centra.

Zvysujici se automobilizace obyvatel ve mésté i
v jeho zazemi.

Grantovy systém EVVO - Podpora aktivit:
a) Aktivity EVVO ve spojitosti se skolstvim
b) Aktivity EVVO ve spojitosti na ochranu
zivotniho prostredi
c) Aktivity EVVO ve vztahu k realizaci
vychovnych a osvétovych aktivit

Nedostatek financi pro zvysovani kvality
zivotniho prostredi a reseni udrzitelnych forem
dopravy.

Ovliviovani chovani obyvatel - preference
ekologického chovani.

Nedostatek ploch pro vysadby verejné zelené v
novych zastavbach®.

Motivace obcanl v pouzivani ekologického paliva
apod.

RUst cen ekologicky kvalitnich paliv pro lokalni
topenisteé.

Dlouhodoba motivace obcanu s cilem zajisténi
snizovani produkce odpadu a zvyseni miry tridéni
odpadu.

Vyuzivani nekvalitnich paliv, spalovani odpadu a
provozovani nedokonalych zarizeni pri
provozovani lokalnich topenist s negativnim
dopadem na zdravi obyvatel.

Rozvoj sité cyklostezek, dobudovani cyklosité na
zakladé vystupu z testovaciho provozu sdilenych
kol. Rozvoj systému sdilenych kol.

Neexistence ucelené formy obchvatu kolem
celého mésta.

Vytvoreni konceptu regulace parkovani na Gzemi
mésta.

NereSeni narlstu intenzity dopravy ve mésté s
dopadem na kvalitu ovzdusi a hlukovou zatéz.

Spoluprace mésta Opavy s okolnimi obcemi obci
v ramci samostatné plsobnosti

Motivace obcanu k vyuzivani MHD a priméstské
dopravy.

Legislativa z hlediska kontrol- zakon o statni
kontrole v praxi organt ochrany Zivotniho
prostredi.

Optimalizace grantového systému, sjednoceni
postupl a metodiky

Doreseni systému sbéru a zpracovani bioodpadu
(vystavba kompostarny).

Vétsi diraz pri planovani verejné zelené pro
novou obytnou zastavbu.

% Nenaplriovani viz niZe...

Povinné vymezovdni verejnych prostranstvi dle §7 odst. 2 vyhl. 501/2006 Sb. "Pro kaZzdé dva hektary zastavitelné plochy
bydleni, rekreace, obcanského vybaveni anebo smisené obytné se vymezuje s touto zastavitelnou plochou souvisejici plocha
verejného prostranstvi o vymére nejméné 1000 m2; do této vymery se nezapocitdvaji pozemni komunikace."!!!
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PRILEZITOSTI

Propojeni systému zelené meésta extravilanu

s intravilanem.

Méame zpracovanu a zaevidovanou Uzemni studii
krajiny ORP, ve které jsou tato rozhrani, tj.
ekotony, jednoznacné pojednana s dirazem na
propojeni sidelni a krajinné zelené.

Zlepseni stavu prirody a krajiny, podpora
biodiverzity, obnova krajinnych struktur,
podpora regenerace urbanizované krajiny.

Vyuzivani brownfields na izemi mésta a omezeni
vystavby na zelené louce.

Vyskyt brownfields v soukromém vlastnictvi na
Uzemi mésta resit napr. odkoupenim a vyuzitim
pro verejny prostor.
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2 Strategicka cast
2.1 Struktura

Strategie pracuje s pojmy vize, globdlni cile tematickych oblasti, specifické cile a opatreni, kterd
vychdzeji z Metodiky pFipravy vefejnych strategii (aktualizace 2019), prijaté usnesenim viddy CR ¢.
71/2019.

Vize je popis Zddouciho budouciho stavu, kterého chceme prostrednictvim realizace strategie
dosdhnout. Vztahuje se na strategii jako celek. K naplnéni vize by mélo dojit ve dlouhodobém
horizontu.

Globalni cil rozvddi nadefinovanou vizi Strategie. Jednd se o konkretizovany (jasny, fakticky a
srozumitelny) popis budouciho stavu, jehoZ prostrednictvim bude naplnéna stanovend vize. Jednd
se o souhrn vysledk( a dopadl specifickych cild. K naplnéni globdlniho cile by mélo dojit ve
strednédobém cCi dlouhodobém horizontu (coZz nemusi byt bezprostredné po ukonceni realizace
Strategie).

Specifické cile rozpracovavaji globdlni cil v konkrétnich prioritnich osdch politiky kvality ovzdusi
ve strednédobém horizontu do roku 2025.

Opatreni definuji konkrétni kroky vedouci k dosaZeni poZadovanych specifickych cilt. Opatreni
budou mit formu doporuceni a konkrétnich ndvrhi, které mohou smérovat jak do oblasti
legislativni, tak i nelegislativni.

Obrazek 2.1: Struktura navrhové casti

STRATEGICKE >
ANALYZY 1 "\\ _
Globalni cil CEHO mame
N dosahnout?
Prioritni osy —> | JAKE oblasti rozvijet?
| \J 3 Konkrétni méritelné
Specifické cile cile?
3 N\ CO a JAK
REE musime udélat?
aktivity/projekty

Zdroj: ACCENDO, 2018.
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2.2 Vymezeni cil(

Hodnota
Statutarni mésto Opava povazuje kvalitni ovzdusi za vyznamnou hodnotu pro dalsi rozvoj mésta.

Vize

Mésto s kvalitnim ovzdusim, privétivé pro lidi i prirodu.

Globalni cil:
G1 Vytvorit priznivé zivotni prostredi s ¢istym ovzdusim pro rozvoj kvality zivota obyvatel mésta

G2 Ovlivnit chovani obyvatel mésta predevsim mladé generace za Ucelem zvyseni ochrany Zivotniho
prostredi véetné ovzdusi

Prioritni osy (PO):

PO A/ Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené infrastruktury,
podpora energeticky Uspornych budov)

PO B/ Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektd (véetné zemédélcd) v Gzemi (EVVO,
lokalni topeni$té, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup podnikatelskych subjektt a dalsich aktérd
k Cistoté ovzdusi (ocenovani ekologickych projektl s dopadem na kvalitu ovzdusi)

PO C/ Rozvoj dopravni infrastruktury mésta a podpora udrzitelné mobility pro zlepseni kvality
ovzdusi (doprava, MHD, VHD)

PO D/ Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)Pfiloha ¢. 4: ReSerse existujicich
dokumentu a opatreni

Specifické cile (SC):

PO A/ Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlep3eni kvality ovzdusi (zelené infrastruktury,
podpora energeticky uspornych budov)

SC A.1: Podpora snizovani emisi z lokalnich topenist

SC A.2: Vysadba zelené a realizace dalSich adaptacnich cili a opatrfeni Adaptacni strategie SMO na
zménu klimatu

SC A.3: Podpora energeticky Uspornych budov v majetku mésta - pomoci dotac¢nich zdroja

PO B/ Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektd (véetné zemédélcd) v uzemi (EVVO,
lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup podnikatelskych subjekt a dalSich
aktérl k cistoté ovzdusi (ocenovani ekologickych projektl s dopadem na kvalitu ovzdusi)

SC B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké projekty

SC B.2: Realizace/podpora environmentalniho vzdélavani jako motivace zmény mysleni obyvatel
a instituci k setrnému Zivotnimu stylu

PO C/ Rozvoj dopravni infrastruktury mésta a podpora udrzitelné mobility pro zlepSeni kvality
ovzdusi (doprava, MHD, VHD)
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SC C.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé projekty

SC C.2: Dusledna realizace Uzemniho generelu dopravy a Uzemniho planu mésta

PO D/ Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)
SC D.1: Monitorovani kvality ovzdusi
SC D.2: Podpora obyvatel pfi vyméné zdroju tepla a rozvoj obnovitelnych zdroji energie

SC D.3: Dalsi mozna opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

Prioritni osy, specifické cile a opatreni:

Specificky cil Opatreni

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury meésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

e DB3: Rozvoj environmentalné priznivé
energetické infrastruktury - rozsirovani siti
a motivace k pripojeni k ZP nebo CZT

e DB6: Podpora vyuziti nespalovacich
alternativnich zdroji energie, zemniho
plynu a CZT, motivace k pripojeni

e DB7: Rekonstrukce spalovacich zdroju za
Ucelem snizeni emisi s moznosti kombinace
se zménou paliva

A.1: Podpora snizovani emisi z lokalnich
topenist’

A2: Vjsadba zelené a realizace daliich | ° AB17: Omezeni prasnosti vysadbou liniové
o zelené

adaptacnich cil( a opatreni Adaptacni strategie «  BB7: Vysadba izola&ni zelend
SMO na zmenu klimatu v prumyslovych areélech a jejich okoli

e EB1: Vysadba a udrzba vegetacnich prvki
v obytné zastavbé mésta

BB4: Zvyseni energetické ucinnosti
BB5: SniZeni potreby energie

DB2: Snizeni potreby energie

DB4: Podpora Uspor energie

a efektivnéjsiho vyuzivani energie

A.3: Podpora energeticky Uspornych budov
v majetku mésta - pomoci dotacnich zdroju

Prioritni osa B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektd (véetné zemédélct) v Gzemi
(EVVO, lokalni topeniité, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup podnikatelskych subjekti
a dalsich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani ekologickych projektd s dopadem na kvalitu
ovzdusi)

e AA2: Ekonomicka podpora provozu verejné
hromadné dopravy vcetné obmény
vozového parku

e AB8: Selektivni nebo Uplné zakazy vjezdu

e AB9: Integrované dopravni systémy

e AB10: ZvySovani kvality v systému verejné
dopravy

e AB11: Zajisténi preference MHD

e AB12. Rozvoj alternativnich pohont ve
verejné dopravé

e AB13: Podpora cyklistické dopravy

e AB14: Podpora pési dopravy

e AB15: Zvyseni plynulosti dopravy
v intravilanu

e AB16: Uklid a tdrzba komunikaci

B.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - mékké projekty
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AB18: Omezovani emisi z provozu vozidel
ve verejném sektoru (organy mésta a jimi
zfizované organizace)

AB19: Podpora vyuziti nizkoemisnich

a bezemisnich pohont v automobilové
dopravé

AB20: Inteligentni dopravni systémy

AC1: Informacni podpora carsharingu

AD1: Optimalizace tras novych silni¢nich
komunikaci

B.2: Realizace/podpora environmentalniho
vzdélavani jako motivace zmény mysleni
obyvatel a instituci k Setrnému zivotnimu stylu

DC1: Informacni podpora v oblasti vytapéni
domacnosti

EC1: Informovani a osvéta verejnosti

v otazkach ochrany ovzdusi

Prioritni osa C: Rozvoj dopravni infrastruktury mésta a podpora udrzitelné mobility pro zlepseni

kvality ovzdusi (doprava, MHD, VHD)

C.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - tvrdé projekty

AB2: Vystavba obchvat( mést a obci

AB3: Odstranovani bodovych problém( na
komunikacni siti

AB6: Odstavna parkovisté, systémy
Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp.

C.2: Dlsledna realizace Uzemniho generelu
dopravy a GUzemniho planu mésta

DD1: Vyuziti nastroju koncepci a tzemniho
planovani k optimalizaci vytapéni zastavby

Prioritni osa D: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

D.1: Monitorovani kvality ovzdusi

EC3: Ziskavani informaci o emisni a imisni
situaci

D.2: Podpora obyvatel pfi vyméné zdroji tepla
a rozvoj obnovitelnych zdroji energie

DA1: Financni podpora omezovani emisi ze
sektoru vytapéni domacnosti
DB1: Podpora pfemény topnych systému

D.3: Dalsi mozZna opatreni ke zlepseni kvality
ovzdusi

EA1: Podminky ochrany ovzdusi pro verejné
zakazky

EA2: Podpora lokalnich aktivit ke zlepseni
kvality ovzdusi

EA3: Zelené nakupovani - stavby,
rekonstrukce, dopravni prostredky,
spotrebice, sluzby

ED3: Mezistatni spoluprace za Gcelem
dosazeni minimalizace prenosu znecisténi
ovzdusi
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2.3 Opatreni
Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni
kvality ovzdusi (zelené infrastruktury, podpora energeticky Uspornych
budov)

2.3.1 Specificky cil A.1: Podpora snizovani emisi z lokalnich topenist’
2.3.1.1 DB3: Rozvoj environmentdlné priznivé energetické infrastruktury - rozsifovdni siti

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil A.1: Podpora snizovani emisi z lokalnich topenist

Nazev opatreni Rozvoj environmentalné priznivé energetické infrastruktury - rozsirovani
siti a motivace k pripojeni k ZP nebo CZT

Popis opatreni Cilem tohoto opatreni je vytvaret podminky pro snizovani spotreby tuhych

paliv ve vsech kategoriich stacionarnich zdroji znecistovani, a to napojenim
na rozvody zemniho plynu ¢i na soustavu centralniho zasobovani teplem.
Organy mésta budou dale vytvaret podminky pro udrzeni a rozvoj téchto siti,
zahrnujici predevsim modernizaci rozvodu v jiz napojenych lokalitach.
Zakladnim Ukolem je zajistit nejprve odpovidajici financni ramec zejména
podporou pFi pripravé projektové zadosti o dotaci z fond(l EU a vcasnou
projektovou pripravu prislusnych investic a nasledné pak jejich vlastni
provedeni.

Organy kraji, mést a obci budou rovnéz vytvaret prislusné koncepcni zazemi
pro dal$i rozvoj siti CZT a ZP (napr. prostfednictvim aktualizace Uzemni
energetické koncepce a Uzemné planovacich dokumentaci). Rovnéz budou
aplikovat prislusné administrativni nastroje k podpore rozvoje a vyuzivani
environmentalné Setrnych zdrojll energie.

Kterych polutantl | SO,, NOy, VOC, TZL, PM,o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)
se opatreni tyka

Zdlvodnéni Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi (zejména v pripadé vytapéni pevnymi
opatreni palivy).
Kéd opatreni DB3

2.3.1.2 DB6: Podpora vyuZiti nespalovacich alternativnich zdroji energie - zemniho plynu a CZT,
motivace k pripojeni

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil A.1: Podpora snizovani emisi z lokalnich topenist’

Nazev opatreni Podpora vyuziti nespalovacich alternativnich zdroja energie

Popis opatreni Podpora instalace tepelnych cerpadel, solarnich systému, fotovoltaickych

systém( na domech

Kterych polutantl | SO,, NOy, VOC, TZL, PMo, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)
se opatreni tyka

Zdlvodnéni Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi (zejména v pripadé vytapéni pevnymi
opatreni palivy).
Kéd opatreni DB6

65




2.3.1.3 DB7: Rekonstrukce spalovacich zdroju za Gcelem sniZeni emisi s mozZnosti kombinace se
zménou paliva

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil A.1: Podpora snizovani emisi z lokalnich topenist

Nazev opatreni Rekonstrukce spalovacich zdrojl za ucelem sniZeni emisi s moZnosti
kombinace se zménou paliva

Popis opatreni Podpora prechod z uhli na zemni plyn nebo na biomasu spalovanou ve zdrojich

s prisnymi poZadavky na emise

Kterych polutanttd | SO,, NOy, VOC, TZL, PM;o, PM; 5 a benzo(a)pyren
se opatreni tyka

Zdlvodnéni Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi.
opatreni
Koéd opatreni DB7
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2.3.2 Specificky cil A.2: Vysadba zelené a realizace dalSich adaptacnich cill
a opatreni Adaptacni strategie SMO na zménu klimatu
2.3.2.1 AB17: Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil

A.2: Vysadba zelené a realizace dalsich adaptacnich cil( a opatreni Adaptacni
strategie SMO na zménu klimatu

Nazev opatreni

Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Popis opatreni

Cilem opatreni je oddélit silné dopravné zatizené komunikace od obytné
zastavby pasy drevin s protiprasnou funkci a zvysit zastoupeni rtznych forem
zelené zejména v soustredéné zastavbé Sirsiho centra mésta.

Vegetacni doprovod silni¢ni komunikace je v Ceské krajiné pomérné
standardnim prvkem. Hlavnim cilem vysadby drevin je vSak obvykle zapojeni
silnice ¢i dalnice do krajiny a utlumeni jejiho negativniho estetického
plsobeni, popripadé i kompenzace zasah( do systému ekologické stability.

V oblastech s prekro¢enim limitd suspendovanych c¢astic je vsak nutno
provadét vysadby s primarnim dlrazem na zachyt prasnosti. Pro omezeni
prasnosti je optimalni vertikalné zapojeny a hloubkové clenény porost
smiSenych drevin (se stromy a kefi o rizné vysce), dle podminek konkrétni
lokality vsak lze aplikovat i jiné vysadby (napr. popinava zelen na
protihlukovych sténach).

Jednotlivé akce budou prioritné realizovany u obytné zastavby a jinych budov
vyzadujicich ochranu (nemocnice, skoly atd.), které se nachazeji v blizkosti
automobilovych komunikaci. V ramci navrhu aplikace opatreni byly vytipovany
prioritni Useky hlavnich (,,celostatnich®) dopravnich tahd, tj. dalnic,
rychlostnich silnic a silnic I. tridy, které se pribliZzuji k obytné zastavbé.

V téchto Usecich je nutno provérit aktualni stav vegetacnich doprovodu a tyto
podle potreby vysadit, popripadé doplnit.

U ostatnich komunikaci se predpoklada plosna realizace dle mistnich
podminek. Ve vsech prioritnich méstech a obcich je rovnéz nutno zajistit
postupné zvysovani podilu vegetace v obytné zastavbé a ozelenéni ulicnich
profild, nebot’ uli¢ni zelen zde ¢astecné plni funkci zelené izola¢ni. Vhodnymi
typy akci v soustredéném méstském prostoru jsou vysadby ulicnich stromoradi
a zakladani parkovych ploch, ale i ozelenéni vnitroblokd, instalace prvku
popinavé zelené atd.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMqo,PM;z 5

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni vede ke snizeni imisni zatéze suspendovanymi ¢asticemi.

Kéd opatreni

AB17
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2.3.2.2 BB7: Vysadba izolacni zelené v primyslovych aredlech a jejich okoli

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil

A.2: Vysadba zelené a realizace dalsich adaptacnich cil( a opatreni Adaptacni
strategie SMO na zménu klimatu

Nazev opatreni

Vysadba izola¢ni zelené v pramyslovych arealech a jejich okoli

Popis opatreni

Oddéleni primyslového arealu od obytné zastavby pasy drevin s protiprasnou
funkci

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5 a benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

U zdroju regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatriovat
flexibilni (prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB7
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2.3.2.3 EB1: Vysadba a udrZzba vegetacnich prvki v obytné zdstavbé mésta

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil

A.2: Vysadba zelené a realizace dalsich adaptacnich cil( a opatreni Adaptacni
strategie SMO na zménu klimatu

Nazev opatreni

Vysadba a Gdrzba vegetacnich prvki v obytné zastavbé mésta

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je dosahnout vyssiho zastoupeni vegetace

v urbanizovaném prostoru mést a obci, které se projevi snizenim koncentraci
suspendovanych castic v ovzdusi. Uprednostiovany budou vysadby v lokalitach,
kde dochazi k prekracovani imisnich limiti PM10 a PM2.5.

Vhodné formy vegetacnich Uprav jsou: stromoradi, drobné parkové plochy
napr. ve vnitroblocich, dosadby dfevin do stavajicich travnikd apod.

Vysadby budou vychazet z existujicich ¢i pripravovanych projektd,

s uprednostnénim projekt( v silné imisné zatizenych oblastech.

Soucasné bude uplatnovan pozadavek na maximalni ozelenéni ulicniho profilu,
a to zejména v oblastech se zvysenou imisni zatézi, kde je nutno nadradit
vysadbu a ochranu zelené jinym zajmim jako je tvorba parkovacich stani

a podobné. Nezbytna je také koordinace zadavani praci (napr. zajisténi
vysadeb jako soucast rekonstrukci vozovek apod.).

Zvysovani podilu zelené v obytné zastavbé ma za cil dosahnout sniZeni imisni
zatéze PM10 a PM2.5 pomoci celkového zvysovani zastoupeni vegetace.
Nejedna se tedy o izolacni zelen vazanou na konkrétni zdroj prasnosti, ale

o celoplosné vegetacni Upravy - zakladani a revitalizace parkovych ploch,
vysadby ve vnitroblocich, uli¢ni stromoradi apod. Zejména v oblastech husté
obytné zastavby je proto nutno dbat o co nejvyssi zastoupeni vegetace.
Ucinnost omezovani prasnosti se pritom vyrazné zvysuje s hustotou a vyskou
porostu, proto budou preferovany zejména vysadby vzrostlych drevin
doplnénych kerovym patrem.

Stanoveni pozadavk( pro novou vystavbu si klade za cil zajistit, aby
nedochazelo k dalsSimu sniZzovani podilu vegetace pri nové vystavbé. Zejména
v mistech s vysokou dopravni zatézi a velkou hustotou obyvatelstva je mozné
k likvidaci stavajici vegetace pristupovat jen ve zcela krajnim pripadé a vzdy ji
nahradit dostatecné rozsahlou vysadbou v nejblizsim okoli.

Zelené plochy se maji stat prirozenou ¢asti kazdé nové vystavby, pripadny
Ubytek zelené (zejména drevin) musi byt zasadné nahrazen kompenzacnimi
opatrenimi v bezprostfednim okoli. Také nezpevnéné volné plochy, vzniklé
napr. v disledku stavebnich Uprav apod., musi byt v co nejkratsi dobé
ozelenény.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMqo, PMy 5

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni vede ke snizeni imisni zatéze suspendovanymi ¢asticemi.

Kéd opatreni

EB1
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2.3.3 Specificky cil A.3: Podpora energeticky Uspornych budov v majetku mésta -
pomoci dotacnich zdroju

2.3.3.1

BB4: Zvyseni energetické ucinnosti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil

A.3: Podpora energeticky Uspornych budov v majetku mésta -
dotacnich zdrojl

pomoci

Nazev opatreni

Zvyseni energetické ucinnosti

Popis opatreni

Energeticky management, zvySeni Ucinnosti konverze, instalace energeticky
Uspornych technologii.

Kterych polutantu
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PMyg, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle typu vyroby
spotrebovavané energie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni k zvyseni energetické ucinnosti mohou byt ekonomicky zajimava;
u zdroju regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatfiovat
flexibilni (prisnéjsi) poZzadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB4

2.3.3.2 BB5: SniZeni potreby energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil

A.3: Podpora energeticky Uspornych budov v majetku mésta - pomoci
dotacnich zdroja

Nazev opatreni

Snizeni potreby energie

Popis opatreni

Energeticky management, zatepleni budov, vymény oken, regulacni a mérici
technika, Usporné technologie, Usporné spotrebice apod.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0O,, NOy, VOC,TZL, PM,o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zpisobu vyroby
spotrebovavané energie)

ZdGvodnéni
opatreni

Opatreni k snizeni spotfeby energie mohou byt ekonomicky zajimava; u zdroju
regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatinovat flexibilni
(prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB5
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2.3.3.3 DB2: SniZeni potfeby energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil

A.3: Podpora energeticky Uspornych budov v majetku mésta -
dotacnich zdroju

pomoci

Nazev opatreni

Snizeni potreby energie

Popis opatreni

Opatreni je zaméreno na vyuziti potencialu Uspor pri vyuiivém’ energii

v budovach v ma]etku kraju, mést a obci a Je]lch organizaci. SniZeni spotreby
energie je prirozené spojeno se snizenim emisi z vytapéni prislusnych budov.
Konkrétni technicka opatfeni vyplyvaji z provedenych energetickych audit(
a z prikaz( energetické narocnosti budov; jedna se zejména o zateplovani
fasad, stfech a podlah, vymény oken a instalace mérici a regulacni techniky.
Dalsim krokem pak je rizeni spotreby energie v celém objektu - tzv.
energeticky management budovy.

V pripadé budov organizaci kraju, mést a obci je tedy zakladnim Ukolem
zajistit nejprve odpovidajici financni ramec zejména podporou pri pripravé
projektové Zzadosti o dotaci z fondd EU pri soucasném spolufinancovani obci
a véasnou projektovou pripravu prislusnych investic a nasledné pak jejich
vlastni provedeni.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM,, PM, s a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdavodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro sniZeni spotreby paliva a navazujiciho snizeni emisi
(zejména v pripadé vytapéni pevnymi palivy).

Kéd opatreni

DB2

2.3.3.4 DB4: Podpora uspor energie a efektivnéjsiho vyuZivdni energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury mésta s dopadem na zlepseni kvality ovzdusi (zelené
infrastruktury, podpora energeticky Uspornych budov)

Specificky cil

A.3: Podpora energeticky Uspornych budov v majetku mésta - pomoci

dotacnich zdroja

Nazev opatreni

Podpora uspor energie a efektivnéjsiho vyuzivani energie

Popis opatreni

Podpora zatepleni budov, vymény oken, regulacni a mérici technika, apod. Je
doporuceno kombinovat s opatfenimi na podporu premény topnych systéma ¢i
zamény paliva.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM,, PM; s a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi (zejména v pripadé vytapéni pevnymi
palivy).

Kéd opatreni

DB4
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Prioritni osa B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektd
(véetné zemédélcl) v izemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi

v ZP) Odpovédny pFistup podnikatelskych subjektt a dalsich aktérd

k Cistoté ovzdusi (ocenovani ekologickych projektd s dopadem na kvalitu

ovzdusi)

2.3.4 Specificky cil B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské
mobility - mékké projekty
2.3.4.1 AA2: Ekonomickd podpora provozu verejné hromadné dopravy vietné obmény vozového

parku

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektd (véetné zemédélct)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pfistup
podnikatelskych subjektl a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Ekonomicka podpora provozu verejné hromadné dopravy véetné urychleni
obmény vozového parku

Popis opatreni

Dotace z verejnych rozpoctd na nakup dopravnich prostredkd (silnicni vozidla
s konvencnim pohonem nejvyssich emisnich trid, silnicni vozidla

s alternativnim pohonem, kolejova vozidla), na rekonstrukci / budovani
potrebné infrastruktury (silnicni komunikace, kolejové sité, infrastruktura pro
uzivani alternativnich pohont - plnici / nabijeci stanice) a na provozni
naklady.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil individualni automobilové dopravy
na imisni zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je
jiz nyni automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi.
Rozsifeni nabidky verejné hromadné dopravy a/nebo zvyseni jeji kvality mize
u vyznamné ¢asti populace zvysit zajem o tento zpUsob prepravy a snizit miru
vyuzivani individualni automobilové prepravy. To vede k snizeni poctu vozidel
pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel a tim ke zvyseni plynulosti
pohybu vozidel (sniZzeni po¢tu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu).
Vyznamné je také omezeni ,,zbytec¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych
parkovacich mist.

Kéd opatreni

AA2
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2.3.4.2 ABS8: Selektivni nebo Uplné zdkazy vjezdu

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Selektivni nebo Uplné zakazy vjezdu

Popis opatreni

Opatreni sméruje k omezeni zbytné automobilové dopravy v centrech mést,
obci a v oblastech s hustou obytnou zastavbou formou zakazu vjezdu, a to
Uplného nebo castecného (pro urcenou skupinu vozidel).

Obvykle je uvazovano s aplikaci opatreni zejména formou zakazu vjezdu
nakladnich vozidel (mimo dopravni obsluhu). K navrhu aplikace opatreni vedou
dva davody:

ochrana sirsich center velkych mést a souvisle zastavénych obytnych oblasti
pred nakladni dopravou, ktera nema zdroj ani cil v dané oblasti a mize se ji
tedy vyhnout

ochrana obci a mést, zatéZovanych tranzitni kamionovou dopravou, ktera pres
jejich Uzemi objizdi nékteré placené Useky dalnic a rychlostnich silnic

V nékterych pripadech, zejména u vétsich mést lezicich pri hlavnich
tranzitnich tazich, pripadaji v Uvahu oba ddvody.

Omezovani dopravy selektivnimi nebo i Uplnymi zakazy vjezdu mize vsak byt
lokalné uplatnovano v rlznych formach prakticky ve vSech prioritnich méstech
a obcich, napfiklad jako podptrné opatfeni na podporu pési a cyklistické
dopravy a obecné jako nastroj tvorby i revitalizace verejného prostoru.

V téchto pripadech je vhodné nabidnout za hranici vymezené oblasti parkovaci
stani s kvalitni navaznosti na verejnou hromadnou dopravu.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, O3, CO, benzen, VOC, benzo(a)pyren

ZdGvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otér( roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdd.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvySeni plynulosti pohybu
vozidel (sniZeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB38
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2.3.4.3 AB9: Integrované dopravni systémy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektd (vCetné zemeédélcd)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Integrované dopravni systémy

Popis opatreni

Integrované dopravni systémy predstavuji vyssi kvalitu systému verejné
dopravy, kdy dopravci v jednotlivych druzich dopravy spolecné vytvari
jednotny systém s tarifni a linkovou provazanosti. Dulezitym prvkem je
zejména dlraz na spolehlivost sluzby a dostupnost po celém reseném Gzemi

i v Case, tj. ve vSechny dny v tydnu a denni doby. Spolecné tak nabizeji
uceleny koncept reseni mobility, ktery ma konkurovat IAD.

Vyznam verejné dopravy podstatné naroste postupnym stupnovanim regulace
automobilové dopravy ve méstech (zony placeného stani, , omezeni vjezdu
apod.). Spolu s touto regulaci je samozrejmé nutno nabidnout i kvalitni

a dostatecCné kapacitni alternativu ve formé verejné dopravy osob, jejimz
zakladem je pravé integrovany systém na regionalni Urovni, doplnény kvalitni
MHD v jednotlivych méstech.

Zasadni podminkou integrace dopravnich systéma je zajisténi kvalitnich
prestupnich vazeb mezi jednotlivymi druhy dopravy. Optimalnim resenim je
budovani modernich terminall vefejné dopravy, které kromé usnadnéni
prestupu poskytuji také prislusny komfort, vybaveni a zazemi pro cestujici.
Tam, kde se budovani novych terminall jevi jako nepripustné nakladné, je
nutno alespon situovat klicové stanice ve vzajemné blizkosti, popripadé
zajistit spojeni mezi obéma lokalitami v navaznosti na klicové spoje.

Dalsim ddlezitym prvkem je zajisténi bezpecnosti pfi prestupu z jednoho spoje
na druhy, kdy za kolizni jsou povaZovana vsechna mista, kde je cestujici pri
prestupu nucen vstoupit do drahy automobilové dopravé. Tato mista je nutno
osetrit pomoci vhodnych technickych prostredk(. Jedna se zejména o:
instalace prechodu pro chodce vybaveného svételnou signalizaci nebo
ochrannymi prvky,

omezeni provozu automobilll - sniZzeni poctu jizdnich pruht, zpomalovaci prah,
omezeni rychlosti,

slouceni zastavek autobusd, trolejbustl a tramvaji (odstranéni nutnosti
prechazet do jiné zastavky), napr. spolu s prodlouzenim nastupniho ostrivku
Upravy nastupnich prostor( zastavek,

zajisténi bezbariérovosti a opatreni pro zvyseni bezpecnosti slabozrakych

a nevidomych.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMyg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otér( roste

s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdu.

Presun casti prepravniho vykonu na verejnou dopravu a navazné cnizeni poctu
vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede k ,,vymisténi“
zdrojl znedistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel (snizeni
poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdd). Vyznamné je také omezeni
,»Zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB9
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2.3.4.4 AB10: Zvysovdni kvality v systému verejné dopravy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Zvysovani kvality v systému verejné dopravy

Popis opatreni

Jde o obecné opatreni, které zahrnuje rozsahly soubor ¢innosti, které prinesou
zatraktivnéni verejné dopravy formou zvyseného komfortu pro riizné skupiny
cestujicich. Mezi né lze zahrnout zejména:

spolehlivost systému, zlepseni navaznosti jednotlivych linek, dodrzovani
jizdnich radu

zastavky a jejich vybaveni

kvalitni informacni systémy pro cestujici - na zastavkach i ve vozidlech béhem
jizdy - trasa spoje, jizdni doby, pripoje a navaznosti

dostupnost aplikaci pro mobilni telefony poskytujici on-line informace
cestujicim (napr. realna poloha vozidel v provozu)

pozadavek na alespon castecné nizkopodlazni vozidla

celkové prostredi ve vozidle - dostatecna kapacita, pohoda vnitrniho prostredi,
vytapéni a klimatizace, dostupnost Wi-Fi apod.

Pro zajisténi Ukoll vyplyvajicich z opatreni AB10 je nezbytna realizace
opatreni AA2 Ekonomicka podpora (dotace) provozu verejné hromadné
dopravy. Rozdéleni obou opatreni ma vyznam pouze z pohledu kategorizace
ekonomickych a technickych nastroju. Verejna doprava nemuze existovat bez
podpory z prostfedkd kraju, mésta a obci. Podpora by se vSak neméla
omezovat jen na zajisténi samotné dopravni obsluznosti, ale s ohledem na
potfebu dosazeni konkurenceschopnosti vici dopravé individualni musi
sledovat cil zajisténi obsluznosti ve stanoveném standardu kvality

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil individualni automobilové dopravy
na imisni zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je
jiz nyni automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi.
Rozsifeni nabidky verejné hromadné dopravy a/nebo zvyseni jeji kvality mize
u vyznamné ¢asti populace zvysit zajem o tento zpUsob prepravy a snizit miru
vyuzivani individualni automobilové prepravy. To vede k snizeni poctu vozidel
pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel a tim ke zvyseni plynulosti
pohybu vozidel (snizeni po¢tu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu).
Vyznamné je také omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych
parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB10
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2.3.4.5 AB11: Zajisténi preference MHD

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Zajisténi preference MHD

Popis opatreni

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

Preferovani vozidel MHD v organizaci provozu na silnicni siti ma znacny vliv na
atraktivitu verejné dopravy. Soucasné s uprednostnénim vozidel MHD totiz
vede k omezeni vozidel individualni dopravy v dopravnim proudu, ¢imz se
zvyraznuje zvyhodnéni verejné dopravy v porovnani dojezdovych casu.
Typicky se tak tato opatreni uplatnuji zejména ve velkych méstech, nebot’
preferovat vozidla hromadné dopravy lze teprve na téch komunikacich, kde se
vyskytuje dostatecny pocet téchto vozidel.

Vedle legislativné zakotvenych opatreni, jako je zakaz vjezdu vozidel na
tramvajovy pas, prednost tramvaji pri odboceni vlevo nebo prednost autobusl
pri vyjizdéni ze zastavky, mezi nejcastéjsi priklady patfi:

zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhd pro autobusy a trolejbusy

uprednostnéni vozidel na svételné rizenych krizovatkach

mistni Upravy provozu a stavebni usporadani komunikaci, které umozni hladky
prijezd vozidel verejné dopravy

Kéd opatreni

AB11
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2.3.4.6 AB12. Rozvoj alternativnich pohoni ve verejné dopravé

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Rozvoj alternativnich pohonl ve verejné dopravé

Popis opatreni

Nahrada vozidel MHD pohanénych konvencnimi spalovacimi motory vozidly
s pohonem na CNG nebo elektrickym pohonem (rekonstrukce stavajicich
vozidel ¢i nakup novych vozidel)

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOyx, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

Vozidla s alternativnimi pohony jsou z hlediska kvality ovzdusi priznivéjsi nez
konvencni vozy, spalujici prevazné naftu. V soucasnosti lze realné uvaZovat
predevsim s pohonem na CNG u autobust a s elektrickym pohonem u vozidel
v zavislé trakci (trolejbus); elektricky pohon u nezavislé trakce (elektrobusy)
v soucasnosti prochazi rychlym vyvojem a lze oCekavat jeho postupné rozsireni
v blizké budoucnosti.

Prinosy aplikace CNG autobust spocivaji zejména v nizsich mérnych emisich
Castic z vyfukovych motor(l a zejména v odlisSném charakteru emitovanych
Castic, nebot na Castice emitované dieselovymi motory je vazana cela rada
toxickych a karcinogennich polutantd, jejichz emise jsou nasazenim autobusl
s pohonem na CNG eliminovany. V pripadé prechodu na vozidla s elektrickym
pohonem jsou prinosy zrejmé, nebot’ v oblasti provozu vozidel pak nejsou
znedistujici latky produkovany viibec (mlze ovSsem dochazet k produkci emisi
v misté vyroby elektrické energie).

Kéd opatreni

AB12
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2.3.4.7 AB13: Podpora cyklistické dopravy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektu (véetné zemédélct)
v (zemi (EVVO, lokalni topeni$té, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pfistup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Podpora cyklistické dopravy

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je dosahnout nahrazeni ¢asti automobilové dopravy
dopravou cyklistickou, a to vytvorenim podminek pro jeji vyuziti i pro ,,ne-
rekreacni“ cesty po mésté (tzv. dopravni funkce cyklistiky).

V ramci opatreni je podporovana vystavba Ucelovych cyklostezek, pruht pro
cyklisty a vybaveni verejnych budov misty pro bezpecné ulozeni jizdnich kol.
Do podpory cyklistiky lze zahrnout také zavadéni systému "Bike&Ride“.

V extravilanovych Usecich je vhodné oddélit cyklisty od motorizované dopravy
vsude tam, kde jsou vysoké intenzity provozu. Za timto Ucelem se doporucuje
vybudovat ¢i zhustit sit’ ucelenych tras, zajistujicich rychlé a bezpecné
propojeni dilezitych cill cest, zejména pro pravidelné cesty mezi obytnou
zastavbou a vyznamnymi cili dopravy, jako jsou klicovi zaméstnavatelé

v dotcené oblasti, skoly, Urady, nemocnice a dalsi poskytovatelé zdravotnich
sluzeb, nakupni centra a podobné.

V intravilanu se doporucuje spise ponechat cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru, avsak zajistit jim bezpec¢ny prujezd. Hlavnim faktorem omezujicim
dopravni moznosti cyklodopravy je zde obvykle riziko stfetu s motorovym
vozidlem. V radé pripadu se jedna o zbytecné kolizni mista, ktera je zpravidla
mozné odstranit investicné nenaro¢nymi zasahy (napf. pomoci vyhrazenych
pruht, instalaci semaforu, povolenim jizdy po chodniku v kratkém Gseku,
omezenim rychlosti apod.). V Sirsim kontextu je pak nezbytné soustavné
zklidnovani silnicni dopravy a integrace cyklodopravy na zakladé ucelené
koncepce.

Systém "Bike&Ride" (B&R) je zaloZen na principu, ze cyklista ujede na jizdnim
kole Cast své cesty od bydlisté k zachytnému parkovisti nebo k objektu pro
Uschovu kol na konecnych stanicich a vyznamnych prestupnich uzlech verejné
dopravy. Po zaparkovani kola presedne na vozidlo verejné dopravy a pokracuje
az k cili cesty. MoZnosti je kombinace systému B&R se systémem P&R

v lokalitach, kde dojde k soubéhu téchto moznosti. Uschovna kol by pak byla
umisténa primo v prostorach zachytného parkovisté.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMyg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otér( roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdq.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel
prenesenim Casti prepravy na cyklistickou dopravu vede k ,,vymisténi“ zdroju
znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel (snizeni poctu
emisné vydatnych zastaveni a rozjezdud). Vyznamné je také omezeni
,»Zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB13
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2.3.4.8 AB14: Podpora pési dopravy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Podpora pési dopravy

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je podpofrit snizovani objemu automobilové dopravy
vytvorenim podminek pro bezpeény a komfortni pohyb chodcl ve vSech
castech mésta a rovnéz podporit vyuzivani hromadné dopravy. Bez moznosti
dojit bezpecné a pohodlné k cili cesty nebo k zastavce MHD jsou obyvatelé
vice motivovani vyuZzivat pro bézné cesty po mésté osobniho automobilu.

Je treba provérit, zda se na hlavnich pésich trasach nevyskytuji kolizni mista,
kde existuje zvysené riziko stretd chodcl s motorovymi vozidly, a v kladném
pripadé tyto kolize odstranit (napr. omezenim rychlosti jizdy motorovych
vozidel, instalaci semaforu, chranénym prechodem pro chodce ¢i vybudovanim
chybéjiciho chodniku v urcitém Useku).

Pro zajisténi prepravni funkce pési dopravy je nutno pro ni postupné vytvaret
sit’ chranénych koridord, tj. mistnich komunikaci stavebné a organizacné zvlast
uzplsobenych pro chodce, umozniujicich bezkolizni, bezpecné a komfortni
dosazeni potrebnych cilli ve mésté - vSech stanic a zastavek hromadné dopravy
a véech podstatnych cilll dopravy (vyznamna pracovisté, obchody, Skoly, urady,
zdravotnicka zarizeni, sportovisté, rekreacni plochy apod.). Lokality s velkym
soustfedénim chodcl a v okoli kli¢ovych cilt je nutno dopravné zklidnit,
popripadé zde primo realizovat pési zony nebo rozsirit plochy pro pési

a vyloucit zbytnou automobilovou dopravu. Zejména je nezbytné zajistit
realizaci dostatecného poctu bezpecnych prichodd pres planované liniové
stavby (silnice a Zeleznice), neumoznovat vznik uzavienych areald (napr.
oplocenych obytnych celkl apod.) na tradi¢nich péSich trasach a uchovat
existujici prichody a pasaze.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

Prevedeni ¢asti prepravniho vykonu pri prepravé osob z individualni
automobilové dopravy na pési dopravu vede ke snizeni imisni zatéze (zejména
suspendovanymi ¢asticemi a oxidy dusiku) a hlukové zatéze zejména

v intravilanech mést.

Kéd opatreni

AB14
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2.3.4.9 AB15: Zvyseni plynulosti dopravy v intravildnu

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu

Popis opatreni

Zavadénim tohoto opatreni je mozné dosahnout zvyseni plynulosti vozidel

v dopravnim proudu, pripadné eliminace faze jizdy vozidla, béhem které
motor a katalyzator nepracuje v optimalnich podminkach a produkce emisi je
tedy vyssi. Emise znecistujicich latek z dopravy se zvysuji jak pri akceleraci
a brzdéni motorovych vozidel, tak i jizdou po nekvalitni vozovce vlivem obrusu
pneumatik, povrchu vozovky a resuspenze sedimentovanych castic. Cilem
tohoto opatreni je zlepsit kvalitu povrchu vozovky, pripadné i umoznit
plynulejsi jizdu lepsi organizaci dopravy, a timto zpUsobem snizit zatéz
obyvatelstva emisemi znecist'ujicich latek.

Opatreni zahrnuje také podporu implementace inteligentnich dopravnich
systémU a telematickych systémd (napf. zelena vlna na svételnych
krizovatkach, informacni panely s (daji o poctu volnych parkovacich mist

v kapacitnich garazich a na zachytnych parkovistich, proménné informacni
panely apod.), pricemz velka mira informace se v dnesni dobé dostane ke
koncovému uzivateli pres aplikaci v mobilnim telefonu.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, CO, benzen, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otérd roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otérl rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdu.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (snizeni poc¢tu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB15
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2.3.4.10 AB16: Uklid a udrzba komunikaci

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektd (vCetné zemeédélcd)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Uklid a adrzba komunikaci

Popis opatreni

Cilem opatreni je dosahnout snizeni koncentraci suspendovanych castic

v ovzdusi omezenim prasnosti na komunikacich, a to predevsim zvySenim
efektivity, rozsahu a Cetnosti jejich cisténi.

Komunikace jsou vyznamnym zdrojem resuspenze castic - zvireni prachu

z vozovek, ktery tak prispiva k zvyseni celkové imisni zatéze Castic. Z tohoto
divodu je zapotrebi ¢astice z povrchll vozovek soustavné odstranovat.

Pro dosazZeni dostatecné Gcinnosti ¢isténi je nutno volit technologie, které
skutecné zajisti fyzické odstranéni prachu z vozovky. Jedna se o Cistici vozy
vybavené soustavou kartacd s odsavanim prachu a soucasné se zkrapénim
kartacu za ucelem eliminace prasnosti pri vlastnim ¢isténi (tzv. samosbérné
vozy). Nejvhodnéjsi je pak kombinace nasazeni samosbérnych vozu

s naslednym oplachem zbytkového znecisténi tlakovou vodou. Naopak za
neucinné je povazovano kropeni silnic (jedna se jen o docasné zvlhceni bez
dlouhodobého ucinku), aplikace kartacovacich systému nebo samotny oplach
vodou bez odsavani prachu.

Druhym klicovym prvkem aplikace opatreni je pravidelnost, tj. zajisténi Cisténi
ulic a silnic v pravidelném intervalu, v zavislosti na hustoté obytné zastavby,
dopravni zatézi a Urovni znecisténi konkrétnich komunikaci. Ve vétsiné sidel
¢ini optimalni interval mezi dvéma cisténimi 1-2 tydny.

Kromé silné dopravné zatizenych dopravnich tah( je nutno zamérit se i na
méné vyznamné komunikace, po kterych jsou vsak ve vétsi mire prepravovany
sypké materialy (napf. stavebni odpady, zemina, téZené materialy). V ramci
planu ¢isténi budou také mit prirozené prednost komunikace prochazejici
soustredénou obytnou zastavbou.

Vyznamnym zdrojem prasnosti je inertni posyp, ktery je pouzivan zejména na
chodnicich a jinych pésich komunikacich. Odtud se postupné dostava na
vozovku, kde je rozméliovan a rozvirovan koly projizdéjicich automobild.

Z tohoto divodu je nutno vzdy provést po zimé jednorazové vycisténi vsech
komunikaci od zimniho posypu. Obdobnym zdrojem prachu jsou v radé mist
letni zemédélské prace, i zde je nezbytné po jejich skonceni provést vycisténi
vozovek. Ve velkych méstech, vybavenych tramvajovymi tratémi, je vyznamné
zajistit rovnéz uklid téles tramvajovych trati od inertniho materialu.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMqo, PMy 5

Zduvodnéni
opatreni

Vyznamné snizeni imisni zatéZe suspendovanymi casticemi v dotcené oblasti
(centru obce/mésta), vyvolané odstranénim emitovanych a sedimentovanych
castic.

Kéd opatreni
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2.3.4.11 AB18: Omezovdni emisi z provozu vozidel ve vefejném sektoru (orgdny mésta a jimi
zfizované organizace)

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektd (véetné zemédélct)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté&, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Omezovani emisi z provozu vozidel ve verejném sektoru (centralni statni
sprava, kraje, mésta a obce a jimi zfizované organizace)

Popis opatreni

Cilem opatreni je zejména dosahnout snizeni produkce emisi z provozu
autobusl verejné hromadné dopravy v situaci, kdy se v dohledné dobé
nepredpoklada jejich prechod na alternativni pohony a nelze tudiz pocitat

s uplatnénim opatreni AB12. Kromé autobusti MHD se opatfeni dotyka i dalSich
obsluznych vozidel méstskych organizaci (svoz domovniho odpadu, doprava
spojena s péci a Udrzbou zelené atp.) a osobnich vozidel v majetku kraje,
mésta Ci obce.

Dodavky novych autobus umoznuji vyfazovani autobusu starsich 20 let

a autobusu s prekroc¢enou technickou Zivotnosti. S ohledem na potfebu snizeni
emisi z provozu autobust je nutno pokracovat v obnové vozového parku
autobusU a uprednostnit nakup vozidel spliujicich emisni normu Euro 6.
Zejména je vsak nezbytné v co nejkratsi dobé vyradit z provozu veskera
vozidla s emisni normou EURO 0 a EURO 1 a postupné pak vozidla do Grovné
Vedle autobus( MHD existuje potencial ke snizeni emisi i v pripadé nakladnich
automobil( provozovanych dal$imi organizacemi mésta. U téchto organizaci je
nutno vyuzit zkusenosti ziskanych s obménou autobusll a postupné realizovat
obménu vozidel za automobily s nizkymi emisemi ve standardu Euro 6.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni povede k vyznamnému snizeni emisi a zaroven ke zvyseni kvality
verejné dopravy a zvyseni komfortu pro cestujici.

Kéd opatreni
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2.3.4.12 AB19: Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohoni v automobilové dopravé

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektl a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Podpora vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich pohon( v automobilové
dopraveé

Popis opatreni

Vozidla pohanéna tzv. alternativnimi pohony, tj. vozidla s plynovym pohonem
(CNG a LPG), elektromobily, hybridni automobily apod., produkuji podstatné
méné emisi znecistujicich latek nez vozidla na benzin a naftu. Z tohoto
divodu bude realizovana vhodna informacni podpora vyuziti automobild

s alternativnimi pohony v individualni dopravé.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni mize vést ke zvySeni zajmu obyvatel o nizkoemisni i bezemisni
pohony a tim ke sniZzeni emisi a imisni zatéze.

Kéd opatreni

AB19
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2.3.4.13 AB20: Inteligentni dopravni systémy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Inteligentni dopravni systémy

Popis opatreni

Opatreni zahrnuje podporu implementace inteligentnich dopravnich systému
a telematickych systém (napf. proménné informacni znaceni, preference
vozidel verejné hromadné dopravy na krizovatkach, ridici informacni systém,
apod.). Rozsirenim této technologie je mozné zvysit atraktivitu verejné
hromadné dopravy (informace o aktualni poloze vozidla) nebo dosahnout
zvyseni plynulosti vozidel v dopravnim proudu (informacni panely s Udaji

o poctu volnych parkovacich mist v kapacitnich garazich a na zachytnych
parkovistich, proménné informacni panely na dalnicich a rychlostnich
silnicich), pripadné eliminace faze jizdy vozidla, béhem které motor

a katalyzator nepracuje v optimalnich podminkach a produkce emisi je tedy
vyssi. Velka mira informace se v dnesni dobé dostane ke koncovému uzivateli
pres aplikaci v mobilnim telefonu. Prinosem opatreni je snizeni produkce emisi
zvysenim plynulosti dopravy.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, O3, CO, benzen, VOC, benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otérd roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdd.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (snizeni poc¢tu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB20
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2.3.4.14 AC1: Informacni podpora carsharingu

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v (zemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Informacni podpora carsharingu

Popis opatreni

Carsharing je jednou z rady strategii rizeni mobility. Poskytuje vyhody
vyuzivani automobilu a zaroven omezuje nevyhody spojené s vysokou zavislosti
na automobilech, ale predevsim umoziuje svobodné rozhodovani mezi riznymi
typy dopravy. Jedinec tak ziskava vyhodu uzivani osobniho automobilu, aniz by
musel nést naklady a odpovédnost, které z vlastnictvi automobilu vyplyvaji.
Typicky systém sdileni automobily se sklada z poskytovatele - profesionalni
organizace (zrizovanou nejlépe verejnym sektorem) s centralizovanym
rezervacnim systémem, sbérem dat o provozu vozidel a vyuctovanim sluzeb.
Klienti jsou clenové organizace a maji k dispozici infrastrukturu tvorenou
vozovym parkem a parkovacimi misty na kli¢ovych lokalitach uvnitr spadoveé
oblasti. Carsharingova organizace ma formalizovany vztah se statni spravou,
poskytovateli vefejné dopravy a vyrobci automobilt. Obvykle jsou vozidla
carsharingové organizace k dispozici na mnoha mistech ve mésté pro pouziti

i na velmi kratkou dobu (obvykle od 1 hodiny vyse) a jsou dostupna po cely den
(24 hodin denné, 7 dni v tydnu). Platby se ridi podle doby, po niz bylo vozidlo
vyuzivano, a podle ujeté vzdalenosti. V tomto ohledu je platba za pouzivani
vozidla podobna platbam za cesty verejnou dopravou.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni mlze vést k omezeni imisni zatéze prostrednictvim snizeni intenzity
dopravy a sniZzeni emisi ze stavajici individualni dopravy.

Kéd opatreni

AC1
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2.3.4.15 AD1: Optimalizace tras novych silnicnich komunikaci

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektt (véetné zemédélcl)
v Uzemi (EVVO, lokalni topeni$té, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty

Nazev opatreni

Optimalizace tras novych silniénich komunikaci

Popis opatreni

Pomoci SEA, Gzemniho planovani, EIA a Gzemniho rozhodovani. V ramci nového
Gzemniho planu je nutno stanovit takové trasy nové budovanych komunikaci,
které umozni alespon v navrhovém horizontu dosahnout splnéni cilovych
imisnich limitd na celém Gzemi mésta s dostatec¢nou rezervou.

V ramci pripravy Uzemniho planu bude provedeno provéreni navrzenych tras
funkcnich ploch z hlediska dopravniho a emisné-imisniho.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava hlavnim zdrojem znecisténi ovzdusi. Nové budované
trasy musi byt navrzeny tak, aby jejich dopad na kvalitou ovzdusi byl co
nejmensi.

Kéd opatreni

AD1

2.3.5 Specificky cil B.2: Realizace/podpora environmentalniho vzdélavani jako
motivace zmény mysleni obyvatel a instituci k Setrnému Zivotnimu stylu

2.3.5.1

DC1: Informacni podpora v oblasti vytdpéni domdcnosti

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektd (vCetné zemédélcd)
v Uzemi (EVVO, lokalni topenisté, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pristup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktéru k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektd s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.2: Realizace/podpora environmentalniho vzdélavani jako motivace zmény
mysleni obyvatel a instituci k Setrnému Zivotnimu stylu

Nazev opatreni

Informacni podpora v oblasti vytapéni domacnosti

Popis opatreni

Poskytnuti informaci o dopadech vytapéni pevnymi palivy a 0 moznostech
zmény zpUsobu vytapéni

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM4, PM;5sa benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je nepfimo vyznamné pro snizeni emisi.

Kéd opatreni

DC1
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2.3.5.2 EC1: Informovani a osvéta verejnosti v otdzkdch ochrany ovzdusi

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel a podnikatelskych subjektl (véetné zemédélcl)
v (zemi (EVVO, lokalni topeni$té, dobrovolnictvi v ZP) Odpovédny pfistup
podnikatelskych subjektd a dalSich aktérd k Cistoté ovzdusi (ocenovani
ekologickych projektt s dopadem na kvalitu ovzdusi)

Specificky cil

B.2: Realizace/podpora environmentalniho vzdélavani jako motivace zmény
mysleni obyvatel a instituci k Setrnému zZivotnimu stylu

Nazev opatreni

Informovani a osvéta verejnosti v otazkach ochrany ovzdusi

Popis opatreni

Osvétové programy jsou smérované k obyvatelstvu i podnikim a jsou zamérené
zejména na zdravotni rizika spojena s vytapénim tuhymi palivy, nutnost
omezovani dopravy ve mésté, informovani o stavu znecisténi ovzdusi, podporu
vyuzivani hromadné dopravy, sniZzovani prasnosti pri vystavbé, podporu Sirsiho
vyuzivani vodou reditelnych natérovych hmot. Vyznamna je podpora
informacni kampani vénovana povinnostem vyplyvajicim z § 17 odst. apod.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0,, NOy, VOC, TSP, PMyo, PM; 5 a BaP

ZdUvodnéni
opatreni

Opatreni je zprostfedkované vyznamné pro snizeni emisi.

Kéd opatreni

EC1
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Prioritni osa C: Rozvoj dopravni infrastruktury mésta a podpora
udrzitelné mobility pro zlepseni kvality ovzdusi (doprava, MHD, VHD)
2.3.6 Specificky cil C.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské
mobility - tvrdé projekty
2.3.6.1 AB2: Vystavba obchvat( mést a obci

Prioritni osa

C: Rozvoj dopravni infrastruktury mésta a podpora udrzitelné mobility pro
zlepseni kvality ovzdusi (doprava, MHD, VHD)

Specificky cil

C.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty

Nazev opatreni

Vystavba obchvatli mést a obci

Popis opatreni

Primarnim cilem tohoto opatreni je odvedeni tranzitni dopravy, predevsim
nakladni, jez je vyznamnym zdrojem znecisténi ovzdusi, z prostoru obytné
zastavby do extravilanu ¢i perifernich casti mést a obci. Opatreni se vsak
netyka pouze tranzitni dopravy (tj. dopravy se zdrojem i cilem cesty mimo
dotcené mésto/obec), ale zajisti také preneseni Casti vnitroméstské, cilové
i zdrojové dopravy, ¢imz opét odlehci centralnim castem mésta/obce.
Zasadni vyznam ma vsak budovani obchvatt i ve vztahu k dalsim opatrenim
dopravné-organizacniho charakteru, jejichz Gcelem je sniZzeni celkového
objemu dopravy ve mésté. Podstatnéjsiho Ucinku téchto opatreni lze
dosahnout az v situaci, kdy budou zajistény vhodné objizdné trasy. V prostoru
vymezeném obchvatem pak je mozné realizovat napr. nizkoemisni zony,
selektivni zakazy vjezdu, omezovat parkovani atd.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil vnitroméstské, cilové, zdrojové
a zejména tranzitni automobilové dopravy na imisni zatézi mést a obci

a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni automobilova
doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi z vyfukovych
systém( se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd, pneumatik a povrchu
komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéri roste s rostoucim podilem
vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURO6) a vozidel

s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise z otérd rostou
s Cetnosti zastaveni a rozjezd(.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (snizeni poCtu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB2

88




2.3.6.2 AB3: Odstrariovdni bodovych problému na komunikacni siti

Prioritni osa

C: Rozvoj dopravni infrastruktury mésta a podpora udrzitelné mobility pro
zlepseni kvality ovzdusi (doprava, MHD, VHD)

Specificky cil

C.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty

Nazev opatreni

Odstranovani bodovych problémt na komunikaéni siti

Popis opatreni

Bodovymi problémy na komunikacni siti se rozumi nevhodna reseni kriZovatek,
chybéjici krizovatky ci sjezdy z kapacitnich komunikaci, chybéjici propojeni
navazujicich tahu, technicky nevyhovujici ¢asti komunikaci, kolizni mista

s chodci ¢i cyklisty a dalsi. Pri odstranovani bodovych zavad se jedna vétsinou
o stavby mensiho méritka, které vsak zplsobi vyrazné zlepseni lokalni dopravni
situace, napr. zvysenim plynulosti jizdy, umoznénim vyuziti tras, jez se
vyhybaji obytné zastavbé, rozdélenim dopravniho proudu, vytvorenim
optimalnich (kratSich) tras propojujicich vyznamné cile (Casto neni nutna
vystavba novych silnic, ale postaci dobudovani chybéjici krizovatky, kratké
spojky Ci jiné vhodné feseni), zvySenim bezpecnosti provozu chodct a cyklist(,
zvySenim dostupnosti stanic a zastavek verejné dopravy apod.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otér( roste

s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdd.

Odstranéni bodovych problém( zejména v husté osidlenych centrech sidel vede
zejména ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel (snizeni poc¢tu emisné vydatnych
zastaveni a rozjezd() a také k ,,vymisténi“ zdrojl znelistovani.

Kéd opatreni

AB3

89




2.3.6.3 AB6: Odstavnd parkovisté, systémy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp.

Prioritni osa

C: Rozvoj dopravni infrastruktury mésta a podpora udrzitelné mobility pro
zlepseni kvality ovzdusi (doprava, MHD, VHD)

Specificky cil

C.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty

Nazev opatreni

Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp.

Popis opatreni

Opatreni Park&Ride ma za cil motivovat ridice IAD k multimodalnimu
uskutecnéni cesty, tj. ¢ast svym autem a cast verejnou dopravou. Princip
spociva ve vybudovani zachytnych parkovist (s ohledem na efektivni vyuziti
Uzemi je vhodna forma parkovacich dom() na hlavnich pfijezdovych trasach do
mésta ve vazbé na paterni linky MHD jezdici v kratkém intervalu (tramvaj,
trolejbus) nebo spoje rychlé priméstské Zeleznicni dopravy. Je vhodné doplnit
tato parkovisté o dalsi sluzby (hlidani parkovisté, moznost drobného nakupu,
WC aj.) a zrizeni tarifni integrace parkovného s jizdenkou MHD/IDS. Nezbytnou
podminkou realizace je kapacitni posileni linek verejné dopravy spojujicich
parkovisté P&R s centrem mésta.

Realizace kompletniho systému Park&Ride ma vsak potencial ke zlepseni
kvality ovzdusi pouze v nejvétsich méstech, navic s vhodnym usporadanim
zastavby a komunikacni sité. V ostatnich velkych méstech lze doporucit
realizaci opatreni v omezeném rozsahu ,,Castecného P+R“, spocivajicim ve
vybudovani jednoho ¢i vice odstavnych parkovist' v blizkosti vyznamnych uzl(
verejné dopravy (zeleznicni stanice, terminaly IDS, zastavky tramvaji)

a soucasné v navaznosti na kapacitni automobilové komunikace. Vedeni linek
verejné dopravy pritom muze byt prirozené optimalizovano tak, aby byla
navaznost zajisténa.

Zfizenim stanovist’ Kiss&Ride se umozni kratkodobé zastaveni (do 5 min.)
osobnich vozidel opét u vyznamnych uzl( verejné dopravy za ucelem vysazeni
nebo nalozeni dalSich osob. Je tak podporeno sdileni automobilu vice osobami,
kdy ridi¢ prepravuje automobilem k mistu verejné dopravy jesté dalsi osobu
nebo osoby, tam jim umozni prestup na verejnou dopravu a nasledné
pokracuje vozidlem do cile své cesty.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otérd roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otérl rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdu.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede
k ,,vymisténi“ zdroju znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu
vozidel (snizeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu). Vyznamné je
také omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB6
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2.3.7 Specificky cil

C.2: Duslednd realizace uUzemniho generelu dopravy

a Uzemniho planu mésta

2.3.7.1

DD1: VyuZiti ndstroji koncepci a uzemniho pldnovani k optimalizaci vytdpéni zdstavby

Prioritni osa

C: Rozvoj dopravni infrastruktury mésta a podpora udrzitelné mobility pro
zlepseni kvality ovzdusi (doprava, MHD, VHD)

Specificky cil

C.2: Disledna realizace Uzemniho generelu dopravy a Gzemniho planu mésta

Nazev opatreni

Vyuziti nastroju koncepci a tzemniho planovani k optimalizaci vytapéni
zastavby

Popis opatreni

Uzemni energetické koncepce krajl, mést a obci. Pro kraje je pfiprava
koncepce povinna, pro obce dobrovolna. V kazdém pripadé je v koncepci
nezbytné dostatecné zohlednit dopady na kvalitu ovzdusi.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM4, PM, 5 a benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi.

Kéd opatreni

DD1

Prioritni osa D: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)
2.3.8 Specificky cil D.1: Monitorovani kvality ovzdusi

2.3.8.1

EC3: Ziskdvdni informaci o emisni a imisni situaci

Prioritni osa

D: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

D.1: Monitorovani kvality ovzdusi

Nazev opatreni

Ziskavani informaci o emisni a imisni situaci

Popis opatreni

Realizace konkrétniho programu monitorovani kvality ovzdusi, emisni analyzy,
modelovani kvality ovzdusi, identifikace plvodu zvysené imisni zatéze

Kterych polutantt
se opatreni tyka

Dle typu zvysené imisni zatéze

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je zprostfedkované vyznamné pro snizeni emisi a snizeni imisni
zatéze

Kéd opatreni

EC3
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2.3.9 Specificky cil D.2: Podpora obyvatel pfi vyméné zdroji tepla a rozvoj
obnovitelnych zdroju energie
2.3.9.1 DAT1: Financni podpora omezovdni emisi ze sektoru vytdpéni domdcnosti

Prioritni osa

D: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

D.2: Podpora obyvatel pri vyméné zdroji tepla a rozvoj obnovitelnych zdroji
energie

Nazev opatreni

Financni podpora k urychleni omezovani emisi ze sektoru vytapéni
domacnosti

Popis opatreni

Na Urovni obci a mést je vhodné rozvijet integrované projekty, zahrnujici
vyménu vsech (nebo vétsiny) nevyhovujicich spalovacich zdrojd v obci/mésté,
popripadé ve vymezené Casti mésta apod. Tyto projekty budou preferovany

a MZP i krajské UFady jim poskytnou potfebnou organizaéni a informaéni
podporu.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0,, NOy, VOC, TZL, PM,o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle nahrazovaného systému

Zdlvodnéni
opatreni

Lokalni topenis$té na pevna paliva se zasadnim zpUsobem podileji na celkovych
emisich tuhych znecistujicich latek a zejména benzo(a)pyrenu.

Kéd opatreni

DA1
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2.3.9.2 DBT1: Podpora pfemény topnych systémda

Prioritni osa

D: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

D.2: Podpora obyvatel pri vyméné zdroji tepla a rozvoj obnovitelnych zdroji
energie

Nazev opatreni

Podpora pfemény topnych systémi

Popis opatreni

Opatreni zahrnuje aplikaci soustavy podpurnych nastroji za ic¢elem akcelerace
zamény topnych systému v domacnostech za systémy s nizSimi emisemi,
popripadé za systémy bezemisni.

Obecné jsou v ramci CR organizovany tyto podplirné nastroje na celostatni
Urovni, jedna se zejména o podporu nahrady stavajicich stacionarnich
spalovacich zdroji v rodinnych a bytovych domech z prostfedk( Operacniho
programu Zivotni prostredi, popripadé i z Integrovaného regionalniho
operacniho programu.

V ramci celostatnich podpor mdze byt nahrada stavajicich nevyhovujicich
spalovacich zdroj(i provedena jako:

vymeéna za kotle na pevna paliva s vyssi G¢innosti a nizSimi emisemi (minimalné
tridy 3, resp. 4 dle EN 303-5:2012, resp. dle c¢asti Il. pril. 10 zak. 201/2012
Sb.), jedna se napr. o automaticky rizené kotle ¢i zplynovaci kotle

zaména za topny systém vyuzivajici sitovych zdroj energie (plynofikace, CZT,
elektricka energie),

nahrazeni za topny systém zaloZeny na bazi bezemisnich technologii (topna
Cerpadla, solarni systémy).

Prechod na sitové zdroje energie bude dle stavajicich predpoklad( dale
podporen vystavbou a rozsirovanim stavajicich siti.

Efekty opatfeni budou u ¢asti bytového fondu podporeny realizaci krokd
smérujicich ke snizeni tepelnych ztrat (opatreni DB4).

Vzhledem k rozsahu mozZnych variant premén topnych systému neni limitujicim
prvkem vlastni technicka realizace, ale zajisténi financnich prostfedkd pro
tuto realizaci. Klicovym aspektem realizace opatreni je tedy dostatecné
masivni dotacni podpora, kterou zajistuje MZP. Ulohou krajskych a mistnich
organu pak je pripadna distribuce financnich prostfedkd koncovym uzivatel(im,
organizacni zajisténi, informacni podpora a osvéta.

Na Urovni obci a mést je vhodné rozvijet integrované projekty, zahrnujici
vyménu vsech (nebo vétsiny) nevyhovujicich spalovacich zdrojl v obci/mésté,
popripadé ve vymezené Casti mésta apod. Tyto projekty budou preferovany

a MZP i krajské Urady jim poskytnou potrebnou organizacni a informacni
podporu.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0O,, NOy, VOC, TZL, PM,, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle nahrazovaného systému)

Zduvodnéni
opatreni

Lokalni topeni$té na pevna paliva se zasadnim zpUsobem podileji na celkovych
emisich tuhych znecistujicich latek a zejména benzo(a)pyrenu.

Kéd opatreni

DB1
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2.3.10 Specificky cil D.3: Dalsi mozna opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi
2.3.10.1 EA1: Podminky ochrany ovzdusi pro verejné zakdzky

Prioritni osa

D: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

D.3: Dalsi mozna opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

Nazev opatreni

Podminky ochrany ovzdusi pro verejné zakazky

Popis opatreni

Z hlediska opatreni je nutno rozlisit zadavaci podminky a hodnotici kritéria u
zakazek SMO a prispévkovych organizaci a méstskych obchodnich spolecnosti:
zadavaci podminka je podminka realizace verejné zakazky, ktera je predem
stanovena v zadavacich podminkach. Zadavatel v podminkach verejné zakazky
tuto podminku specifikuje tak, ze uchazec o verejnou zakazku ji musi splnit

a pokud nesplni, nem(ze mu byt vefejna zakazka pridélena.

hodnotici kritérium ovliviiuje vybér dodavatele. Je-li nabidka hodnocena

i z jinych hledisek nez podle nabidkové ceny, je mozné mezi hodnotici kritéria
zahrnout i vlastnosti plnéni z hlediska vlivu na zivotni prostredi (§ 78 odst. 2,
pismeno h). Hodnotici kritéria lze v ramci tohoto opatfeni uplatnit zejména
tam, kde je nevhodné pozadovat striktné stanovenou zadavaci podminku.

Pro obé kategorie pak plati, ze nesmi byt diskriminacni, tj. nesmi uméle
vylucovat velky pocet uchazecl, musi se vztahovat k predmétu verejné
zakazky a jejich rozsah a pocet musi byt priméreny predmétu a rozsahu
zakazky. Pro striktni zadani konkrétnich podminek plnéni verejné zakazky
(napr. minimalni droven emisi) je nejvhodnéjsi pouziti zadavacich podminek.
V ramci téchto minimalnich hodnot (nebo tam, kde je jejich uplatnéni
nemozné) lze dale bodovat vhodnost jednotlivych nabidek pomoci dilcich
kritérii z hlediska vlivu na zivotni prostredi.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0,, NOy, VOC, TZL, PM,, PM, 5 a benzo(a)pyren (pripadné jiné ci dalsi dle
predmétu zakazky)

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni mize byt vyznamné pro snizeni emisi dle rozsahu zakazky.

Kéd opatreni

EA1

2.3.10.2 EA2: Podpora lokdlnich aktivit ke zlepseni kvality ovzdusi

Prioritni osa

D: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

D.3: Dalsi mozna opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

Nazev opatreni

Podpora lokalnich aktivit ke zlepseni kvality ovzdusi

Popis opatreni

Podporovany mohou byt veskeré relevantni aktivity

Kterych polutantt
se opatreni tyka

0,, NOy, VOC, TZL, PM,o, PM;, 5sa benzo(a)pyren (pripadné jiné ci dalsi dle
povahy aktivity)

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni mize byt vyznamné pro snizeni emisi a imisni zatéze

Koéd opatreni

EA2
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2.3.10.3 EA3: Zelené nakupovdni - stavby, rekonstrukce, dopravni prostredky, spotrebice, sluzby

Prioritni osa

D: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

D.3: Dalsi mozna opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

Nazev opatreni

Zelené nakupovani - stavby, rekonstrukce

Popis opatreni

Z hlediska opatreni je nutno rozlisit zadavaci podminky a hodnotici kritéria u
zakazek SMO a prispévkovych organizaci a méstskych obchodnich spolecnosti:
zadavaci podminka je podminka realizace verejné zakazky, ktera je predem
stanovena v zadavacich podminkach. Zadavatel v podminkach verejné zakazky
tuto podminku specifikuje tak, ze uchazec o verejnou zakazku ji musi splnit

a pokud nesplni, nem(ze mu byt vefejna zakazka pridélena.

hodnotici kritérium ovliviiuje vybér dodavatele. Je-li nabidka hodnocena

i z jinych hledisek nez podle nabidkové ceny, je mozné mezi hodnotici kritéria
zahrnout i vlastnosti plnéni z hlediska vlivu na zivotni prostredi (§ 78 odst. 2,
pismeno h). Hodnotici kritéria lze v ramci tohoto opatreni uplatnit zejména
tam, kde je nevhodné pozadovat striktné stanovenou zadavaci podminku.

Pro obé kategorie pak plati, ze nesmi byt diskriminacni, tj. nesmi uméle
vylucovat velky pocet uchazecl, musi se vztahovat k predmétu verejné
zakazky a jejich rozsah a pocet musi byt priméreny predmétu a rozsahu
zakazky. Pro striktni zadani konkrétnich podminek plnéni verejné zakazky
(napr. minimalni droven emisi) je nejvhodnéjsi pouziti zadavacich podminek.
V ramci téchto minimalnich hodnot (nebo tam, kde je jejich uplatnéni
nemozné) lze dale bodovat vhodnost jednotlivych nabidek pomoci diléich
kritérii z hlediska vlivu na Zivotni prostredi.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0,, NOy, VOC, TZL, PM,, PM, sa benzo(a)pyren (pripadné jiné ci dalsi dle
typu stavby)

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni mize byt vyznamné pro snizeni emisi dle typu stavby.

Kéd opatreni

EA3

2.3.10.4 ED3: Mezistdtni spoluprdce za tcelem dosaZeni minimalizace prenosu znecisténi ovzdusi

Prioritni osa

D: Rizeni kvality ovzdusi (data, monitoring, vyhodnocovani)

Specificky cil

D.3: Dalsi mozna opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi

Nazev opatreni

Mezistatni spoluprace za ucelem dosazeni minimalizace prenosu znecisténi
ovzdusi

Popis opatreni

Realizace nebo Gcast na mezinarodnich akcich a predavani vysledkd dobré
praxe.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, CO, TSP, PMyo, PM; 5 a BaP

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je zprostfedkované vyznamné pro snizeni emisi.

Koéd opatreni

ED3
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3 Implementace
3.1 Zpusob implementace a jeji organizacni zajisténi

STRATEGIE RIZENI KVALITY OVZDUSI PRO STATUARNI MESTO OPAVA VCETNE FUNKCNIi MESTSKE
OBLASTI NA OBDOBIi 2020 AZ 2040 (dale jen Strategie) je prifezovym strategickym dokumentem
zamérenym na zvyseni kvality ovzdusi. Implementacni mechanismy musi byt nastaveny tak, aby se
zajistilo spolecné pusobeni riznych aktivit/projekti v jednotlivych opatfenich smérem
ke stanovenym cilim v ramci tohoto dokumentu.

V ramci implementace Strategie je popsan postup pripravy projekt( a aktivit. Rovnéz je popsano
zavedeni krok( a kompetenci do cinnosti MMO. Pro zdarnou implementaci je urcujici aktivni
podpora vedeni mésta. Stézejni je institucionalni zajisténi implementace, tzn. zajisténi Cinnosti
Ridici skupiny Strategie a zodpovédného pracovnika - Koordinatora Strategie (tj. implementacniho
tymu, ktery se sklada ze zastupcl vedeni mésta, odboru Zzivotniho prostfedi, rozvoje mésta a
strategického planovani, dopravy, samostatného pracovisté arichitekta a informatiky). DileZitou
soucasti je také Akcni plan.

Strategie bude implementovana prostfednictvim realizace projektd Akcniho planu. Implementacni
mechanismy musi byt nastaveny tak, aby se zajistilo spolecné pulsobeni rdznych aktivit/projektQ
v jednotlivych opatrenich smérem ke stanovenym cilim v ramci tohoto rozvojového dokumentu.

Zakladnimi faktory implementace jsou:
a) Aktivni podpora vedeni MESTA;
b) Duikladna a Uplna priprava a naplanovani implementace;
c) Uplna a cilena komunikace (zejména mezi aktéry na zemi a organy vefejné spravy);
d) Kompetentni implementacéni tym;
)

e) Vysoka mira zapojeni KOMISE a dalSich aktért do implementace.

Jsou identifikovany slabiny i prednosti mésta v oblasti kvality ovzdusi, je stanoven smér jeho dalSiho
vyvoje a zaméreni aktivit mésta na reSeni jeho hlavnich problémU a priorit pro stanoveny casovy
Usek (navrhové obdobi). ,Strategie rizeni kvality ovzdusi pro statuarni mésto Opava vcéetné
funkéni méstské oblasti na obdobi 2020 az 2040 vytycuje zakladni smér rozvoje mésta v oblasti
kvality ovzdusi ve formé vize cilového stavu, kterého by mélo byt dosazeno. K uskutecnéni
rozvojové vize Strategie stanovuje prioritni osy rozvoje, jejich strategické cile, opatreni a diléi
rozvojové aktivity.

3.2 Systematizace kompetenci pri realizaci Strategie

Strategie je strategickym dokumentem orientovanym na rozvoj Uzemi a zamérenym na fizeni kvality
ovzdusi v obdobi let 2020 az 2040 (tj. s presahem volebnich obdobi).
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Obrazek 3.1: Odpovédnostni model implementace Strategie

Zastupitelstvo mésta

+ Schvéleni Strategie

+ Schvalovani Souhrnné zpravy o realizaci Strategie

+ Schvéleni Zavéretné monitorovaci zpravy o realizaci Strategie
« Jmenovani 8lend Ridici skupiny Strategie

Rada mésta

* Projednani zpravy o realizaci Strategie a jeji pfedlozeni zastupitelstvu mésta

* Projednani navrhu Akéniho planu na nasledujici obdobi

+ Projednani Souhrnné zpravy o realizaci Strategie a jeji pfedlozeni zastupitelstvu mésta
+ Jmenovani projektovych tymu k naplnéni aktivit Akéniho planu

Ridici skupina Strategie

+ Posouzeni navrhovanych projektl a pfiprava Akénich pland
+ Monitorovéni realizace Strategie
+ Provadéni dohledu nad realizaci a aktualizaci Strategie

Koordinator Strategie

+ Metodicka pomoc ostatnim odbor(im a aktérdm pfi pfipravé navrhi a realizaci projektli a aktivit

+ Shromazdovani navrhi projektd a jejich prvni formaini posouzeni

+ Priprava podkladi pro jednani Ridici skupiny Strategie

« Monitoring realizace projekt( a zpracovani Souhmné zpravy o napliiovani realizace Strategie pro Ridici skupinu
+ Sprava Akéniho planu a Zasobniku projektl

Odbory MMO, organizaéni slozky mésta, komise mésta, prispévkové organizace
mésta, obchodni spolecnosti v majetku mésta, neziskové organizace, zastupitelé
a dalSi aktéri

« Pfedkladani navrhti projektovych zamér(i do Akéniho planu v souladu s cili Strategie pro Ridici skupinu Strategie
+ Podileni se na realizaci projektl a aktivit zafazenych do Akéniho planu na dané obdobi

Zdroj: ACCENDO, 2020.
Cinnost Ridici skupiny Strategie

V soucasnosti je vytvorena Ridici skupina Strategie, ktera bude pUsobit v implementacni fazi jako
iniciativni a poradni orgadn Rady mésta. Slozeni Ridici skupiny Strategie by mélo reflektovat jak
vykonnou (starosta, mistostarosta, voleni zastupci mésta), tak i odbornou slozku (zastupci MMO,
prip. prispévkovych organizaci).

Ridici skupiné Strategie budou svéreny klicové kompetence rozhodovani. Jejim Gkolem je dohled
nad realizaci a pripadnou aktualizaci Strategie. RS Strategie je usnasenischopna, je-li pritomna
nadpolovi¢ni vétsina ¢lenl. Ridici skupina se usnasi vétsinou pritomnych ¢lenl. PFi rovnosti hlast
rozhoduje hlas predsedy. RS Strategie se schazi zpravidla jednou roéné, jinak dle potFeby.
Podklady pro jednani Ridici skupiny Strategie pfipravuje Koordinator Strategie. Kompetence je
vhodné osetrit v internich dokumentech MMO.
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3.3 Priprava aktivit/projektd k realizaci

Kapitola popisuje proces pripravy a realizace projektl a aktivit v ramci plnéni cili Strategie.
Jednotlivé projekty jsou dle priority zarazeny do Akcniho planu (prioritni plany) nebo Zasobniku
projekt(. AkcEni plan predstavuje nastroj operativni povahy slouzici k realizaci Strategie
a k jednoznacnému vytyceni projektd. Akcni plan je pruzny, pravidelné aktualizovany (kazdorocné)
a mél by reagovat na aktualni zmény v Uzemi a financni moznosti mésta. Ak¢ni plan je stanovovan
v souladu se strategickou vizi, globalnim cilem, prioritami a opatrenimi na obdobi 5 let, tzn. 1.
akcni plan je stanoven na obdobi 2020 - 2024.

Obrazek 3.2: Faze procesu pfipravy a realizace aktivit/projektd v ramci implementace Strategie

2.
Posouzeni
navrhu
aktivity/
projektu

3. Vybér 4.
aktivit/projektu Realizace
do Akéniho aktivity/

planu projektu

5. Monitoring
aktivity/
projektu

1. Névrh

aktivity/projektu

Zdroj: ACCENDO, 2020.

1. faze: Navrh aktivity/projektu (zpracovani projektového zaméru - karty
aktivit/projekti)

Navrhy/koncepty aktivit/projektd, které budou naplhovat cile této koncepce, budou pribézné
vznikat zejména vramci cinnosti MMO (zastupitelstva arady mésta, komisi, vedeni a odbort
magistratu, organizacnich slozek, prispévkovych organizaci mésta, obchodni spolecnosti v majetku
mésta, aj.), véetné reakce na nabizené dotacni tituly (kraje, statu, EU) & jinymi zpUsoby
(napf. podnéty obcand).

Navrhy projekt( bude shromazd'ovat Koordinator Strategie a bude je radit dle struktury navrhové

Casti do Zasobniku projektd. Pro navrhované projektové zaméry budou zpracovavany tzv. karty
aktivity/projektu (zpracuje navrhovatel/nositel projektu) obsahujici nasledujici informace:

a) Vazba na opatreni Strategie (kod opatreni)

b) Nazev potreby/projektového zaméru/aktivity

c) Strucny popis (cil, predmét, realizace)

d) Predpokladana doba realizace/uskutecnéni (rok)

e) Odpovédny subjekt/realizator

f) Predpokladana financni narocnost (rozpocet projektu)

g) Pripravenost aktivity

Véechny navrzené aktivity/projekty museji prispivat ke stanovenym cilim Strategie, zejména
k naplnéni globalniho cile, specifickych cil( a priorit. Zaroveh musi i vécné spadat alespof do
jednoho z opatreni.

Koordinator Strategie vyzve odpovédné subjekty v dostate¢ném casovém predstihu
pred prFipravou rozpoctu mésta na dany kalendarni rok k podavani navrhi projektt na zarazeni do
Akéniho planu, popripadé k aktualizaci jiz zafazenych projektd v Zasobniku projektd. Do Zasobniku
aktivit/projekti budou evidovany projektové zaméry, které vzeSly z navrhu nize uvedenych
aktérd rozvoje mésta a byly posouzeny Ridici skupinou Strategie:

a) Zastupitelé a radni mésta
b) Odbory/oddéleni MMO
c) Komise rady mésta
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d) Organizacni slozky mésta

e) Prispévkové organizace mésta, obchodni spolecnosti v majetku mésta
f) Neziskové a jiné partnerské organizace pulsobici v izemi
g) Verejnost a dalsi aktéri rozvoje v Uzemi

Obrazek 3.3: Vazba mezi Akénim planem a Zasobnikem aktivit/projektd

Pri zajisténi vhodnych
podminek

pro realizaci maze byt
projekt prerazen

ze Zasobniku projektu
do Akéniho planu

Neni-li projekt
vyhodnocen

jako prioritni, je
zarazen do
Zasobniku projektu

Akéni plan (aktivity/projekty, u kterych se predpoklada
realizace - musi byt zajisténa vazba
s rozpoCtem/rozpoctovym vyhledem mésta nebo jeho
prispévkovych organizaci)

Zdroj: ACCENDO, 2019.

2, faze: Posouzeni navrhu aktivity/projektu a vybér aktivity/projektu

Prvotni formalni posouzeni navrhl aktivit/projekt provede Koordinator Strategie, pro pripadna
doplnéni kontaktuje nositele/predkladatele projektu. Nositel/predkladatel aktivity/projektu je
osoba zodpovédna za pripravu projektového zaméru a jeho naslednou realizaci.

Koordinator Strategie ovéri soulad navrhu projektu se Strategii. V této fazi je nositel projektu
povinen poskytnout soucinnost Koordinatorovi Strategie. Projektovy zamér, ktery nema vazbu na
nékteré z opatreni Strategie, bude z dalsiho hodnoceni vyrazen (tj. nebude zarazen do Zasobniku
aktivit/projektd). Soucasné by mél projektovy zamér byt také v souladu s platnym strategickym
planem a prispivat k jeho cilim. V pripadé souladu je projektovy zamér navrzen k zafazeni do
Zasobniku aktivit/projektd. Nasledné bude probihat hodnoceni projektd s ohledem na jejich
zarazeni do Akcniho planu (viz 3. faze). Projekty navrzené pro zarazeni do Akéniho planu jsou poté
predlozeny k posouzeni Ridici skupiné Strategie. Je-li potieba, vyzada si tento organ pripadné
doplnéni informaci od Koordinatora Strategie. Nasledné Ridici skupina rozhodne o zafazeni projektu
do Akéniho planu nebo Zasobniku aktivit/projekt( (pfip. vyrazeni projektu jako nerealizovatelného
i do budoucna) a sv(j navrh predlozi kompetentnim organim mésta ke schvaleni.
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Klicova kritéria pri posuzovani, zda bude aktivita/projekt zarazen do Akcniho planu a vybran
k realizaci:

a) Dostupnost zdrojl financovani, finan¢ni naro¢nost

b) Casova priorita

c) Nositel projektu, ktery zna cile, jichZ se ma aktivitou/realizaci projektu dosahnout, prijima
odpovédnost za danou aktivitu/realizaci projektu a jeji vysledky a zna Casovy horizont, do
kterého se ma rozvojova aktivita dokoncit

d) Udrzitelnost®°

3. faze: Finalni vybér aktivit/projekti do Akc¢niho planu

Ridici skupina Strategie predlozi upravené navrhy projektd Akéniho planu ke schvaleni Radé
a Zastupitelstvu mésta. Za vybér projektd a sestaveni navrhu Akéniho planu zodpovida Ridici
skupina Strategie.

Nejvyznamnéjsim parametrem zarazeni projektu do Akcéniho planu je dostupnost zdroju
financovani (napr. z rozpoCtu mésta, dotace nebo prislib jinych subjektll, Ze na jeho realizaci
uvolni finance). Projekty z Ak¢niho planu jsou poté predlozeny odpovédnym subjektlm pro pripravu
rozpoctu na dalsi rok, a ty je do navrhu zapracuji.

Po schvaleni rozpoctu mésta na dalSi rok provede Koordinator Strategie revizi zajisténi zdroju
financovani jednotlivych projektd. O vysledku informuje Ridici skupinu Strategie. Pokud néktery
projekt z Akéniho planu nema zajisténé financni zdroje, je z Ak¢niho planu presunut do Zasobniku
aktivit/projektd. Pokud se v prubéhu roku naleznou disponibilni zdroje (Uspory, dotacni tituly
apod.), je projekt realizovan, pokud tomu tak neni, vstupuje projekt do tvorby Akcniho planu
na dalsi obdobi.

4. faze: Realizace aktivity/projektu

Aktivitu/projekt realizuje nositel aktivity/projektu v souladu se schvalenym navrhem. Nositelem
mdze byt odbor/oddéleni MMO, organizacni slozka mésta, prispévkova organizace mésta, neziskova
organizace apod. Projekty jsou realizovany zasadné v souladu se schvalenou dokumentaci k realizaci
projektu.

5. faze: Monitoring aktivity/projektu

O realizovaném projektu podava nositel projektu zpravu. Zpravy za jednotlivé projekty
shromazduje Koordinator Strategie, ktery je souhrnné predklada Ridici skupiné Strategie
k monitorovani realizace Strategie. Monitoring realizace aktivity/projektd i samotné Strategie je
podkladem k hodnoticimu procesu.

3.4 Monitoring, hodnoceni a aktualizace Strategie
Nastaveny hodnotici systém v sobé obsahuje mechanismy prabézné kontroly a vyhodnoceni.
organ. Vyhodnoceni (prabézZnych) vystupl realizace Strategie by mélo byt verejné pristupné, ¢imz
bude zajisténa transparentnost procesu realizace strategického planovani mésta. Vysledky
vyhodnoceni museji byt kazdorocné zverejnovany napr. na webovych strankach mésta ¢i jinym
vhodnym zpusobem.

% DoloZeni udrZitelnosti bude povinnou podminkou pro zafazeni projektového zéméru do Akéniho pldnu - udrZitelnost bude
doloZena u investi¢nich zdméri samotnymi nositeli/realizdtory projekta.
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Ucelem monitoringu a hodnoceni je sledovani prib&hu realizace Strategie a hodnoceni jeho
napliovani. V pribéhu realizace budou provadény tfi typy hodnoceni:

Hodnoceni Akéniho planu

« Kazdoroéné v pribéhu realizace Strategie

+ Pfedmétem hodnoceni bude vyhodnocovani naplfiovani Akéniho planu, {j. realizovanych projektd
a naplfiovani opatfeni/cilll

« Zpracovatel: Koordinator Strategie

«\lystup: Priibézna monitorovaci zprava Akéniho planu

Priibézné hodnoceni realizace Strategie

+Kazdych 5 let realizace Strategie by méla byt Strategie vyhodnocena jako celek.

+ Soucasti je i kazdoroéni vyhodnoceni pinéni realizace aktivit/projekt(i a vyhodnoceni na zakladé
Pribéznych monitorovacich zprav Akéniho planu

*Hodnoceni bude predstavovat zpétnou vazbu, na jejimZ z&kladé budou pfijiména pfipadna
opatfeni pro vybér projektovych zamér( do Akéniho planu na dal$i obdobi s ohledem na pfipravu
rozpoGtu mésta na dal3i rok, pfipadné pro aktualizaci Strategie

« Zpracovatel: Ridici skupina Strategie + Koordinator strategie

*V/ystup: Souhrnna zprava o realizaci Strategie

Ex-post hodnoceni realizace Strategie

+ Po ukonceni realizace Strategie zhodnotit celkovou U¢innost a efektivnost Strategie (U¢innost
intervence, rozsah naplinéni cilli a o¢ekavanych efektd, aj.).

*\/ystup: Zavere€na monitorovaci zprava o realizaci Strategie

Zdroj: ACCENDO, 2020.

Vyhodnoceni Ak¢niho planu probiha minimalné jednou rocné ke konci roku. Zakladni hodnotici skala
u jednotlivych aktivit je:

- Zahajeno

* Nezahajeno

* Splnéno

+ Nesplnéno (s odivodnénim, bez odlivodnéni)

Hodnoceni je provadéno ve spolupraci s odpovédnymi odbory na zakladé stanovenych indikatora,
které jsou dale stanoveny v indikatorové soustave.
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3.5 Indikatorova soustava pro hodnoceni

V ramci evaluce je doporuceno pouzit nasledujici dopadové indikatory (DI):

DI1/ Indikator: Podil osob, které Ziji v mistech se zhorsenou kvalitou ovzdusi, prekrocen imisni limit
pro PM2,5

veer
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e Rybnik - Studend zima ==7ilina - Studena zima

Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.
Pozn.: OranZova oblast modelové hodnoty pro studenou zimu dle scéndre vyvoje

Obrazek 3.5: Alternativni indikator Ro¢ni primérna zatéz PM2.5 - studena zima
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Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.
Pozn.: OranZovd oblast modelové hodnoty pro studenou zimu dle scéndre vyvoje

102



es7

DI2/ Indikator: Podil osob, které Ziji v mistech se zhorsenou kvalitou ovzdusi, prekrocen imisni limit

pro B(a)P,

Obrazek 3.6: Podil osob Zijicich v mistech nad limitem B(a)P - Studena zima
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Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.
Pozn.: OranZova oblast modelové hodnoty pro studenou zimu dle scéndre vyvoje

Obrazek 3.7: Alternativni indikator Ro¢ni primérna zatéz B(a)P
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Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.
Pozn.: OranZovd oblast modelové hodnoty pro studenou zimu dle scéndre vyvoje

V nasledujici tabulce jsou navrZeny indikatory vystup( Strategie.

Tabulka 3.1: Navrh indikatord vystup Koncepce

Specificky cil Navrh indikatora vystupt

Procento vyménénych kotll na pevna paliva od
roku 2015

Snizeni emisi PM10 (t/rok) z lokalnich topenist
(tepld zima - chladnd zima)

SC A.1: Podpora snizovani emisi z lokalnich topenist’

- chladna zima

Snizeni emisi PM2.5 z lokélnich topenist (tepla zima
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Specificky cil

Navrh indikatora vystupt

SC A.2: Vysadba zelené a realizace dalsich
adaptacnich cil( a opatfeni Adaptacni strategie
SMO na zménu klimatu

Vysadba cca 100 stromU rocné

SC A.3: Podpora energeticky Uspornych budov
v majetku mésta - pomoci dotacnich zdroji

Pokles energetické narocnosti budov oproti roku
2019

SC B.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - mékké projekty

Pocet/podil obyvatel, ktefi za obdobi (rok) vyuZiji
MHD, zvyseni intenzity cyklisti

SC B.2: Realizace/podpora environmentalniho
vzdélavani jako motivace zmény mysleni obyvatel
a instituci k Setrnému Zivotnimu stylu

Pocet/podil obyvatel, ktefi za obdobi (rok) vyuZiji
MHD, zvyseni intenzity cyklist( (Indikdtor jako u SC
B.1)

SC C.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - tvrdé projekty

SniZeni imisi NOx z dopravy (pétileté primeéry) na
koncentraci (zména ug/rok) Vyhodnoceni 2024-
2019. Zvyseni intenzity cyklist(, sniZeni intenzity
tranzitni dopravy.

SC C.2: DUsledna realizace izemniho generelu
dopravy a Uzemniho planu mésta

Pocet projekt, které nejsou v souladu s uzemnim
generelem dopravy a uzemnim pldnem mésta za
rok.

SC D.1: Monitorovani kvality ovzdusi

Podpora pripadnych projekti rozsifujicich
monitoring. Zajisténi nadlimitniho monitoringu
oproti roku 20189.

SC D.2: Podpora obyvatel pri vyméné zdroji tepla
a rozvoj obnovitelnych zdrojl energie

Podpofit v ramci vyhldsené vyzvy (kotlikové vymény
kotl nizsich emisnich trid (1., 2.) za nizkoemisni
zdroje 80 domdcnosti

SC D.3: Dalsi mozna opatreni ke zlepseni kvality
ovzdusi

Pocet mezindrodnich setkdni/zapojeni do projektu
ohledné znecisténi ovzdusi, kterych se ucastnili nebo
které organizovali zdstupci MMO
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4 Prilohy
4.1 Priloha ¢.1: Mapy regionu TRITIA s vyznacenim prekrocenych limitQ
v ramci resené oblasti v letech 2006, 2010 a 2015
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Obrazek 4.1: Oblasti prekracujici limity znecisténi ovzdusi v roce 2006
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Obrazek 4.3: Oblasti prekracujici limity znecisténi ovzdusi v roce 2015
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4.2 Priloha ¢. 2: Nejvyznamnéjsi provozovny na Uzemi mésta Opavy v roce 2015

Tabulka 4.1: NejvyznamnéjSich 10 provozoven emitujicich PM1o
Provozovna ICo Provozovatel Emise [t/r]
1 [ Moravskoslezské cukrovary, a.s. - odStépny zavod Opava | 46900764 | Moravskoslezské cukrovary, a.s. 11,15
2 | Mlyn HERBER spol. s r.o. - Vavrovice 42869340 | MLYN HERBER spol. s r.o. 0,43
3| Libuse Raidova - Opava 42044294 | Libuse Raidova 0,41
4 | Teva Czech Industries s.r.o. 26785323 | Teva Czech Industries s.r.o. 0,39
5| FRISCHBETON s.r.o. - betondrna Opava 40743187 | FRISCHBETON s.r.o. 0,28
6 | OPATHERM, a.s. - Opava 25385771 | OPATHERM a.s. 0,22
7 | POWGEN a.s. - kogeneracni jednotka 27928411 | POWGEN a.s. 0,21
8 [ NAVOS, a.s. - Divize Opava 47674857 | NAVOS, a.s. 0,20
9| AFEED, a.s. - stfedisko VKS Opava 28167813 | AFEED, a.s. 0,14
10 | OPATHERM a.s. - Kotelna Olomoucka 25385771 | OPATHERM a.s. 0,06
Zdroj: VSB - TU Ostrava
Tabulka 4.2: NejvyznamnéjsSich 10 provozoven emitujicich PM2s
Provozovna I€o Provozovatel Emise [t/r]
1 [ Moravskoslezské cukrovary, a.s. - odstépny zavod Opava | 46900764 | Moravskoslezské cukrovary, a.s. 6,91
2 [ Teva Czech Industries s.r.o. 26785323 | Teva Czech Industries s.r.o. 0,39
3 | Mlyn HERBER spol. s r.o. - Vavrovice 42869340 | MLYN HERBER spol. s r.o. 0,31
4| POWGEN a.s. - kogeneracni jednotka 27928411 | POWGEN a.s. 0,21
5| FRISCHBETON s.r.o. - betonarna Opava 40743187 | FRISCHBETON s.r.o. 0,20
6 | LibuSe Raidova - Opava 42044294 | LibuSe Raidova 0,15
7| NAVOS, a.s. - Divize Opava 47674857 | NAVOS, a.s. 0,13
8 | OPATHERM, a.s. - Opava 25385771 | OPATHERM a.s. 0,13
9| AFEED, a.s. - stfedisko VKS Opava 28167813 | AFEED, a.s. 0,10
10 | OPATHERM a.s. - Kotelna Olomoucka 25385771 | OPATHERM a.s. 0,06

Zdroj: VSB -

TU Ostrava




Tabulka 4.3: Nejvyznamnéjsich 10 provozoven emitujicich NOx
Provozovna ICo Provozovatel Emise [t/r]
1 [ Moravskoslezské cukrovary, a.s. - odstépny zavod Opava 46900764 | Moravskoslezské cukrovary, a.s. 84,41
2 | POWGEN a.s. - kogeneracni jednotka 27928411 | POWGEN a.s. 40,56
3 | ZEMEDELSKA a.s. Opava-Kyle$ovice - BPS 25345401 | ZEMEDELSKA a.s. Opava-Kyle$ovice 16,15
4 | Teva Czech Industries s.r.o. 26785323 | Teva Czech Industries s.r.o. 9,02
5| OPATHERM a.s. - Kotelna Olomoucka 25385771 | OPATHERM a.s. 4,55
6 | Severomoravské vodovody a kanalizace Ostrava a.s. - COV Opava 45193665 | Severomoravské vodovody a kanalizace Ostrava a.s. 4,12
7 | Mondelez CR Biscuit Production s.r.o. - Provozovna Opava 1409948 | Mondelez CR Biscuit Production s.r.o. 3,30
8 | Model Obaly a.s. - Opava 45192944 | Model Obaly a.s. 3,02
9 | OPATHERM a.s. - kotelna Hillova 25385771 | OPATHERM a.s. 2,47
10| OSTROJ a.s. 45193681 | OSTROJ a.s. 2,34
Zdroj: VSB - TU Ostrava
Tabulka 4.4: Nejvyznamnéjsich 10 provozoven emitujicich benzo(a)pyren
Provozovna ICo Provozovatel Emise [kg/r]
1|ISOTRA a.s. - Opava 47679191 | ISOTRA a.s. 0,030
2 | Moravskoslezské cukrovary, a.s. - odstépny zavod Opava | 46900764 | Moravskoslezské cukrovary, a.s. 0,003
3 | BOHEMIA ASFALT, s. r. 0. - OBALOVNA KYLESOVICE 25186183 | BOHEMIA ASFALT, s.r.o. 0,001
Zdroj: VSB - TU Ostrava
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4.3 Priloha ¢. 3: Hodnoty sledovanych latek v obcich FUA Opava

Tabulka 4.5: Hodnoty sledovanych latek v obcich FUA Opava v letech 2006, 2010 a 2015 a stanoveni zatéze

e | rn | e a0 s [ o ] ame [, [, [N e 5 05T
Opava Opava | 59156 | 58274 | 57676|  44,0|3| 378]3| 25(3| 412|3] 335|3| 28] 3] 268|2] 229]1] 1,7]3
Bolatice Opava | 4260| 4384| 4452| 31,3|2| 260(3| 28[3| 233|2| 243|1| 32| 3| 202|2| 173]|1] 19]3
Brumovice Opava | 1439| 1444| 1500| 23,9|2| 21,2|1| 1,7|3| 315|2| 201|1| 20| 3| 193|1| 143|1| 13]3
HajveSlezsku | Opava | 3301| 3281| 3272| 260|2| 235|1| 27|3| 214|2| 221|1| 30| 3| 183|1| 156|1| 1,7]3
Hnévosice Opava | 1035| 1035| 1019| 304|2| 232|1| 25|3| 244|2| 216|1| 28| 3| 185|1| 157|1| 1,7|3
Holasovice Opava | 1358| 1392| 1370| 253|2| 22,5|1| 20(3| 310|2| 198|1| 24| 3| 194|1| 151|1| 153
Hrabyné Opava | 1169| 1145| 1167| 26,1|2| 234|1| 21|3| 251|2| 234|1| 23| 3| 162|1| 141]1] 13]3
HMrjf;Cic?ad Opava | 5233| 5449| 5416 29,01 2 23,1 1] 20]3 32,92 209| 1| 23] 3 193] 1 159 1| 1,4]3
Chuchelna Opava | 1302| 1284 1271| 342|2| 245|1| 32|3| 268|2| 237|1| 36| 3| 201|2| 173|1| 21]3
Jakartovice Opava | 1071| 1111| 1045| 23,1|2| 184|1| 13|3| 272|2| 160|1| 14| 3| 195|1| 11,7|1] o8|1
Kobefice Opava | 3206| 3286| 3301| 31,4|2| 243|1| 28[3| 250|2| 231|1| 31| 3| 197|1| 168|1] 19]3
Kravafe Opava | g785| 6801| 6681 32,5|2| 297|3| 27[3| 262|2| 279|3| 31| 3| 212|2| 186|1] 18]3
Litultovice Opava | 767| 824| 918| 255|2| 209|1| 16[3| 308|2| 185|1| 18| 3| 21,7|2| 136|1| 11|3
Mokré Lazce | Opava | 1118| 1142| 1136| 27,1|2| 251|3| 23|3| 249|2| 249|1| 27| 3| 185|1| 165|1| 16]3
OldFidov Opava | 1317| 1339| 1365| 27,4|2| 221|1| 27[3| 231|2| 215|1| 33| 3| 185|1| 158|1| 20|3
Otice Opava | 1321| 1340| 1418| 31,1|2| 265|3| 21|3| 340|2| 240|1| 26| 3| 206|2| 169|1| 16]3
Pusta Polom | OPava | 1431| 1459| 1413| 27,7|2| 236|1| 26|3| 332|2| 262|3| 30| 3| 171]|1| 165|1| 1,7]3
Radufi Opava | 93| 961| 1052| 27,3|2| 234|1| 26[3| 291|2| 228|1| 28| 3| 174|1| 155|1] 1,7|3
Skiipov Opava | 1007| 1015| 1027| 32,1|2| 240|1| 29|3| 393|2| 234|1| 31| 3| 182|1| 165|1| 18]3
Slavkov Opava | 1795| 1870| 1955| 28,1|2| 241|1| 22[3| 332|2| 225|1| 27| 3| 206|2| 161]1| 16]3
Sluzovice Opava | go7| 812| 819| 283|2| 224|1| 24|3| 227|2| 208|1| 27| 3| 178|1| 149|1| 16|3
St&bofice Opava | 1360| 1387| 1450| 243|2| 213|1| 21|3| 296|2| 195|1| 23| 3| 191|1| 142|1] 14]3
Sudice Opava | 51| 677| 636 339|2| 239|1| 30[3| 296|2| 231|1| 35| 3| 197|1| 174|1] 21|3
Stépankovice | OPava | 3089| 3159| 3212| 287|2| 241|1| 2,713| 229|2| 233|1| 31| 3| 192|1| 164|1| 193
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2006 | 2010 | 2015 | 2006 2006 2006 2015 2015 2015

BEC FUA z z z z z z

0 v obyv. | obyv. | obyv. pm10 pm25 bap _ pm10 pm25 bap
Stitina Opava | 1180| 1208| 1241 2822 2603 2,4|3 254 2 2553 28] 3 19,0 1 170 1| 1,7|3
Velké
Heerjtice Opava | 1576| 1596| 1632 24212 2151 1,8]3 3302 189 1] 21| 3 21,71 2 145 1| 133
Velké Hodtice | Opava | 1732 1778 1825 31,52 27,713| 233 26,42 25703 28] 3 20,5 2 175 1| 17| 3
Vriovice Opava 479| 482| 502 26,42 23|1| 26|3 29,0/ 2 20| 1| 29/ 3 16,9 1 152 1] 1,7]3
Té%kovice Opava 810| 821| 827 27,92 2291 24|3 35,6 2 276 3| 27| 3 16,2 1 16,2| 1| 1,5/3
Strahovice Opava 900| 924| 882 3332 2101] 32|3 2732 233[1| 36/ 3 198 1 173 1] 213
Kyjovice Opava 822| 79| 831 26,6 | 2 2201 21|3 31,8 2 258 3| 24]| 3 16,2 1 150] 1| 1,4|3
Chlebicov Opava | 1078| 1105| 1127 27,22 271] 24|3 22,72 216 1| 30/ 3 18,4 1 152] 1] 1,8]3
Jezdkovice Opava 232| 225| 235 2342 199]1] 1,7]3 28,5 2 183]1| 1,9 3 193] 1 133 1| 1,1]3
Mladecko Opava 175| 165 152 23,82 192|1| 1,43 2802 168 1| 15| 3 203 2 124 1] 091
Dolni Zivotice | OPava | 1148| 1152| 1074 2492 205[1] 1,93 30,0 2 188 1] 22| 3 20,5 2 138 1| 133
Hlavnice Opava 617| 621| 640 2362 198 1] 1,7]3 296 2 180]1| 20| 3 206 | 2 133 1| 1,2|3
Bratfikovice | Opava 163| 146| 154 2282 190|1| 16/3 2912 172 1] 1,7| 3 2022 126 1| 10]|3
t:lﬁffjvr‘c Opava 200| 200| 189 23,62 186|1| 1,3|3 27,5 2 1671 15| 3 19,7 1 122]1] o091
Neplachovice | Opava 898 | 927| 947 2582 281 22|3 31,9 2 206 1| 26/ 3 19,4] 1 154] 1] 16/ 3
Brank
O’;anvya“ Opava | 1074| 1093| 1101 3502 286(3| 21|3 3838/ 2 252(3| 26/ 3 2232 189 1| 163
Nové Sedlice | Opava 492| 490| 498 28,6 | 2 263 (3| 22|3 27,5 2 260 3| 26/ 3 18,8 1 16,9| 1| 1,5/3
Budi¥ovice Opava 560| 628| 706 2382 2051 2,0|3 259/ 2 21| 1| 23] 3 15,7 1 13,9 1| 1,3]3
Mikolajice Opava 246| 256| 286 26,42 213[1] 223 3162 195|1] 23| 3 21,0 2 144 1| 143
Stablovice Opava 616| 630| 650 2542 206|1| 1,9]3 299 2 190 1| 22| 3 19,2 1 13,9 1| 1,3]3
Uhlitov Opava 359| 346| 335 2622 21,701 1,93 3032 200[1| 23] 3 190 1 146 1| 143
Hluboec Opava 552| 567| 588 28,0/ 2 2261 23|3 32,7| 2 232 1| 25/ 3 16,2 1 151] 1| 1,4|3
Rohov Opava 631 626| 589 3392 24201| 31|3 28382 235[1| 36/ 3 200/ 1 176 1| 223
Trebom Opava 21| 227 227 3252 237)1] 31|3 28382 231[1| 35/ 3 193] 1 174 1| 223
Chvalikovice | Opava 697| 708| 679 26,2 |2 21,711 2,2|3 289 2 208 1| 25/ 3 16,9 1 146| 1| 1,5]3
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2006 | 2010 | 2015 2006 2006 2006
OBEC FUA obyv. | obyv. | obyv. pm10 pm25 bap
Sosnova Opava 417 426 409 21,8 18,8 1,6

2015 2015 2015
pm10 pm25 bap
19,4 12,7 1,1

Zdroj: VSB - TU Ostrava

Pozn.: PM10 - kategorie: 1 <20 ug/m3; 2 20-40 ug/m3 3 40< ug/m3 , PM2,5 - kategorie: 1 <25 ug/m3; 3 25< ug/m3 , BaP
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4.4 Priloha ¢. 4: Reserse existujicich dokument( a opatreni
4.4.1 Uvod

Uzemi mésta Opavy bylo opakované vyhlaseno jako oblast s prekro¢enim imisnich limitd (dFive
oblast se zhorSenou kvalitou ovzdusi - OZKO) z hlediska ochrany lidského zdravi pro suspendované
Castice PM, a benzo(a)pyren.

Seznam dokumentu

1. Strategicky plan ekonomického a Uzemniho rozvoje Statutarniho mésta Opavy pro obdobi
2007 - 2020

Plan udrzitelné méstské mobility Opava (2016)
Mistni program snizovani emisi a zlepsovani kvality ovzdusi pro mésto Opavu (2006)

Rozptylova studie pro mésto Opava (2015)

uos W N

Uzemni energeticka koncepce Statutarniho mésta Opavy

4.4.2 Strategicky plan mésta

V soucasné chvili ma mésto platny Strategicky plan ekonomického a Uzemniho rozvoje Statutarniho
mésta Opavy pro obdobi 2007 - 2020. V sedmém roce jeho existence, doslo k 1. 1. 2015 k jeho
aktualizaci za vyuziti komunitniho pristupu. Aktualizace stale pracuje se stejnymi oblastmi rozvoje
mésta, jen se oproti doposud platnému SP, prizplsobuje zménam podminek Zivota mésta Opavy.

Od roku 2015 tak mésto Opava pracuje s aktualizaci strategického planu definovanou pro obdobi
2015 - 2020. Tento stfednédoby plan rozvoje mésta navrhuje celkem 166 aktivit, jejiz diléi plnéni je
rozlozeno do nadchazejicich 6 let v celkovém financénim objemu presahujici 2,476 mld. KC.

Strategicky plan ma 5 oblasti, které dale obsahuji dilci priority, pricemz kvalitou ovzdusi se primo
zabyva priorita ,,Z.1 Cistota ovzdusi a snizovani hlukové zatéze“ v ramci prioritni oblasti ,,Zivotni
prostredi“. Podstatny dopad na kvalitu ovzdusi maji rovnéz priority z prioritni oblasti
»infrastrutura“.

V kapitole nulova varianta uvadi plan dopady v pripadé, Ze nebudou realizovany zadné projekty
v prioritnich oblastech. Z hlediska kvality ovzdusi jsou to nasledujici dopady:

e nedokonceny S a J obchvat bude ¢im dal vice zatéZzovat centrum mésta, coz bude mit
dopady jednak do rozpoctu na udrZovani komunikaci, na Zivotni prostredi, ale zejména na
zdravi obyvatel,

e nepripravenost rozvojovych tras MHD, nepodporovanim verejné dopravy, cyklostezek, pésich
tras bude nadale nar(stat podil individualni automobilové dopravy, coz bude mit opét
negativni dopady pocet parkovacich mist ve mésté, hlavné vsak na zdravi obyvatel.

e nevysazovani zelené v novych zastavbach miZe mit dopad na pfirodni raz krajiny.

4.4.2.1 Prioritni oblast Zivotni prostredi
Globalni cil priority:
»Opava jako atraktivni mésto s kvalitnim Zivotnim prostfedim vytvdrejicim dobré podminky

pro zdravy Zivot svych obyvatel. Opava uplatriujici zdsady udrZitelného rozvoje. “
4.4.2.1.1 Priorita Z.2 Zlepsovani kvality ovzdusi

Priorita se zaméruje na zlepsovani kvality ovzdusi formou 4 opatreni:



5. Snizovani podilu emisniho znecisténi lokalnich topenist

6. Snizovani spotreby energie v budovach majetku mésta

7. Snizovani vysokého podilu emisniho znecisténi z dopravy

8. Podporovani informovanosti a environmentalni osvéty verejnosti

Tabulka 4.6: Aktivity priority Z.2

Systematické kontrolovani domacnosti znecistujicich ovzdusi ze strany ORP Opava -

Aktivita Z.2.1.1 doklady k provozu a technického stavu kotle na tuha paliva od 1. 1. 2017

Aktivita Z.2.2.1 Zateplovani méstskych budov
Aktivita Z.2.2.2 Vyménovani nekvalitnich kotld u méstskych objektl
Aktivita Z.2.2.3 Uplatnovani energetického managementu

Aktivita Z.2.2.4 Vyuzivani obnovitelnych zdroji energie

Nalezeni vhodnych pozemk( pro vysadbu izolacni zelené podél komunikaci a realizovani

Aktivita 7.2.3.1 e

Aktivita Z.2.3.2 Podporovani vyssi miry kontroly technického stavu vozidel

Cisténi komunikaci jako ochrany pred prasnosti Aktualizace strategického planu 2015-

Aktivita Z.2.3.3 2020

Aktivita Z.2.4.1 Realizace radikalni negativni osvétova kampan
Aktivita Z.2.4.2 Vzdélavani v ramci skolni vyuky
Aktivita Z.2.4.3 Zajisténi osvéty Siroké (dospélé) verejnosti (Hlaska, verejné akce)

Aktivita Z.2.4.4 Podporovani aktivni obcanské angazovanosti

4.4.2.2 Prioritni oblast infrastruktura
Globalni cil priority:

,Opava je méstem s vyresenou vnitfni a tranzitni dopravou, kvalitni vefejnou dopravou a dobrymi
podminkami pro cyklisty a chodce. Opava s dobudovanou technickou infrastrukturou. “

Nejvétsi dopad na kvalitu ovzdusi v Opavé budou mit predevsim prvni 3 priority oblasti
Infrastruktura resici vnitfni dopravu ve mésté, preferenci cyklistické dopravy a dokoncéeni dopravni
infrastruktury, ktera odkloni dopravni proudy automobilové dopravy z Opavy a Komarova (severni
obchvat, jizni obchvat a obchvat Komarova). S témito stavbami souvisi rovnéz Priorita 5, ktera resi
vykupy pozemkd.

4.4.2.2.1 Priorita |.1 Postupné snizovani zatizeni mésta vnitrni a tranzitni dopravou

Priorita se zaméruje na zlepseni parkovani ve mésté, podporu MHD a zajisténi osvéty ve 3
opatrenich:

4. Postupné snizovani individualni automobilové dopravy, vnitfniho kratkodobého parkovani
v méstské pamatkové zoné a centru mésta

5. Posilovani MHD - preference a nabidka

6. Zajisténi osvéty
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Tabulka 4.7: Aktivity priority 1.1

Aktivita 1.1.1.1  Zefektivnéni systému parkovacich stani v MPZ a centru mésta
Aktivita I.1.1.2  Uplatnovani progresivni platby za parkovani
Aktivita .1.1.3  Posileni kontrolni ¢innosti MPOL

Aktivita 1.1.1.4  Zaji$téni efektivniho zplsobu parkovani na obvodu centra

Aktivita 1.1.2.1  Konsolidace MHD a linkové dopravy (Cetnost spoju, struktura zastavek)

Aktivita 1.1.2.2  Zajisténi stagnace jizdného pro obcany

Pripravovani podklad( pro napliovani komunikacni strategie - strategické dopravni

Aktivita [.1.3.1 dokumenty mésta - "QUEST", "plan udrzitelné méstské mobility" (dale PUMM)

Aktivita 1.1.3.2  Medializovani moznosti parkovani a preference vyuzivani verejné dopravy

Uplatnovani managementu mobility (fizeni poptavky po dopravé) - kampan na

Aktivita 1.1.3. P, . . v . L
tivita 33 vyuzivani udrzitelnych druhu dopravy (pési, cyklisticka a verejna doprava)

4.4.2.2.2 Priorita 1.2 Preferovani verejné dopravy cyklistické a pési pred individualni
automobilovou dopravou

Priorita se zaméruje na podporu cykodopravy ve 2 opatrenich:
3. Propojovani cyklistickych stezek a cyklopruh(

4. Podporovani cyklodopravy

Tabulka 4.8: Aktivity priority 1.2

Aktivita 1.2.1.1  Zpracovani analyzy stavu a navrhu moznosti propojeni cyklostezek

Aktivita .2.2.1  Zrizovani verejnych kolaren (Uschoven kol) v uzlovych bodech
Aktivita .2.2.2  Zfizovani bezpecnych stojant

Zpracovani analyzy stavu a navrhu moznosti propojeni pésich tras a prostupnost

Aktivita .2.3.1 :
uzemi

4.4.2.2.3 Priorita |.3 Dokonceni severniho, jizniho obchvatu a stfedniho méstského okruhu

Priorita se zaméruje na dokonceni dopravni infrastruktury, které odkloni tranzitni dopravu z mésta a
obsahuje 4 opatreni:

5. Dokonceni severniho obchvatu

Vystavba severniho obchvatu je rozdélena na vychodni a zapadni ¢ast. Vychodni cast ma byt podle
RSD zprovoznéna v lednu 2020. Zapadni ¢ast by mély byt dokoncena v roce 2023.

6. Dokonceni jizniho obchvatu

V ramci jizniho obchvatu v soucasnosti chybi napojeni v jeho zapadni Casti - Useku Hradecka-
Olomoucka, nedokoncenost tohoto Useku zatézuje tranzitni dopravou obec Otice.

7. Dokonceni stfedniho méstského okruhu
PUMM doporucuje presunout realizacni horizont do Uzemni rezervy.
8. Dokonceni obchvatu Komarova

Pro obchvat Komarova byla ze 3 uvazovanych variant vybrana Jizni varianta, ktera je oproti severni
varianté a pritahu obci nejvyhodnéjsi jak z hlediska ekonomickych nakladu, tak i podle dopadu na
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zivotni prostfedi podle stanoviska EIA. Reditelstvi silnic a dalnic uz zahajilo pfipravy ke stavbé této
varianty.

Tabulka 4.9: Aktivity priority 1.3

Aktivita 1.3.1.1  Zahajeni vystavby vychodni casti

Aktivita 1.3.1.2  Ziskani Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni k zapadni ¢asti

Aktivita 1.3.2.1  Ziskani Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni k Useku Hradecka -Olomoucka

Ziskani Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni k napojeni jizniho obchvatu na

Aktivita 1.3.2.2 silnici 1711 (Komarov - Globus)

Zajisténi projektové pripravy ve stupni DUR v (Useku Olomoucka - Bruntalska s

Aktivita 1.3.2.3 . - , .
napojenim na silnici 1/11 a severni obchvat mesta

Aktivita I.3.3.1  Provéreni stabilizace trasy ve vazbé na zavéry PUMM

Zpracovani projektové dokumentace, véetné povolovaciho fizeni a vyporadani

Aktivita 1.3.3.2 majetkopravnich vztahu

Aktivita 1.3.3.3 Upravovani krizovatek dle zavéru PUMM

Aktivita 1.3.3.4  Zajisténi osvéty, medialni kampané (zavéry QUEST, PUMM)

Vybrani varianty obchvatu Komarova v porizovaném tzemnim planu Opavy, soulad

Aktivita 1.3.4.1 . 3 . , ,
s nadrazenou uzemneé planovaci dokumentaci

Aktivita 1.3.4.2 Zpracovani projektovych dokumentaci, stavebnich povoleni

Aktivita 1.3.4.3  Zajisténi osvéty, medialni kampané (zavéry PUMM, EIA)

4.4.3 Plan udrzitelné méstské mobility Opava

Plan mobility predstavuje ucelenou koncepci vsech druh( dopravy, ktera méstu dlouhou dobu
chybéla. Jeho obsah je zaloZen na partnerstvi vsech dotéenych subjektl a vefejnosti, ktera
vstupovala do feSeni v pribéhu celé tvorby planu. Obcané vyslovili podporu udrzitelné dopravé v
anketach i pri reseni vSednich Zivotnich situaci.

Plan je zaméren na resSeni dennich potreb obyvatel pri cestach do zaméstnani, za nakupy, do Skoly
atp. Zahrnuje i prvky Managementu mobility, ktery vede k efektivnéjSimu vyuzivani zdroji v
dopravé. Aktivné byly preferovany alternativni varianty drivéjsich pristupt zahrnujicich zvySovani
kapacity automobilové dopravy pri reseni dopravni situace ve mésté. Tyto pristupy jsou nahrazeny
multimodalnim pojetim dopravy s vytycenim cili vedoucich k vyuzivani bezpecné pési dopravy,
vyuzivani propojené sité cyklistické dopravy a kvalitni verejné hromadné dopravy, jako alternativy k
dopravé automobilové. Navrzeny dopravni systém bude efektivnéjsi a zejména ohleduplnéjsi k
zivotnimu prostredi obyvatel.

Kromé v Opavé tradicni podpory obchvati silnic, kterd je dana zdejSim specifikem sbihanim
nékolika silnic I. tfid v centru, si velkou podporu také ziskala prestavba ulice Praskovy ve prospéch
pési a cyklistické dopravy a vytvoreni multimodalniho terminalu Praskova - Opava vychod. Podafrilo
se také najit Sirokou podporu pro zavedeni zon 30 v obytnych oblastech a zvyseni bezpecénosti pri
cesté do skol Vrchni, Mirova, Dostojevského a EngliSova nebo zlepseni podminek na prechodech pro
chodce s prioritou reseni situace pred nemocnici.

Soucasti navrhd jsou mékka opatfeni v podobé ¢lankd v mésicniku Hlaska, ktery se v prubéhu
zpracovani ukazal jako vynikajici médium pro komunikaci s opavskou verejnosti. Navrhy je
odstartovan béh na dlouhou trat vedouci k udrzitelné dopravé a lepsimu zivotu ve mésté. Pouze na
schopnostech méstskych Urednikd prosadit kvalitni komplexni feseni pri rozpracovani zamérd
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projednanych v PUMM a odvaze politikd, zlepsit dnesni stav do standardd 21. stoleti, zavisi Uspéch
tohoto strategického dokumentu.

Ac je planovani dopravy kontinualni proces, je aktualizace tohoto planu naplanovana nejpozdéji na
rok 2020, kdy vyprsi platnost akéniho planu. Ve stfednédobém horizontu se predpoklada snizeni
podilu spolufinancovani velkych dopravnich staveb a zvySeni Usili pri dobudovani bezpecné
cyklistické infrastruktury v intravilanu meésta a pripojeni Tevy, ktera je vyznamnym
zaméstnavatelem, primou cyklistickou stezkou k Opavé. Dale bude zvyseno Usili pri realizaci
bezpecnych prechodil a zlepSeni podminek verejné hromadné dopravy a zejména priméstské
verejné hromadné dopravy.

Plan pracuje s konceptem 3 scénar( optimistickym, stfednim a pesimistickym. Stfedni scénar je
rozpracovan v akénim planu. Jsou zde navrzeny aktivity, které jsou prinikem financnich moznosti
mésta a vSech smysluplnych aktivit podporujicich udrzitelnou dopravu. Optimisticky scénar je
navrzen hypoteticky pro pripad neomezenych financnich zdroji. V ten okamzik by bylo mozné
pripravit a realizovat vsechny vyznamné stavby pro cyklistickou dopravu a zvysit bezpecnost na
vybranych prechodech pro chodce. Bylo by také mozno uvolnit 35 mil. na propagaci udrzitelné
mobility a pokusit se zménit chovani obyvatel vyraznéji. V MHD na polovinu. Pési doprava
ziskava 11 mil. roéné, coz je cely rozpocet mésta na stavby navrzené ve stfenim scénari. Realizace
pesimistického scénare predpoklada pouze realizaci vynucenych staveb silnicni infrastruktury v
objemu 126 mil.K¢ do roku 2020 a postupné navysovani objem( dopravy IAD. Vynucenymi stavbami
se rozumi oprava mostli v havarijnim stavu a spolufinancovani obchvatd realizovanych RSD CR.
Touto realizaci je sledovano opatreni ,Prevedeni tranzitni dopravy mimo mésto“ a opatreni
»,Podpora kvalitniho napojeni na nadrazenou dopravni silnicni, Zeleznicni sit“. Tato opatreni ve své
podstaté zvysuji vykonnost sité IAD a tim zvysuji dopravni zatiZzeni indukovanou dopravou.

Plan udrzitelné méstské mobility stanovuje zakladni koncepce rozvoje silnicni dopravy mésta
vychazejici z:

1. Odvedeni tranzitni dopravy Opavy a Komarova mimo zastavéné Uzemni
2. Pripojeni Opavy na sit’ TEN-T Ctyrpruhovou komunikaci

3. NenavySovani kapacit sbérného skeletu a zamezeni zvySovani zbytné dopravy v dotyku s
centrem

4. Posileni funkce sbérného skeletu a zvyseni bezpecnosti na ném Upravou krizovatek

5. Ochrana rezident( v obytnych oblastech tvorbou zon 30 s prednosti zprava a obytnych ulic
plosné
6. Vyuzivani stavajici infrastruktury a snizovani zbytného poctu pruht
7. Snizovani zbytné Sirky jizdnich pruht a budovani pruh( pro levé odboceni a cyklistickych
pruht
8. Doplnéni pripojeni rozvojovych oblasti na sbérny dopravni skelet
9. Umoznéni zjednosmérnéni obsluznych ulic pro potreby parkovani pri zajisténi obousmérné
cyklistické dopravy
4.4.3.1 Vyhledové zatridéni komunikacni sité
Navrh koncepce také obsahuje vyhledové teoretické zatrizeni silnicni sité, které vychazi z funkce
Uzemi a dopravniho skeletu. Nejsou zohlednény majetkové vyrovnani mezi MSK, RSD a méstem

Opavou. Toto vyhledové zatfizeni ma nezavazny charakter a takto bylo projednano v pracovnich
skupinach.
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Obrazek 4.4:Vyhledové nezdvazné zatfizeni silnicni sité
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Zdroj: PUMM Opava

4.4.3.2 Zony 30

Omezeni rychlosti na 30km/h je levnym a popularnim zpGsobem, jak zvysit bezpecnost dopravy.
Tento rychlostni limit vede k plynulejsi dopravé a mensim dopravnim zacpam. Brzdné drahy aut jsou
kratsi a tak se lidé se mohou pohybovat beze strachu

Navrh zon 30 v Opavé ma pusobit na 2 rizné cilové skupiny, jejichz chovani se ma zménit. Prvni
skupinou jsou Fidi¢i. Druhou skupinou je sam magistrat mésta, ktery tim dava najevo postupnou
proménu mésta. Zrizeni celoplosnych zén 30 dopravnim znacenim nepredpoklada pouhou restrikci
automobilové dopravy, ba naopak. Dovoluje automobilim pohyb v citlivych prostorach se snizenim
negativnich vlivi na okoli. Ridi¢ si ma uvédomit, Ze i zde Ziji lidé. V prvni etapé budou zony ziizeny
dopravnim znacenim. V druhé etapé budou ulice v ramci prirozenych rekonstrukci reseny stavebné.
Tim se za obdobnych nakladd zvysi pridana hodnota zménou uli¢nich prostoru, které mnohde vice
vyhovuji dobé pred 50 lety nez dnesSnim potrebam.

4.4.3.3 Ndkladni doprava

Problematika odvedeni nakladni dopravy si vyzada vystavbu naplanovanych obchvati i realizaci
restrikce nakladni dopravy v intravilanu mésta.

Synergického efektu je dosazeno témito opatrenimi:
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1. Vystavba Severniho obchvatu - vychodni cast s predpokladanymi naklady na strané
mésta 18 mil. K¢. Stavba je financovana RSD.

2. Severni obchvat zapadni ¢ast s predpokladanymi naklady na strané mésta 23 mil. Kc.
Stavba je financovana RSD.

3. Jizni obchvat zapadni cast a obchvat Otic s predpokladanymi naklady na strané
mésta 62 mil. KC. Stavba je financovana MSK.

4. Dostavba jizniho obchvatu vychodni ¢asti spiralovou okruzni krizovatkou se silnici
[/11 s predpokladanymi naklady na strané mésta 1,2 mil. KE. Stavba je financovana
MSK.

5. Uprava ulice Obecni s predpokladanymi naklady na strané mésta 7 mil. K&. Stavba je
financovana méstem Opavou.

6. Omezeni nakladni dopravy pro radialy vnitfniho mésta smérem do centra pro vozidla
nad 6 t mimo dopravni obsluhy.

7. Zakaz nakladni dopravy na ulici Vrchni pro Nakladni vozidla nad 3,5 t mimo dopravni
obsluhy.

4.4.3.4 Verejnd doprava

Cilem je predevsim zvyseni kvality nabidky, motivaci je rovnéz dlouhodoba udrzitelnost a flexibilita
systému v ekonomickém ramci statutarniho mésta Opavy a dalSich objednateld sluzby.

Orientace na kvalitu sluzby vychazi z obecného charakteru verejné dopravy, ktera nabizi nizsi cenu
a nizsi komfort oproti dopravé individualni, kdy ani vyrazné snizovani ceny jizdného jiz neprinasi
predpokladané vysledy v podobé narustu uzivatel(. Cena za prepravu by ovsem neméla byt vyssi nez
uziti osobniho vozu. Kapitola se zabyva prednostné témito okruhy verejné dopravy:

a) Integrace verejné dopravy

b) Organizace provozu verejné dopravy

c) Infrastrukturni rozvoj verejné dopravy

Z pohledu reseného prostoru je integraci potfebné vnimat ve dvou zakladnich rovinach:

1. Vnéjsi izemi mésta s dopravnim spojenim mezi obcemi vzajemné, vCetné vazby spadovych
sidel regionu ke statutarnimu méstu Opava

2. Vlastni Gzemi mésta Opavy, vietné obci, kde verejnou dopravu zabezpecuje méstska
hromadna doprava (MHD).

Navrh PUMM dale predklada celou radu konkrétnich navrh( v oblastech zvyseni standardd kvality,
technického zajisténi tarifniho systému, financovanim jednotlivych oblasti verejné dopravy,
organizace jejiho provozu, véetné navrh( v oblasti Zelezni¢ni dopravy (zejména zkapacitnéni sméru
na Ostravu a rekonstrukci a elektrifikaci traté Krnov - Opava vychod)

4.4.3.5 Cyklistickd doprava

Cyklisticka doprava zaujima v Opavé 4% - 11% podil cest. Potencial tohoto mésta je zhruba
dvojnasobny. O vétsim nevyuzivani cyklistické dopravy svédci nedostatecné bezpecna sit’ cyklistické
dopravy. Mésto se prozatim nestihlo vyporadat s naristem automobilové dopravy v uplynulych dvou
dekadach a reagovat na vzniklou dopravni situaci ve mésté. Lidé se proto boji jezdit v silném
provozu s automobily a na chodnicich je toto zakazano. Cyklisticka sit neni propojena. To je
argument na ktery obcané nejvice v cyklistické dopravé poukazuji. Vedeni cyklistickych tras v Opavé
nevede do centra mésta, coz je vyznamny nedostatek u regionalniho centra, kterym je Opava.
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Koncepce cyklistické dopravy vychazi ze zajisténi dostupnosti vsech ulic a cild ve mésté pro
cyklistickou dopravu. Nejsou navrzeny vybrané cyklistické koridory nybrz je podporovana cela sit
plosné. Bez tohoto cile nelze cyklistickou dopravu povazovat za alternativu.

Prioritné budou realizovany stavby fesici nedostatecné vedeni cyklistl v intravilanu mésta zajistujici
denni dojizdku a stavby zajistujici obsluhu a propojeni velkych zaméstnavateli. Tomu odpovida
prioritizace staveb v akcnim planu, kde jsou preferovany pouze stavby pro denni dojizdku do
zaméstnani. Monofunkcni rekreacni stezky nejsou v soucasné dobé navrhovany. Jejich rozvoj se
predpoklada po dobudovani skeletu pro denni dojizd'ku.

Vzhledem k narocnosti cile a mnoZzstvi nutnych kilometr( Gpravy ulic spolu s omezenymi finanénimi
zdroji bylo rozhodnuto o realizaci zén 30, které plosné zlepsi bezpecnost cyklistické dopravy v
obsluznych oblastech bydleni. Naopak na sbérném skeletu IAD s intenzitou presahujici 10 tis. vozidel
obousmérné je nutné budovat prioritné opatreni pro bezpecny provoz cyklistl s cilem zajisténi
provazanosti sité. S RSD a MSK bylo dohodnuto vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru s
prevedenim cyklistd v pridruzeném dopravnim prostoru v krizovatkach. Timto se otvira prostor pro
budovani cyklistickych pruhl Sife 1,25 m s najezdy na sdruzené stezky pro cyklisty v mistech
krizovatek. Navrhem je zajisténa jednak realitné levna realizace Usekl s cyklistickymi pruhy, ale
také zajisténi vazeb pro leva odboceni v ramci stezek a prejezdu.

V extravilanu je nutné cyklostezky budovat fyzicky oddélené od automobilové dopravy.
Navrh staveb i hodnoceni cyklistické dopravy je zobrazen ve vykresové priloze PUMM Opava.

Dokument dale uvadi, které typy uprav pro cyklistickou dopravu jsou proveditelné podle
technickych specifikaci jednotlivych komunikaci a rovnéz uvadi seznam konkrétnich staveb
cyklistickeé sité, vcetné odhadu jejich financni narocnosti a horizontu realizace.

4.4.3.6 Dalsi typy dopravy

PUMM Opava uvadi navrhy koncepce pési dopravy, jejiz nejvétsi slabinou jsou prechody pro chodce,
které neposkytuji dostate¢no ochranu chodciim. V ramci navrhu bylo identifikovano na 60 prechodu
k prioritni rekonstrukci. Celkem bylo navrzeno k rekonstrukci kolem 270 prechodu pro chodce.

V ramci parkovani (staticka doprava) doporucuje dokument v historickém jadru centra mésta
konzervovat pocty parkovacich stani pro navstévniky, naopak zvysit poCty odstavnych ploch pro
bydlici, které nevyvolavaji vyznamné objemy dopravy na komunikacni siti. Za hranicemi historického
jadra v okoli centra pak vytvorit podminky pro fizenou nabidku parkovani zaméstnanci s
dochazkovou vzdalenosti do 10 min.

4.4.3.7 Ndvrh managementu mobility

Management mobility se zaméruje na ovlivnéni obyvatel a jejich volbu dopravniho prostredku. Toto
ovlivnéni je dano dopravni infrastrukturou, dosazitelnosti danych vybranych modd pro cesty mezi
zdrojem a cilem, cenou a rychlosti prepravy a preferenci a pozadavky uzivatel( dopravy. V ramci
navrhu PUMM neni navrZeno centralizovat samostatné pracovisté pro management na jednom misté,
ale za pomoci decentralizované struktury, kterou vede vedeni mésta na zakladé dlouhodobé
strategie, cil(i, aktivit a indikator(. Dlouhodoba strategie managementu mobility je napliovana
souhrnem aktivit aktualizovanych pri aktualizaci PUMM v cyklech 5 a méné let.

Komunikace s verejnosti na téma udrzitelné mobility je nedilnou soucasti planu mobility. Proto
budou kazdy rok vybrana jedno az dvé vyznamna dopravni témata a ta prezentovana a
komunikovana s verejnosti. Prvnim tématem bude akéni balicek Drobna opatreni v cyklistické
dopravé a zvyseni bezpecnosti chodcli pred nemocnici spolu s fesenim problematiky vedeni cyklistd
po ulici Olomoucké. Dalsim tématem je jisté reSeni ulice Praskova a tak dale viz balicky akcniho
planu, dle jejich pripravenosti. Budou pouzity vhodné informacni kanaly, kterymi jsou Hlaska,
otevrené radnice, vylepové plochy, Citylighty, reklamni plochy MHD, rozhlas a televize. Vhodné je
také zarazeni prezentovani udrzitelné dopravy a cill udrZitelné dopravy predstaviteli mésta v
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televiznich a rozhlasovych poradech (napf. Dobré rano). V ramci jednotlivych témat bude
diskutovan prinos navrzenych opatreni pro kvalitu bydleni, podporu udrzitelné dopravy, snizeni
hluku, zvyseni bezpecnosti apod.

4.4.4 Mistni program snizovani emisi a zlepsovani kvality ovzdusi pro mésto Opavu

Program vznikl v roce 2006 a neni jiz aktualizovan, protoze zménou legislativy je program
Zpracovavan pouze na narodni Urovni a pro zony a aglomerace za stanovenych podminek. Tato
zodpovédnost je pak stanovena Ministerstvu Zivotniho prostredi. JelikoZ zpracovany program
obsahuje stale zajimavé informace, je ponechan k dispozici a je ke stazeni v na strankach mésta®'.

Cilem celého programu ke zlepseni kvality ovzdusi je:

1. Snizeni imisnich koncentraci znecistujicich latek (zejména suspendovanych castic frakce PMg a
benzo(a)pyrenu, pripadné oxid( dusiku) pod Uroven imisnich limitd.

2. Zamezit zvySovani vypousténého mnozstvi emisi (zejména tuhych znecistujicich latek, oxidd
dusiku a polycyklickych aromatickych uhlovodikd) ze zdroji na Uzemi mésta Opavy a najit potencial
ke snizeni stavajiciho mnozstvi.

3. Informovat obyvatelstvo Opavy primérenym zpUsobem o kvalité ovzdusi.
4.4.5 Rozptylova studie pro mésto Opava

Rozptylova studie pro mésto Opava - mapovani stavajiciho stavu se vyhotovuje za Géelem posouzeni
stavajici rovné znecisténi ovzdusi ¢asticemi PM 10 a oxidem dusicitym NO 2 k roku 2012. Posouzeni
se provadi modelovanim rozptylu znecistujicich latek v ovzdusi podle platné doporucené metodiky
Ministerstva zivotniho prostiedi CR ,,SYMOS'97%“. Modelovani obsahuje viechny relevantni stacionarni
pramyslové zdroje (z databazi REZZO 1 a REZZO 2), lokalni topeni$té a dopravu podle tzv. nulové
varianty z dat o intenzité dopravy, zpracovanych v ramci analytické ¢asti Planu udrzitelné méstské
mobility Opava [v dobé zpracovani této studie dosud nepublikovano]. Vypocet rozptylu
znedistujicich latek v ovzdusi z uvedenych zdrojl je provadén v podrobné siti vypoctovych bodl (do
100 m). Modelovani zahrnuje vliv polskych zdroji zneciStovani ovzdusi a kalibraci vysledk(
modelovani podle imisniho monitoringu. Vysledkem modelovani jsou pramérné ro¢ni koncentrace PM
10 a NO 2 pro rok 2012.

4.4.5.1 Emise PM 10 z prumyslovych zdrojt

Na Uzemi mésta Opavy se na celkové produkci emisi PM 10 k roku 2012 podilelo 210 primyslovych
stacionarnich zdroju, které byly rozmistény v 84 provozovnach. Celkem tyto zdroje vyprodukovaly v
roce 2012 12,4 t emisi PM 10. V nasledujici tabulce je uvedeno deset nejvyznamnéjsich z nich. Tyto
nejvyznamnéjsi zdroje produkovaly k roku 2012 cca 92 % celkovych emisi PM 10 produkovanych
pramyslovymi stacionarnimi zdroji na Gzemi mésta Opavy. Nejvyznamnéjsim zdrojem jsou Moravské
cukrovary, a.s. - odstépny zavod Opava, které produkovaly cca 75 % celkovych emisi PM 10
vypousténych pramyslovymi stacionarnimi zdroji v Opavé. V oblasti do 50 km od stfedu mésta Opavy
se na celkové produkci emisi PM 10 k roku 2012 podilelo na Uzemi CR 3245 zdroji, které byly
rozmistény ve 1043 provozovnach; na Uzemi Polska pak 1281 zdroju, rozmisténych ve 490
provozovnach. Emise PM 10 z téchto zdrojl na Uzemi CR ¢inily 1077,1 t k roku 2012. Emise PM 10 z
téchto zdrojl na Gzemi Polska Cinily 3336 t k roku 2010, k roku 2012 Gdaje nebyly dostupné.

Tabulka 4.10: Deset nejvyznamnéjsich provozoven na tzemi mésta Opavy emitujicich PM 10

Provozovna PM [t/rok] Procentua!m
zastoupeni
Moravskoslezské cukrovary, a.s. - odstépny zavod Opava 9,288 74,90%

51 https:/ / www.opava-city.cz/ cs/nastroje-ochrany-ovzdusi
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Procentualni

Provozovna PM [t/rok] L
OSTROJ a.s. 1,032 8,30%
Teva Czech Industries s.r.o. 0,207 1,70%
Model Obaly a.s. -- Opava 0,167 1,30%
FRISCHBETON s.r.o. - betonarna Opava Il 0,15 1,20%
NAVOS, a.s. - Divize Opava 0,145 1,20%
OPATHERM, a.s. - Opava (soubor blokovych kotelen na Uzemi mésta) |0,13 1,00%
GLOBUS CR, a.s. -- Opava 0,104 0,80%
STS-V Opava, s.r.o. 0,101 0,80%
Libuse Raidova -- Opava 0,096 0,80%
Celkem 11,421 92,20%

Zdroj: Rozptylovd studie Opava (2014)

4.4.5.2 Emise NO, z priumyslovych zdroji

Na GUzemi mésta Opavy se na celkové produkci emisi NO x k roku 2012 podilelo 299 primyslovych
stacionarnich zdroj(, které byly rozmistény ve 110 provozovnach. Celkem tyto zdroje v roce 2012
vyprodukovaly 146,1 t emisi NO x. V nasledujici tabulce je uvedeno deset nejvyznamnéjsich z nich.
Tyto nejvyznamnéjsi zdroje produkovaly k roku 2012 cca 92 % celkovych emisi NO x produkovanych
pramyslovymi stacionarnimi zdroji na Gzemi mésta Opavy. Nejvyznamnéjsim zdrojem jsou Moravské
cukrovary, a.s. - odstépny zavod Opava, které produkovaly cca 60 % celkovych emisi NO x
vypousténych pramyslovymi stacionarnimi zdroji v Opavé. V oblasti do 50 km od stfedu mésta Opavy
se na celkové produkci emisi NO x k roku 2012 podilelo na Gzemi CR 3336 zdrojl, které byly
rozmistény ve 1196 provozovnach. Emise NO x z téchto zdroju Cinily za rok 2012 celkem 16 999 t.

Pro emise NO x na Uzemi Polska Udaje nebyly dostupné.

Tabulka 4.11: Deset nejvyznamnéjsich provozoven na tizemi mésta Opavy emitujicich NOx

NO, Procentualni

Provozovna [t/rok] |zastoupeni
Moravskoslezské cukrovary, a.s. - odstépny zavod Opava 88,795 |60,80%
Teva Czech Industries s.r.o. 12,518 |8,60%
POWGEN a.s. - kogeneracni jednotka 10,197 |7,00%
OPATHERM a.s. - Kotelna Olomoucka 5,966 [4,10%
OPATHERM, a.s. - Opava (soubor blokovych kotelen na Gzemi mésta) 5,845 | 4,00%
OPATHERM a.s. - kotelna Hillova 3,479 [2,40%
OSTROJ a.s. 2,699 1,80%
Opavia - LU, s.r.o. - Vavrovice 1,953 1,30%
Model Obaly a.s. - Opava 1,64 1,10%
BIVOJ a.s 1,176 | 0,80%
Celkem 134,268 | 91,90%
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Zdroj: Rozptylovd studie Opava (2014)

4.4.5.3 Lokdlni topenisté

Do modelovani byly zarazeny kromé lokalnich topenist na Uzemi mésta Opavy rovnéz lokalni
topenisté ve vzdalenosti do 20 km od mésta Opavy, vcetné lokalnich topenist na Uzemi Polska.
Souhrnné Udaje za méstské casti uvadi pro Uzemi mésta Opavy nasledujici tabulka, souhrnné Udaje o
lokalnich topenistich zarazenych do modelovani uvadi tabulka nize. Podrobna data jsou k dispozici u
resitele studie.

Tabulka 4.12: Souhrnné emise z lokalnich topenist za mésto Opava

M&stska East PM 10 [t/roK] Ft?rok] x
Vavrovice 1,56 1,42
Vlastovicky 0,78 0,51
Milostovice 1,02 0,57
Zlatniky 0,95 0,53
Podvihov 2,04 1,2
Suché Lazce 1,59 1,31
Komarov 1,56 1,5
Malé Hostice 1,18 1,69
Opava (neclenéna cast mésta) 11,12 21,96
CELKEM 21,8 30,7
Zdroj: Rozptylovd studie Opava (2014)
Tabulka 4.13: Souhrnné emise z lokalnich topenist zafazenych do modelovani

G glr:oli Opavy - Uzemi g:l:::a Opavy - uzemi
PM 10 [t/rok] 21,8 495,7 823,4
NO x [t/rok] 30,7 374,8 208,6

Zdroj: Rozptylovd studie Opava (2014)
4.4.5.4 Doprava

Podkladem pro vypocet emisi z dopravy byl dopravni model tzv. nulové varianty dopravy zpracovany
v ramci analytické c¢asti Planu udrzitelné méstské mobility Opava, ktery byl dodan zpracovatelem
Planu, spolecnosti UDIMO spol. s r. o.

Vozidlim byly dle roku vyroby pfifazeny emisni Urovné a dle procentualniho zastoupeni vozidel v
emisni Urovni byly vypocitany emisni faktory se zahrnutim statického slozeni vozového parku. Takto
ziskané emisni faktory byly dale podle analyzou ziskaného sklonu vozovky a podle prirazené
plynulosti provozu nasobeny prislusnymi koeficienty, které byly uréeny za pouziti Programu MEFA v.
06. Dale byly z daji Centralniho registru vozidel CR podle procentualniho zastoupeni jednotlivych
typl vozidel a druhu pohonnych hmot vypocitany souhrnné emisni faktory. Viz nasledujici tabulka.
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Tabulka 4.14: Vypocitané souhrnné emisni faktory 2012, Opava

Souhrnné emisni faktory

Latka IiL:_J'_:';_:r [e/km]
; LNA TNA

30 0,0230 0,1 108 1,3307 1.0355

PM,, S50 0,0240 0,0989 0,9258 0,7461
T0 0,0240 0,1031 051491 08226

o0 0,0236 0,1267 0,7997 1.3122
30 09512 1.4127 15,4690 11.2514

NO 50 0,9012 1.1455 10,6763 8.4174
* T0 0,9469 11300 11,7336 06,7176

o0 1,1437 1.2609 14,1397 8,7476

Zdroj: Rozptylovd studie Opava (2014)

4.4.5.5 Souhrnné informace

Souhrnné Gdaje o emisich z jednotlivych modelovanych skupin zdroju zneclistovani ovzdusi jsou pro
rok 2012 uvedeny v nasledujici tabulka.

Tabulka 4.15: Souhrnné emise podle jednotlivych skupin zdrojti pouZité pro modelovani rozptylu
znedistujicich latek na izemi mésta Opavy pro rok 2012

- Okolni zdroje Okolni zdroje
Opava .o A
Skupina zdroid na gzemi CR na nzemi Polska
Skupina zero) PM,, NO, PM, NO, PM, NO,
|t/rok| |t/rok| |t'rok] | |t'rok]
Priumyslové zdroje 124 146,1 10771 | 16999, 1 | 33360 -
Lokalni topeni5té 21,8 0.7 4957 i74.8 8234 2086
Doprava 330 6320 - -

CELKEM 61,2 667,84 16058 1068 41594 28,6

Zdroj: Rozptylovd studie Opava (2014)
4.4.5.6 Zavéry studie

Podle vysledk( modelovani nedoslo v roce 2012 na Gzemi mésta Opavy k prekroceni rocniho imisniho
limitu pro PM 10. Vyssich koncentraci (nad 35 pg/m 3) bylo dosazeno predevsim v centru mésta a v
okoli primyslového arealu na ul. TéSinské. V ostatnich zastavénych oblastech se podle vysledkl
modelovani prdmérné rocni koncentrace PM 10 pohybovaly mezi 30 - 35 pug/m 3. Nejvyznamnéji
prispivala k celkové imisni situaci podle vysledki modelovani mistni silni¢ni doprava (5 - 10 pg/m 3).
Dal$im vyznamnou skupinou zdroju byla lokalni topenisté (2 - 4 pg/m 3, mistné vsak nelze vyloudit i
vyznamnéjsi prispévky). Pomérné vyznamnou imisni zatéz predstavoval rovnéz dalkovy prenos
znedisténi z polskych zdroji (2 - 3 pg/m 3 ). Prispévky ostatnich modelovanych skupin zdroja jsou
popsany v kapitole vyse

Vzhledem k blizkosti polské hranice a nezanedbatelnému vlivu polskych zdrojl z lokalni energetiky
by bylo vhodné pripojit se k aktivitAm na vsech Grovnich, smérujicich k sledovani prenosu znecisténi
z Polska a k pripadnym dohodam o snizeni emisi u uvedenych polskych zdroju.

4.4.6 Uzemni energeticka koncepce Statutarniho mésta Opavy

Vyznamnou soucasti statni energetické politiky je regionalni energeticka politika. Jednotlivé
regionalni organy (kraje a statutarni mésta) maji podle zakona 406/2000 Sb. (§4) uloZzenou povinnost
zpracovat Uzemni energetickou koncepci - rozpracovat své energetické zaméry a zkoordinovat uZiti
jednotlivych energetickych zdroji tak, aby systém energetické a ekologické infrastruktury byl v
souladu s komplexnim rozvojem Uzemi.
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Predmétem provedeného Vyhodnoceni a aktualizace Uzemni energetické koncepce je zhodnoceni
plnéni kratkodobych cil(l (¢asova horizont 5 .- 10 let), trendd vedoucich k naplnéni stfednédobych a
dlouhodobych cili (¢asovy horizont 20 let). V ramci aktualizace dokumentu jsou stanovené cile
preformulovany v zavislosti na zméné okrajovych podminek.

Energeticka situace mésta Opavy, (graficka priloha navrhu UEK z roku 2005) definuje oblasti vyroby
tepla s preferovanymi zplsoby vytapéni centralizovaného zasobovani tepla (dale jen CZT), zemnim
plynem, elektrinou, tuhymi palivy a jinymi zdroji s lokalizaci regulacnich stanic plynu, kotelen,
trafostanic a vymeénika.

Spolecnost OPATHERM a.s. zajistuje v prevazné mire na Uzemi mésta dodavku tepla z blokovych,
domovnich kotelen a centralizovaného zasobovanim teplem. Lze konstatovat, ze v soucasné dobé i
v horizontu vyhledu do roku 2025 je potreba tepla na vytapéni a pripravu teplé vody (dale TV) plné
pokryta ze stavajicich zdrojd napojenych na soustavu CZT.

Uzemni energetickd koncepce je neopomenutelnym podkladem pro Gzemni planovani, je jeji
soucasti.

Vystupy UEK s Gzemnim primétem budou zapracovany do Uzemné planovaci dokumentace (dale
UPD), k ¢emuz pomize porizovateli stanovisko prislusného dotéeného organu podle § 94 odst. 2

zakona ¢. 458/2000Sb., o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich
a 0 zméné nékterych zakon( (energeticky zakon).

Zakladnim vymezenim obsahu Uzemniho planu nalezneme v § 43 stavebniho zakona, ktery stanovuje
zakladni koncepci rozvoje Gzemi - urbanistickou koncepci, jejiz soucasti je i zplsob napojeni na
technickou infrastrukturu, kterda ma primy pridmét do usporadani Uzemi v podobé novych
rozvojovych ploch. V souvislosti s UEK zde mUZe jit o vymezeni koridorti pro teplovody, rozvoje &i
redukovani soustav CZT, blokovych, domovnich kotelen, lokalniho vytapéni v zavislost na stavajici i
nové energetické zdroje a soustavy. Do Uzemnich plan( se pak dostavaji instrukce pro stavebni
Urady.

UEK vyhodnotila a aktualizovala obsahové zpracovani z roku 2005 v té&chto bodech:
1) tvodu

2) prehledu platné energetické legislativy celostatni i mistni, jehoz obsahem bude upozornéni na
vSechny zavazné normy majici primou nebo neprimou souvislost s energetickymi aktivitami
v prislusném Gzemi,

3) rozboru trendl vyvoje poptavky po energii, jehoZ obsahem bude shromazdéni (daju o poctu
obyvatel a sidelni strukture vcetné vyhledu, shromazdéni geografickych a klimatickych Gdaju a
analyza spotrebitelskych systém( a jejich naroku v dalSich letech,

4) prehledu ekonomickych aktivit Gzemi, jehoz obsahem budou zakladni charakteristiky
energetickych spole¢nosti plsobicich na mistnim energetickém trhu véetné jejich pribliznych podill
na kryti potreb vymezeného Uzemi jednotlivymi formami energie (zemni plyn, elektricka energie,
centralizované teplo, decentralizované teplo, ostatni),

5) prehledu soucasného stavu energetiky a Zivotniho prostredi, jehoZ obsahem bude zakladni
technicky a technologicky popis energetickych zdrojl a distribucnich siti v lokalité a zakladni popis
jejich vlivll na Zivotni prostredi na pozadi celkové ekologické situace ve mésté a prilehlém okoli,

6) rozboru moznych zdroji a zplsobl nakladani s energii, jehoz obsahem bude analyza
dostupnosti paliv a energie v ¢lenéni na klasické, netradicni a obnovitelné zdroje, zhodnoceni
technickych a kapacitnich rezerv distribucnich siti véetné mozZnosti jejich rozvoje, hodnoceni
vyuzitelnosti obnovitelnych zdroji energie a posouzeni moznosti vyuzivani pripadného vyskytu
druhotnych energetickych zdroja v Gzemi,

7) potencialu Gspor v majetku Statutarniho mésta Opavy, popis objekt(, souhrn planu investic,
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8) centralizovaném zasobovani teplem - Sirsi souvislosti, vize ,,CZT“, problematika odpojovani
odbérateld od ,,CZT“, ,,CZT v Opavé z pohledu strategického reseni paliv, analyza soucasné Grovné
ceny tepla v Opavé, bezpecCnost dodavek energie a energeticka sobéstacnost mésta,

9) vyhodnoceni plnéni cild UEK z roku 2005, sprava ,,UEK“, priority a cile ,,UEK“ mésta -
nezavislost na cizich zdrojich, bezpecnost, udrzitelny rozvoj,

10) hodnoceni ekonomicky vyuzitelnych uspor u spotrebitelskych, distribu¢nich a vyrobnich
systému, kde budou urceny prilezitosti pro ziskani Uspor energie, varianty vyvoje energetiky -
pravdépodobny, optimisticky, bez ,,CZT“,

11) FeSeni energetického hospodarstvi v Uzemi, zasady pro uziti jednotlivych druhd paliv a
energie, priority a cile dle ,,UEK 2012 v navaznosti na ,,UEK“ 2005,

12) zdroju - relevantnich dotacnich moznosti, zejména sledovani programu statnich podpor, zjisténi
terminovych a formalnich podminek pro podani zadosti o podporu. Predmétem téchto praci bude
také seznameni objednatele s obsahem pozadovanych dat uvadénych v Zadosti a s terminy, které
bude nezbytné dodrzet.

Zavér a vyhodnoceni UEK je obsaZen zejména v bodech 8, 9 a 11:
ad 8) centralizované zasobovani teplem - problematika odpojovani odbérateld.

e Zhotovitelem byly podany informace k legislativnimu ramci, technicko -
ekonomickym otazkdm odpojovani odbérateld od CZT v souvislosti s UEK,
ekologicka, provozné technicka a ekonomicka rizika.

e Byla vysvétlena problematika substituce (nahrady) CZT jinymi decentralnimi zdroji,
kterymi jsou napriklad blokova nebo domovni kotelna. V souvislosti s vypoctem
substitucnich cen byla zhotovitelem vypoctena cena tepla konkurencni domovni
kotelny na zemni plyn na cca 776 KE/GJ/ v roce 2012.

V minulych letech zaznamenaly odbory Zivotniho prostredi, stavebni Grad a odbor hlavniho
architekta narustajici poCet zadosti o odpojovani domu od centralnich zdroju tepla. Tato stanoviska
ve vétsiné pripadll nesouhlasila s odpojovanim od CZT a stavebni Urad se ve svych rozhodnutich
témito stanovisky bez vyhrad ridil.

Davodem pro odpojovani odbératell od CZT je vysoka cena za dodavku tepla z CZT. V mnoha
pripadech, prestoZe doslo k zatepleni domu a ke snizeni odbéru tepla, jsou platby za dodavku tepla
vyrazné vyssi nez v minulosti. Tyto skutecnosti vyvolavaji obavu, Ze se ceny za teplo budou nadale
zvysovat, coz bude divodem k daleko masivnéjsim Gvaham odbératell tepla o odpojeni od CZT.

ad 9) cile UEK z roku 2005, kdy bylo z 13 bod( ve Vyhodnoceni a aktualizaci UEK 2012 :
e 9 bodu - zavedeno a zavadi se,
e 2 body - nezavedeny,

e 2 body - zavedeny pouze na statni Grovni,

ad11) feseni energetického hospodarstvi v Uzemi - zasady, priority a cile dle ,,UEK 2012 v
navaznosti na ,,UEK“ 2005.

eV souvislosti se zasadami pro vyuziti jednotlivych druh( paliv a energie se potvrzuje ¢lenéni
Uzemi dle preferovanych zplsobu vytapéni.

e V souvislosti s prioritami se potvrzuje nezavislost na cizich zdrojich, energeticka
bezpecnost, udrzitelny rozvoj, které se dale modifikuje a obsahové upresnuje.
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e V souvislosti s cily se potvrzuje potreba zejména snizovani energetické narocnosti vsech
objektd prikladné vsak v majetku SMO, cilevédomé snizovani emisni zatéze , max. vyuziti
kombinované vyroby tepla a elektrické energie modernizaci stavajicich zdrojli, zachovani
konkurence schopné CZT, zachovani soucasné soustavy CZT.

Odpovédnou a kvalifikovanou informovanosti vSech dotéenych subjektl vytvaret prirozené podminky
omezujici snahy o odpojovani odbératell tepla od systémua CZT, blokovych a domovnich zdroju
tepla.

V pripadé , Ze Zadatel trva na odpojeni , bude postupovano ve smyslu ustanoveni § 77 odst. 5
zakona ¢. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a vykonu statni spravy v energetickych odvétvich
(energeticky zakon), ve smyslu § 126 zakona ¢. 183/2006 Sb.,o0 Uzemnim planovani a stavebnim radu
(stavebni zakon).

Prislusny odbor bude pozadovat odborné posouzeni provedené energetickym auditorem dle § 10
odst.1 zakona ¢. 406/2000 Sb., o hospodareni energii, autorizovanou osobou dle § 4 odst. 4 zakona
¢. 360/1992 Sb., o vykonu autorizovanych architekt( a o vykonu povolani autorizovanych inzenyrud a
technikd ¢innych ve vystavbé a dle § 32 odst.1 pism. d), e) zakona 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi,
k prokazani technické nemoznosti ¢i ekonomické neprijatelnosti dodavek tepla ze soustavy CZT ve
smyslu ustanoveni § 16 odst. 7 zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi a obsahujici vysledky
posouzeni technické, ekologické a ekonomické proveditelnosti dodavek tepelné energie ze soustavy
zasobovani tepelnou energii dle ustanoveni § 6a odst. 2 a odst. 4 pism. c) zakona ¢. 406/2000 Sb., o
hospodareni energii.

Dale bude pozadovano odborné posouzeni k prokazani, ze nedojde ke zhorSeni stavu Zivotniho

prostredi a zvySeni hospodarnosti uziti energie, tj. energetickou efektivnost navrzeného reseni.

e Bude provedena analyza kritické infrastruktury, navrh modelu krizovych ostrovnich procesu,
centralniho zdroje pro plné uplatnéni v systému krizové energetiky, zabezpeceni schopnosti
distribucni soustavy v pripadé rozpadu prenosové sité, zajisténi minimalni Grovné dodavek
elektriny nezbytné pro obyvatelstvo a kritickou infrastrukturu.
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