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Wstep

Strategia zarzadzania jakoscig powietrza dla miasta Opola wraz z funkcjonalnym obszarem miejskim
na okres 2020-2040, zostata opracowana w ramach projektu pn.: ,,UJEDNOLICONE PODEJSCIE DO
SYSTEMU ZARZADZANIA ZANIECZYSZCZENIEM POWIETRZA W FUNKCJONALNYCH OBSZARACH MIEJSKICH
W REGIONIE TRITIA” (zwanego dalej AIR TRITIA) nr CE1101, ktéry ma na celu poprawe zdolnosci
i mozliwosci administracji publicznej w zakresie podejmowania decyzji i rozwigzywania problemu
zanieczyszczenia powietrza. Podejscie to pozwoli na poprawe jakosci powietrza w regionie TRITIA,
na jakosc¢ ktorego wptywaja zrodta z krajow sasiednich, z ukierunkowaniem na wybrane miasta.
W ramach projektu opracowano System zarzadzania jakoscig powietrza (Air Quality Management
System) (zwany dalej ,,AQMS”). AQMS to system ekspercki obejmujacy dane przestrzenne, wyniki
analityczne, wyniki modelowania zanieczyszczenia powietrza, srodki poprawy jakosci powietrza oraz
ich wptyw. Informacje zostang udostepnione za posrednictwem interaktywnych interfejsow w formie
map.

Celem strategii jest utworzenie systemu zarzadzania jakoscia powietrza z poziomu miasta Opola
wraz z jego funkcjonalnym obszarem miejskim przy uzyciu systemu AQMS, uzupetnionego
o konkretne $rodki i scenariusze opracowane indywidualnie dla miasta. Strategia sktada sie
Z trzech czesci: analitycznej, projektowej, wdrozeniowej. W czesci projektowej sformutowano wizje,
cel globalny, osie priorytetowe oraz cele szczegotowe, ktore zostang zrealizowane za pomoca
poszczegolnych dziatan. Na podstawie systemu AQMS oceniono wptyw poszczegélnych dziatan lub
rozwigzan. Wybrane dziatania tworza scenariusz, ktéry bedzie miat najwiekszy wptyw na jakosc
powietrza na analizowanym obszarze. Na podstawie wybranego scenariusza wraz z okreslonymi
mozliwosciami finansowymi opracowano plan dziatan lub rozwigzan do 2025 roku. Strategia jakosci
powietrza, w odroznieniu od innych, z gory okreslonych strategii terytorialnych, uwzglednia, ze
powietrze jest komponentem srodowiska swobodnie poruszajacym sie ponad granicami panstwa,
dlatego nalezy do ww. tematyki podchodzi¢ w sposéb zintegrowany.

Niniejszy dokument dotyczy strategii zarzadzania jakoscia powietrza miasta Opola, ktora bedzie
zgodna ze strategiami regionalnymi Europejskiego Ugrupowania Wspotpracy Terytorialnej TRITIA
(zwanego dalej ,,EUWT TRITIA”). W ramach projektu AIR TRITIA zostaty opracowane rowniez strategie
dla Rybnika, Opavy, Ostrawy i miasta Zilina. Opracowane strategie beda realizowane we wspotpracy
z partnerami docelowymi (organy publiczne, grupy interesariuszy, duze przedsiebiorstwa) oraz
z lokalnymi i regionalnymi instytucjami. Jednym z rezultatow projektu AIR TRITIA bedzie projekt lub
propozycja rozwigzan legislacyjnych dotyczacych kontroli zanieczyszczenia powietrza na poziomie
panstwa.

Rezultaty zarzadzania strategicznego:
1/ Zalecenia na poziomie krajowym CZ, PL, SK;
2/ Wspolna strategia na poziomie regionalnym (EUWT TRITIA);

3/ Strategia na poziomie lokalnym oraz ich funkcjonalnych obszaréw miejskich.



Rysunek 0.1: Trzy poziomy podejscia strategicznego w projekcie AIR TRITIA

Strategia EUWT Tritia

Regionalne Regionalne Regionalne
Lokalne Lokalne Lokalne

Ostrava Zilina
Rybnik

Zrédto: ACCENDO, 2018.

W celu opracowania Strategii zarzadzania jakoscia powietrza dla miasta Opola wraz z funkcjonalnym
obszarem miejskim na okres 2020-2040, ustalono podstawowe nizej wymienione zasady:
1. Podejscie partnerskie

a.

Wspolne tworzenie sSrodowiska naturalnego z szerokim ogotem spoteczenstwa,
podmiotami gospodarczymi oraz innymi zainteresowanymi podmiotami na danym
obszarze.

Wspolna promocja jakosci powietrza jako istotnego waloru obszaru.

Strategia jest przyjazna dla uzytkownika, nie zostata opracowana dla ekspertow, ale
dla szeroko pojetego ogotu spoteczenstwa, dlatego odpowiednio dostosowano jej jezyk
oraz przedstawiono w niej przejrzysta wizualizacje obliczen matematyczno-

statystycznych.

2. Podejscie zintegrowane

a.

Powietrze przeptywa ponad granicami panstw, regiondw i miast, dlatego konieczne
jest zintegrowane podejscie, korzystajace z hierarchicznego opracowywania
dokumentow strategicznych: EUWT>Region>Miasto wraz z funkcjonalnym obszarem

miejskim.

3. Podejmowanie decyzji w oparciu o wiedze i dowody

a.

Propozycja konkretnych dziatan - utworzenie bazy danych z dziataniami oraz ocena
skutkow ich zastosowania, ocena kosztow oraz modelowanie efektow ich wdrazania na
jakos¢ powietrza.

Utworzenie i ocena skutecznosci scenariusza - identyfikacja najskuteczniejszej
kombinacji dziatan oraz ocena wptywow - opracowanie roznych scenariuszy wptywow
na jakosc powietrza w aspekcie czasu i kosztow, ocena zagrozen i korzysci zdrowotnych,

jak réwniez ocena skutkdw spotecznych i gospodarczych.



1 Cze$¢ analityczna
1.1 Okreslenie obszaru
1.1.1 Miasto Opole

Opole jest miastem na prawach powiatu potozonym w potudniowo-zachodniej czesci Polski nad rzeka
Odra i stanowi stolice wojewodztwa opolskiego. Opole jest gtéwnym osrodkiem gospodarczym,
kulturalnym i administracyjnym wojewodztwa opolskiego. Miasto zajmuje obszar o powierzchni
149 km? i pod wzgledem administracyjnym podzielone jest na 29 obrebow. Zgodnie z danymi
statystycznymi, liczba mieszkancow Opola (wraz z obszarami przytaczonymi dnia 1 stycznia 2017 r.
obrebéw ewidencyjnych Borki, Czarnowasy, Krzanowice i Swierkle oraz czesci obrebéw
ewidencyjnych Chmielowice, Zerkowice, Winéw, Karczow, Wrzoski, Stawice, Dobrzen Maty oraz
Brzezie) wynosi 128 140 mieszkancow (na podstawie danych GUS stan na dzien 03.05.2017 r.), z czego
60 425 mieszkancow to mezczyzni a 67 715 mieszkancow to kobiety, natomiast gestos¢ zaludnienia
wynosi okoto 861 os./km?. W tabeli 1.1 przedstawiono szacunkowe dane dotyczace liczby
mieszkancow na terenie kazdego obszaru,na podstawie danych GIS pochodzacych z opracowania
,»,Mapy akustycznej miasta Opola 2017”. Rysunek 1.7 przedstawia graficzng prezentacje obszarow
dotaczonych do terendéw miasta Opola z dniem 1 stycznia 2017 r. Opole, jako stolica wojewodztwa
opolskiego, stanowi najwazniejsze centrum kulturalne, naukowe oraz gospodarcze wojewddztwa.

Opole osiaga bardzo dobre wyniki w obszarze gospodarczym. Poziom wydatkow z budzetu
w przeliczeniu na jednego mieszkanca jest stosunkowo wysoki. W potaczeniu z niska stopg bezrobocia
mieszkancow i Srednig wysokoscig zarobkow, Opole lokalizuje sie w czotdwce miast wojewodzkich. W
ostatnich latach obserwowane jest takze dodatnie saldo migracji oraz dodatni przyrost naturalny.

Srednia gesto$¢ zaludnienia w Opolu wynosi 861 mieszkafica/km?2. Najwieksza gestos$¢ zaludnienia
obserwowana jest w dzielnicach centralnych miasta: osiedle Armii Krajowej, Malinka, Srodmiescie,
Stare Miasto, Zaodrze, Chabry, Nadodrze i Kolonia Gostawicka.

Opole posiada dobre potaczenie z siecig kolejowa oraz transportem wodnym (na terenie miasta
znajduja sie 2 porty). Miasto lezy na trasie miedzynarodowego korytarza transportowego Berlin-Kijow
(autostrada A4). Najblizsze lotniska miedzynarodowe znajduja sie we Wroctawiu (ok. 100 km) i
Katowicach (ok. 110 km).

Atuty miasta:

+ Pozycja strategiczna - autostrada A4, 14 km od centrum miasta.

4+ Przedsiebiorczosc - jeden z najwyzszych indeksow przedsiebiorczosci wsrod polskich miast -
162 przedsiebiorstwa na 1 000 mieszkancow.

4+ Dobrze rozwiniety i atrakcyjny przemyst spozywczy, przemyst maszyn elektrycznych oraz
przemyst materiatow budowlanych.

4+ Wykwalifikowana kadra naukowa i dydaktyczna - 6 szkot wyzszych, wyspecjalizowane
instytucje zajmujace sie badaniami i rozwojem.

4+ Miasto mtodych ludzi - 20 000 studentow, 7 000 absolwentéw rocznie.

4+ Atrakcyjna lokalizacja dla centrow ustug BPO (centra outsourcingu procesow biznesowych) i
SSC (Centra Ustug Wspolnych).

+ Szeroka oferta inwestycyjna, miedzy innymi podstrefa Watbrzyska Specjalna Strefa
Ekonomiczna ,,INVEST-PARK”.

4+ Stolica piosenki polskiej - od 1963 roku Miasto Opole organizuje Krajowy Festiwal Piosenki
Polskiej.

Wysokiej jakosci infrastruktura, dostep do wszystkich pozioméw edukacji, nowoczesne ustugi
medyczne, sprawny transport miejski, duza liczba osrodkdw kultury i sztuki oraz obiektéw sportowych
i rekreacyjnych naleza do elementow, ktore sprawiaja, ze standard zycia w Opolu jest jednym z
najwyzszych w Polsce. Opole znajduje sie w czotowce wielu rankingdéw krajowych: pierwsze miejsce



w wykorzystaniu funduszy unijnych na jednego mieszkanca; drugie miejsce w rankingu zamoznosci
samorzadow, czwarte miejsce na liscie miast o wysokim potencjale gospodarczym, czwarte miejsce
w rankingu zrownowazonego rozwoju JST w kategorii miast na prawach powiatu. Opole zajeto rowniez
siodme miejsce w Polsce sposrod miast najbardziej przyjaznych dla ludzi mtodych w rankingu Polskiej
Fundacji im. Roberta Schumana. Uwzgledniajac czynniki oceniane w podanych oraz wielu innych
rankingach, takich jak jakosc¢ edukacji dzieci, dostep do ustug medycznych, status finansowy ludnosci
i dostep do internetu, wskaznik zycia w Opolu jest najwyzszy wsrod polskich miast wedtug badania
,Diagnoza spoteczna 2009” przeprowadzonego przez zespét profesora Janusza Czapinskiego. Opole
jest powszechnie znane jako stolica polskiej piosenki. Co roku odbywaja sie tutaj popularne festiwale,
z ktorych najstynniejszym jest Ogolnopolski Festiwal Piosenki Polskiej, ktory od 50 lat przyciaga
dziesiatki tysiecy turystow, uwage mediow i miliony widzéw telewizyjnych. Fani festiwalu moga
rowniez przywota¢ wspomnienia z poprzednich edycji imprezy w nowo powstatym Muzeum Piosenki
Polskiej. Kolejnym prestizowym wydarzeniem w zyciu kulturalnym Polski sg Opolskie Konfrontacje
Teatralne - polska klasyka. Innym waznym wydarzeniem jest Ogolnopolski Festiwal Teatrow Lalek.
Festiwal prezentuje sztuke lalkarstwa wspotczesnego, a przygotowywane na impreze przestawienia
sg dedykowane nie tylko da dzieci, ale rowniez mtodszych dorostych. Oferte kulturalng uzupetnia
nowoczesna miejska biblioteka publiczna, ktorej budynek zostat uznany za jeden z siedmiu cudow
funduszy europejskich. Opole oferuje swoim mieszkancom i gosciom bogate oferty rekreacyjne i
turystyczne. Stopniowy rozwoj sieci sciezek rowerowych pozwala na potaczenie z osciennymi gminami
i zapewnia spajny system transportu. W Opolu w piatki miejski transport publiczny jest darmowy dla
wtascicieli lub wspotwtascicieli samochodéw za okazaniem dowodu rejestracyjnego pojazdu. Z
miejskiego transportu publicznego catkowicie za darmo korzystaja dzieci do lat 4, osoby
niepetnosprawne oraz osoby powyzej 70. roku zycia.W Opolu znajduje sie wiele parkow i terenow
rekreacyjnych z dala od miejskiego zgietku. Doskonatym miejscem na weekendowe spacery jest Park
Miejski na Wyspie Bolko, Park 800- lecia, Park na Osiedlu Armii Krajowej, Park Edukacyjno -
Sensoryczny, teren przy kanale Mtynowka, Park Nadodrzanski, bulwar Karola Musiota oraz ZOO, ktory
jest jednym z najpiekniejszych w Polsce. Strategia rozwoju wojewodztwa opolskiego do 2020 roku
wskazuje, ze Opole jest kluczowym osrodkiem miejskim, wptywajacym na tempo i dynamike catego
regionu. Opole wzmacnia pozycje konkurencyjng wojewodztwa opolskiego w przestrzeni
ogolnokrajowej - poza funkcjami regionalnymi petni szereg funkcji krajowych.

1.1.2 Miejski obszar funkcjonalny

Do wyznaczenia obszaru wykorzystano koncepcje funkcjonalnych obszarow miejskich (Functional
Urban Area)’, ktora wykorzystywana jest przez EUROSTAT od 2004 r. Od 2013 roku koncepcja ta jest
stosowana rowniez przez OECD. FUA to obszar okreslony na podstawie wspolnych znakow
geograficznych oraz silnych powigzan wewnetrznych. Przyktadem obszaru funkcjonalnego moze by¢
duze miasto i okoliczne gminy. Okreslenie obszarow miejskich opiera sie na zidentyfikowaniu
osrodkow miejskich na podstawie gestosci zaludnienia oraz okreslenia terenow powiazanych
funkcjonalnie, ktdrych rynek pracy jest silnie zintegrowany z osrodkami miejskimi, co natomiast
okreslane jest na podstawie codziennych dojazdow do pracy. Zgodnie z metodologia OECD utworzono
klasyfikacje miejskich obszaréw funkcjonalnych, ktdéra sktada sie z czterech czesci w zaleznosci od
wielkosci populacjiZ:

1. mate obszary miejskie o populacji ponizej 200 000 mieszkancow;

2. Ssredniej wielkosci obszary miejskie o populacji od 200 000 do 500 000 mieszkancow;

3. obszary metropolitalne o populacji od 500 000 do 1,5 mln mieszkancow;

4. duze obszary metropolitalne o populacji 1,5 miliona mieszkancow lub powyzej.

" Wymog opracowania strategii dla FUA opiera sig na podejsciu Komisji Europejskiej i Programu Interreg CENTRAL EUROPE.

20ECD (2013) Definicja miejskich obszaréw funkcjonalnych (FUA) dla OECD - Baza danych ,metropolitan database*.
Dostepne na: https://www.oecd.org/cfe/regional-policy/Definition-of-Functional-Urban-Areas-for-the-OECD-metropolitan-
database. pdf.


https://www.oecd.org/cfe/regional-policy/Definition-of-Functional-Urban-Areas-for-the-OECD-metropolitan-database.pdf
https://www.oecd.org/cfe/regional-policy/Definition-of-Functional-Urban-Areas-for-the-OECD-metropolitan-database.pdf

Rysunek 1.1: Typy FUA

Typ A Schemat monocentryczny FUA Typ B Schemat policentryczny FUA
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Zrédto: ACCENDO, 2018.

Schematy podsumowuja dwie rozne sytuacje na obszarze o duzej gestosci zaludnienia, jednak
zarowno zupetnie inne pod wzgledem funkcjonalnym, gospodarczym, zarzadzania mobilnoscia,
planowania przestrzennego i strategii rozwoju. Modele stanowia pewne uproszczenie teoretyczne,
zalezne sa od tego, ile gtownych centrow/osrodkéw znajduje sie w FUA i czy centra te wspotpracuja
w ramach FUA, ewentualnie czy specjalizuja sie w pewnych dziedzinach, np. szkolnictwie wyzszym,
i czy centra drugorzedowe zewnetrznej krawedzi FUA posiadaja wieksza autonomie w podejmowaniu
decyzji. Monocentryczne obszary miejskie to zasadniczo miasto wraz z powiazanymi funkcjonalnie
przylegtymi terenami, krajobrazem miejskim, ktore znajduje sie wokot gesto zaludnionego wezta,
zazwyczaj centrum historycznego.

W celu zdefiniowania FUA (miejskiego obszaru funkcjonalnego) kwestia kluczowa byty powigzania
integracyjne - uwzgledniono dojazd do pracy lub szkoty. Najbardziej intensywne powiazania
z miastem Opole dot. dojazdéw istniejg w okolicy miasta w ramach powiatu opolskiego. Sposrod
wszystkich gmin powiatu opolskiego ponad 50% wszystkich osob dojezdzajacych do pracy dojezdza do
Opola. W wiekszosci gmin powiatu opolskiego istnieje rowniez wysoki odsetek uczniow szkét srednich
dojezdzajacych do Opola. Do miasta w celach edukacyjnych dojezdza z powiatu wiecej niz co drugi
obywatel w wieku 16-19 lat?. Dla ogolnego okreslenia FUA punktem wyjscia jest struktura powiatow,
w ramach ktorej dostepne sg poszczegolne zrddta danych, reprezentuje ona stabilne ograniczenie
przestrzenne. Zaklasyfikowanie danego powiatu do FUA opiera sie na intensywnosci wskazanych
powyzej ,,powigzan dojazdowych”. Do FUA Opola zaklasyfikowano Miasto Opole oraz powiat opolski.

Dany podziat FUA zostat czesciowo przejety z definicji opracowanej przez OECD.

Metodologia tworzenia FUA [Functional Urban Area - Miejskich obszaréw funkcjonalnych ] wedtug
OECD [Organisation for Economic Co-operation and Development - Organizacja Wspotpracy
Gospodarczej i Rozwoju] (2013) oraz EUROSTATU (2018):

1. Klasyfikacja siatki kwadratéw i osrodkow miejskich: stworzono siatke o powierzchni
kwadratu 1 km? oraz przyporzadkowano odpowiednim kwadratom liczbe mieszkancow. Na
podstawie analizy przestrzennej ustalono skupiska kwadratow, ktore sa osrodkami
miejskimi. Osrodki miejskie musza miec¢: a) minimalng gestos¢ zaludnienia 1 500
mieszkancow na km? ; b) co najmniej 50 000 mieszkancow (po zapetnieniu wolnych
przestrzeni).

2. Klasyfikacja miast: porownanie powstatych skupisk z granicami administracyjnymi miast.
Za FUA zostaty uznane miasta, w ktorych przynajmniej 50% populacji mieszka w jednym lub
wiecej osrodkach miejskich. Dwa osrodki miejskie sa uwazane za jeden osrodek, jezeli
ponad 15% mieszkancow jednego osrodka dojezdza do pracy do drugiego osrodka.

3 Instytut Rozwoju Miast oraz GEOPROFIT Wojciech Dziemianowicz (2016): Bieguny wzrostu wojewddztwa opolskiego.
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3. Wytyczenie strefy dojazdow do pracy: Miejscowosc zalicza sie do strefy dojazdow do
pracy, jezeli co najmniej 15% zatrudnionych osob dojezdza do pracy do FUA.

W granicach przestrzennych FUA znajduje sie miasto oraz obszar tworzacy jego strefe dojazdow do
pracy.

Wyznaczenie obszaru zgodne z definicjg OECD uwzglednia jednak jednostki przestrzenne gmin, ktore
dla potrzeb niniejszego opracowania nie sa odpowiednie ze wzgledu na niedostepnos¢ niektorych
danych (np. wskaznik umieralnosci w wybranych grupach choréb) na danym poziomie przestrzennym,
jak podano powyzej. Z tego samego powodu wyznaczenie obszaru Aglomeracji Opolskiej dla potrzeb
niniejszego opracowania takze okazato sie niewtasciwe. Kolejnym powodem jest fakt, iz w ramach
analizy jakosci powietrza istotne sg zwtaszcza obszary wokot obszaru rdzeniowego, poniewaz wptywy
na jakos¢ powietrza malejg wraz ze wzrostem odlegtosci od obszaru rdzeniowego, co oznacza, ze
wyznaczenie obszaru Aglomeracji Opolskiej jest zbyt szerokie dla niniejszej analizy. Wyznaczenie
przestrzenne FUA Opole zgodnie z definicja OECD oraz wyznaczenie obszaru Aglomeracji Opolskiej
przedstawiono na ponizszej mapie.
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Rysunek 1.2: FUA Opole, FUA zgodnie z OECD i Aglomeracja Opolska
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Wyznaczenie terenow podmiejskich miasta na potrzeby zarzadzania jakoscia powietrza opiera sie na
podanych powyzej przeptywach dojazdow do pracy (Rysunek 1.3) i szkét (Rysunek 1.5). Podstawowa
jednostka przestrzenng jest POWIAT, a na wskazanym powyzej rysunku przedstawiono roznice w
poszczegolnych typach wyznaczenia obszaru, tzn. Aglomeracji Opolskiej, FUA Opole wyznaczonego
przez OECD oraz FUA Opole zdefiniowanego dla potrzeb strategii.
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Rysunek 1.3: Gtéwne kierunki wyjazdéw do pracy
(powyzej 9 pracownikéw) z gmin wojewddztwa
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Zrédto: Instytut Rozwoju Miast oraz GEOPROFIT
Wojciech Dziemianowicz (2016): Bieguny wzrostu
wojewddztwa  opolskiego.  Opracowanie  na
podstawie danych GUS (macierz dojazdoéw do

pracy).

Rysunek 1.4: Dojazdy uczniéw do szkot
ponadgimnazjalnych do Opola w roku szkolnym
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Zrédto: Instytut Rozwoju Miast oraz GEOPROFIT
Wojciech Dziemianowicz (2016): Bieguny wzrostu
wojewddztwa opolskiego. Opracowanie na podstawie
danych pozyskanych od szkét ponadgimnazjalnych.

Na podstawie opisanych powyzej informacji miasto Opole i Powiat Opolski zostaty wyznaczone na

potrzeby projektu jako FUA Opole.
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Rysunek 1.5: Definicja FUA Opola
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

1.2 Rozwoj spoteczno-demograficzny
1.2.1 Rozwo6j demograficzny i jego prognoza

Od 2000 roku populacja miasta Opola maleje (patrz wykres ponizej), podobnie jak prawie we
wszystkich pozostatych gminach w wojewodztwie opolskim, wyjatek stanowia gminy dotkniete
suburbanizacja, przede wszystkim sa to tereny sasiadujace z miastami takimi jak Opole i Brzeg.
Spadek liczby ludnosci wynika przede wszystkim z migracji mieszkancow poza granice miasta i
znajduje odzwierciedlenie w negatywnym rozwoju salda migracji. Podobnie, jak w innych miastach,
jest to przede wszystkim proces suburbanizacji, ktory dotyczy gtownie ludnosci w wieku 25-34 lat,
czyli mtodych rodzin z dzie¢mi. Mieszkancy przenosza sie na tereny wokot miast, gdzie mieszkajg
najczesciej w domach jednorodzinnych, korzystajac z ustug publicznych zlokalizowanych na terenie
miasta. Do miasta w wiekszosci dojezdzaja do pracy, co powoduje wzrost udziatu indywidualnego
transportu samochodowego®. Jak przedstawiono na ponizszym wykresie znaczacy wzrost liczby
ludnosci nastapit w 2017 roku, kiedy to z dniem 1 stycznia zmieniono granice administracyjne miasta
Opola w wyniku przytaczenia 12 sotectw lub ich czesci z sasiednich gmin. W sktad stolicy wojewddztwa
weszty Borki, Czarnowasy, Krzanowice, Swierkle czesci obszaru obrebu ewidencyjnego Brzezie, czesci
obszaru obrebu ewidencyjnego Dobrzen Maty - z gminy Dobrzen Wielki, Chmielowice i Zerkowice- z
gminy Komprachcice, Windw- z gminy Prdszkéw, Stawice, Wrzoski oraz czesci obszaru obrebu
ewidencyjnego Karczow - z gminy Dabrowa, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 19 lipca
2016 r. w sprawie ustalenia granic niektorych gmin i miast, nadania niektorym miejscowosciom

4 HRUSKA Lubor a kol. Socioekonomicky atlas Moravskoslezského kraje. (s textovym rozborem) Ostrava: ACCENDO, 2012. ISBN:
978;-80-904810;-6-0) 82.
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statutu miasta oraz zmiany nazwy granic. Po zmianie granic administracyjnych populacja miasta
wzrosta 0 9 418 mieszkancyow.

Rysunek 1.6: Rozwdj liczebnosci populacji miasta Opola
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Rysunek 1.7: Zmiana granic administracyjnych miasta Opola w dniu 01.01.2017 r.
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Zrédto: https://pliki.serwisyregionalne.pl

Naturalny przyrost ludnosci Opola, tj. liczba urodzen zywych minus liczba zgonow, oscyluje od 1995
roku wokot zera (+ 100 mieszkancow). Saldo migracji w okresie 2001-2004 byto ujemne, gwattowna
tendencja spadkowa liczby ludnosci migrujacej zaczeta sie zmienia¢ w 2010 r., kiedy w poréwnaniu
do lat poprzednich migracja mieszkancow z miasta nie byta tak znaczaca. Od 2015 r. saldo migracji

jest nieznacznie dodatnie.
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Rysunek 1.8: Wskaznik rozwoju przyrostu naturalnego i salda migracji dla miasta Opola
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Analiza procesow demograficznych w kontekscie catego FUA pokazuje, ze od 1996 r. do 2018 r. doszto
do spadku liczby ludnosci w Opolu o 1,6%, w wartosciach bezwzglednych spadek ten wynosit 2079
mieszkancow (tj. sredni roczny spadek o 95 osdb). W tym stosunkowo niskim spadku ludnosci znaczaca
role odegrata zmiana granic administracyjnych Opola. W przypadku uwzglednienia catego FUA, spadek
liczy ludnosci wynosi 6,53%, tj. spadek o 17 599 mieszkancoéw. Waga populacyjna Opola w ramach FUA
wzrosta, zatem z 48,3% w 1996 roku na 50,9% w 2018 roku.

Tabela 1.1: Wskazniki rozwoju liczby mieszkancéw w FUA Opola i jego czesciach

Udziat mieszkancow w

Obszar Populacja FUA Zmiana w okresie 2018 - 1996
Zmiana Wartos¢
1996 2018 1996 2018 wzgledna za caty
bezwzgledna okres (%)
Miasto Opole 130219 128 140 48,3% 50,9% -2 079 -1,60%
Powiat opolski 139132 123 612 51,7% 49,1% -15520 -11,15%
FUA Opole 269 351 251752 100% 100% -17 599 -6,53%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Pod wzgledem rozwoju populacji w FUA Opola, zaobserwowano od 1999 roku staty spadek liczby
ludnosci. Koncentracja ludnosci w bezposrednim sasiedztwie miasta Opola potwierdza fakt, ze po
zmianie granic administracyjnych populacja miasta wzrosta do 98% z roku 1995, co stanowi 3,7%
wszystkich mieszkancow FUA Opola. Wyniki te potwierdzajg zidentyfikowane powyzej procesy
suburbanizacji w ramach catego FUA, ktore znajduja odzwierciedlenie we wzroscie intensywnosci
zabudowy w sasiedztwie miasta i zwigzanych z tym problemoéw z lokalnym zanieczyszczeniem
powietrza i wzrostem indywidualnego transportu samochodowego.
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Rysunek 1.9: Wskaznik rozwoju populacji populacji FUA Opola i jego czesci w latach 1995-2017
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS (dane na dzier 31.12.)

Jesli chodzi o strukture wiekowa populacji w Opolu, mozna zidentyfikowa¢ wzrost udziatu populacji
w wieku 0 do 14 lat, natomiast w powiecie opolskim udziat ten spadt o 0,46%, a ogolny udziat ww.
polulacji w ramach FUA zwiekszyt sie 0 0,38%. Udziat prezentowanej populacji na dzien 01.01.2018 r.
we wszystkich obszarach FUA wynosit szacunkowo 13%. Ponadto dochodzi w Opolu do znaczacego
wzrostu udziatu populacji w wieku 65 lat i powyzej - 19,81%, co oznacza, ze co piaty mieszkaniec
miasta ma powyzej 65 lat. Od 2008 roku wzrost udziatu populacji w wieku 65 lat i powyzej w populacji
mieszkancow wynosi prawie 6%. W powiecie opolskim udziat populacji w wieku 65 lat i powyzej w
populacji wynosi 16,21% (wzrost o 2%). Zwykle wzrost liczby seniorow jest wyrazniejszy w wiekszych
miastach, gdzie srednia dtugos¢ zycia jest wyzsza.

Tabela 1.2: Wskaznik rozwoju liczebnosci dzieci i senioréw w FUA Opole

0-14 lat 65 lat i powyzej
Wskaznik Obszar . 3
2008 2018 Zmiana 2008 2018 Zmiana

Wzglednie Mias.to Opole ‘ 13,38%| A 1,25% A 5,93%
W %) Powiat opolski 13,07%| V¥V -0,46% 16,21% | A 2,09%
FUA Opole 12,85% 13,23%| A 0,38% 18,04% | A 4,04%
Bezwzgled | Miasto Opole 15 375 17151 A 1776 17 591 25382| A 7791
nie (liczba |Powiat opolski 18 228 16 161| ¥V -2067 19 008 20032 A 1024
0s6b) FUA Opole 33603 33312 v 291 36 599 45414| A 8815

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W Opolu w poréwnaniu do powiatu opolskiego odnotowano mniejszy udziat gospodarstw domowych z
5 lub wieksza liczba osob - w miescie jest ich 6,0%, natomiast w powiecie opolskim 17,8%. Inng
znaczaca réznice odnotowano w ramach wiekszego udziatu jednoosobowych gospodarstw domowych,
ktorych w miescie jest 31,4%, natomiast w powiecie opolskim tylko 17,7%. W miescie zatem odsetek
jednoosobowych gospodarstw domowych jest znaczaco wyzszy, podczas gdy odsetek gospodarstw
domowych z 4 lub wieksza liczba osob jest mniejszy niz w powiecie opolskim. W okresie 2002-2011
odnotowano w miescie Opolu spadek udziatu jednoosobowych gospodarstw domowych o 1,8%,
natomiast gospodarstw domowych z 4 i wieksza liczba 0sob o0 2,2%, podczas gdy udziat dwuosobowych
gospodarstw domowych wzrost o 4,1%. W powiecie opolskim zauwazono takze spadek udziatu
jednoosobowych gospodarstw domowych, a mianowicie o 5,1%, podczas gdy odsetek dwuosobowych
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gospodarstw domowych wzrést o 5,0%. Ogolnie mozna zatem stwierdzic, ze w FUA Opole
zaobserwowano tendencje spadkowa udziatu jednoosobowych oraz wieloosobowych gospodarstw
domowych oraz wzrost liczby gospodarstw domowych dwuosobowych.

Poréwnujac liczbe bezwzgledna gospodarstw domowych w latach 2002-2011, zaobserwowano spadek
0 3 118 gospodarstw domowych, z czego 900 na obszarze miasta Opola i 2 218 w powiecie opolskim.
Na spadek bezwzglednej liczby gospodarstw domowych ma wptyw zwtaszcza spadek liczby ludnosci w
FUA Opola.

Tabela 1.3: Zmiana wielkosci gospodarstw domowych w latach 2002-2011 w FUA Opole

Gospodarstwa domowe
Jednostka terytorialna | - Rok 1 osoba | 2 osoby | 3 osoby | 4 osoby > OSOP I. ogotem
powyzej

2002 17 406 13 195 10554 7997 3217 52369

2011 16 165 15095 10 397 6739 3073 51469

Miasto Opole 2002 25,2% 20,2% 15,3% 6,1% 100%
2011 20,2% 13,1% 6,0% 100%

Zmiana -1,8% 4,1% 0,0% -2,2% -0,2% 0,0%

2002 10 281 9381 8 605 9236 7731 45234

2011 7595 11 061 8 587 8132 7 641 43 016

Powiat opolski 2002 22,7% 20,7% 19,0% 20,4% 17,1% 100%
2011 17,7% 20,0% 18,9% 17,8% 100%

Zmiana -5,1% 5,0% 0,9% -1,5% 0,7% 0,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Podczas opracowania prognoz dotyczacych liczby ludnosci zmierzono sie z problematyka
sformutowania zatozen i zastosowania odpowiednich metod i technik ich tworzenia. Pomimo tego, iz
z metodologicznego punktu widzenia znajduje tutaj zastosowanie priorytet niezawodnosci zatozen,
wtasciwe formutowanie hipotez wigze sie ze znajomoscig bardziej ogdlnych wzorcow rozwoju
populacji. Pod wzgledem okresu czasu najbardziej odpowiednie jest zastosowanie okresu nie
dtuzszego niz 20 lat. Przekroczenie tego progu powoduje znaczny spadek wiarygodnosci prognozy. Ze
wzgledu na pewng subiektywnos¢ zatozen, mozna zastosowac podejscie wariantowe, a oczywistym
pozostaje, ze kazda prognoza jest tylko relatywnie wiarygodna, przede wszystkim ze wzgledu na
trudno przewidywalne przyczyny zewnetrzne. Kluczowym elementem w tej grupie przyczyn sa przede
wszystkim zachowania migracyjne mieszkancow.

Nie tylko w demografii, do sprawdzonych i najbardziej zaawansowanych procedur prognostycznych
zalicza si¢ metode sktadowa prognoz dotyczacych populacji. Metoda ta opiera sie nie tylko na
szacunku catkowitej liczby ludnosci za pomoca krzywych wzrostu, ale wykorzystuje réwniez zasade
uwzgledniania struktur wiekowych, ich zmian w czasie spowodowanych umieralnoscig i ptodnoscia,
ewent. zachowaniami migracyjnymi. To wtasnie poszczegolne grupy wiekowe, podzielone pomiedzy
obie ptcie, sa uwazane za tzw. sktadowe. Konstrukcja prognoz demograficznych obejmuje trzy
wspotzalezne dziatania:

1. stworzenie scenariusza, tj. wtasnego dziatania prognostycznego w zakresie oszacowania
dalszego rozwoju ptodnosci, umieralnosci i migracji,

2. obliczenia wtasne, tj. prognoza mechaniczna struktury wiekowej wedtug parametrow
okreslonych w poprzednich latach,

3. prezentacja wynikowej formy profesjonalnie opracowanej prognozy metoda sktadowa.

W przypadku Opola prognozowany jest spadek liczby ludnosci, cho¢ nie tak znaczacy, jak podaje
ostatnia prognoza miasta opracowana przez Gtoéwny Urzad Statystyczny. Spadek liczby mieszkancow
Opola w ostatnich latach nieznacznie zmalat, a gtéwna przyczyna spadku liczby mieszkancow jest
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saldo migracji. Zmiana granic administracyjnych Opola z kolei przyczynita sie¢ do wzrostu o prawie 10
tysiecy mieszkancow.

Wedtug prognozy Gtownego Urzedu Statystycznego z 2014 roku, Opole do konca 2030 roku powinno
liczy¢ o 10 tys. mieszkancow mniej. Nasze prognozy (ACCENDO, 2019) sa jednak znacznie
tagodniejsze, poniewaz zaktadaja spadek liczby ludnosci nieprzekraczajacy 2 tys. mieszkancow.

Rysunek 1.10: Prognoza liczby mieszkanncéw dla miasta Opola do 2030 roku
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Zrodto: Opracowanie wtasne - ACCENDO (wtasny model) na podstawie danych GUS
http://demografia.stat.gov.pl/bazademografia/ Prognoza.aspx)

Postepujacy proces starzenia sie populacji bardziej rozwinietych gospodarczo regionow jest sprawa
niepodlegajaca dyskusji. Oczywiscie odlegte prognozy s zawsze mniej doktadne. Ze wzgledow
praktycznych warto mie¢ do dyspozycji prognozy rozwoju nie tylko dotyczace ogoélnej liczby ludnosci
w regionach, ale przede wszystkim prognozy liczebnosci wzglednej dwoch podstawowych grup
wiekowych: dzieci i seniorow. Dla grupy wiekowej dzieci mozna przyjac przedziat wieku od 0 do 14
lat. Jest to okres, ktory obejmuje przede wszystkim poziom podstawowy nauki szkolnej oraz wiek
przedszkolny. Znalezienie odpowiedniego i zgodnego przedziatu dla grupy seniorow jest w
spoteczenstwie z wieloma roznicami regionalnymi znacznie trudniejsze. Jednak w ramach obszaru
europejskiego uwaza sie, ze seniorzy to osoby w wieku 65 lat i starsze. Ze wzgledu na to, ze sa to
osoby, niebedace juz w wieku aktywnym zawodowo, prognoza dotyczaca tej grupy jest rowniez
bardzo potrzebna. Przede wszystkim w odniesieniu do polityki spotecznej i jej czesci, ukierunkowanej
na osoby starsze.

Podczas oceny procesu starzenia mozna opierac sie na prawidtowosci, iz wieksze miasta ,,starzeja sie”
nieco szybciej niz caty region, w ktorym potozne jest miasto. To zatozenie powinno obowigzywac co
najmniej do 2030 roku. Proces szybszego starzenia oznacza, ze w miastach dochodzi do nieznacznego
spadku wzglednej liczby dzieci, natomiast wzgledna i bezwzgledna liczba osob starszych w wieku 65
lat i powyzej zwieksza sie. Dla wszystkich pieciu wybranych miast tj. Opole, Opava, Ostrawa, Rybnik
oraz Zilina prognozuje sie kontynuacje spadku bezwzglednej i wzglednej liczby dzieci. Najwiekszy
spadek liczby dzieci w wartosci bezwzglednej odnotowano w Ostrawie, gdzie oczekiwany spadek
liczby dzieci na rok 2030 wynosi prawie 6 tys., w miescie Rybnik 2 tys., w miescie Opole i Opava ok.
1 tys., a do najmniejszego spodziewanego spadku ma doj$¢ w miescie Zilina (spadek o 200 dzieci).
Ogolnie, zatem prognozowany jest taczny spadek we wszystkich pieciu miastach o ponad 10 tysiecy
dzieci.
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Rysunek 1.11: Wskaznik rozwoju i prognoza udziatu dzieci i senioré6w miasta Opola
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Tabela 1.4: Wskazniki rozwoju udziatu liczby dzieci w wybranych miastach do 2030 roku
Udziat dzieci (%, StK)

Miasta
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Opava 14,77 | 14,82 | 14,98 | 14,85 | 14,79 | 14,63 | 14,43 | 14,30 | 14,27 | 14,16 | 13,97 | 13,86 | 13,67
Ostrava | 15,06 | 15,04 | 15,11 | 14,98 | 15,00 | 14,92 | 14,75 | 14,51 | 14,37 | 14,23 | 14,05| 13,85 | 13,64
Rybnik 15,54 | 15,74 | 15,76 | 15,79 | 15,76 | 15,67 | 15,55| 15,41 | 15,30| 15,11 | 14,90 | 14,66 | 14,30

Zilina 15,07 | 15,28 | 15,35 15,41 | 15,44 | 15,61 | 15,77 | 15,70 | 15,59 | 15,47 | 15,27 | 14,88 | 14,88
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO

Wieksza zmiana dotyczy¢ bedzie struktury wiekowej ocenianych miast w grupie wiekowej seniorow w
wieku 65 i powyzej. W odroznieniu od udziatu liczby dzieci liczno$¢ tej grupy bedzie wzrastac. We
wszystkich pieciu ww. miastach dojdzie do wzrostu liczby senioréw o ponad 35 tys. Najwiekszy wzrost
zostanie odnotowany w Ostravie, gdzie spodziewany wzrost liczby seniorow bedzie wynosit prawie 15
tys. W kolejnych miastach spodziewany wzrost liczby najstarszych mieszkancow bedzie nastepujacy:
Rybnik - niecatych 8 tys., Zilina - 6,5 tys., Opole - 5 tys. i Opava - prawie 2,5 tys.

Tabela 1.5: Wskazniki rozwoju udziatu senioré6w w wybranych miastach do 2030 roku

Udziat senioréw (%, StK)

Miasta
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Opava 20,83 | 21,11 | 21,35]| 21,68 | 21,97 | 22,20 | 22,92 | 23,66 | 24,26 | 24,83 | 25,51 | 26,24 | 25,55
Ostrava | 19,89 | 20,41| 20,80 | 21,27 | 21,78 | 22,17 | 22,90 | 23,54 | 24,08 | 24,53 | 24,97 | 25,46 | 25,85
Rybnik 20,29 21,01 | 21,46| 21,72 | 22,24 22,67 | 23,12 | 23,38 | 23,90 | 24,48 | 25,06 | 25,76 | 26,15

Zilina 16,14 | 16,69 17,18 | 17,86 | 18,54 | 19,22 | 19,90 | 20,52 | 21,20 | 21,94 | 22,62 | 23,34 | 24,12
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO

1.2.2 Prognozowana dtugos¢ zycia i standaryzowany wskaznik umieralnosci
populacji w wybranych grupach choréb
Srednia dtugo$c zycia lub oczekiwana dtugo$¢ zycia w momencie urodzenia (Life expectancy) podaje
liczbe lat zycia, ktora pozostaje danemu osobnikowi w momencie narodzin, biorac pod uwage
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umieralnos¢ w danym okresie referencyjnym. Oczekiwana dtugos¢ zycia w przypadku kobiet jest
ogolnie wyzsza niz w przypadku mezczyzn. Oczekiwana dtugosc zycia na catym obszarze dtugofalowo
wzrasta, gtownie ze wzgledu na spadek intensywnosci umieralnosci w wieku srednim i wyzszym. Wsrod
monitorowanych regionow nie odnotowano zadnych istotnych roznic oczekiwanej dtugosci zycia
kobiet, dochodzi tylko do nizszego wzrostu na Stowacji. Wsréd mezczyzn najbardziej pozytywne
wartosci odnotowano w Republice Czeskiej, ktore znaczaco roznia sie od wartosci w dwu pozostatych
krajach.

Rysunek 1.12: Oczekiwana dtugos¢ zycia w momencie urodzenia w Republice Czeskiej, na Stowacji oraz w
Polsce w latach 1990-2015
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Zrédto: Eurostat (kod danych on-line: demo_mlexpec)

W Polsce najwyzsza oczekiwang dtugos¢ zycia (powyzej 74 lat) odnotowano w podregionie opolskim
(wschodnia czes¢ wojewddztwa opolskiego) oraz na potudniu wojewodztwa slaskiego w podregionach
bielskim i tyskim, najnizsza natomiast wystepuje w regionie katowickim oraz podregionie
sosnowieckim. Po stronie czeskiej w MSK najwyzsza oczekiwang dtugos¢ zycia odnotowano w
powiatach Frydek-Mistek, Novy Ji¢in i Opava, najnizsza w okresie Karvina. Najwyzsza oczekiwana
dtugos¢ zycia na terenie ZSK odnotowano w powiatach Liptovsky Mikulas, Dolny Kubin i Martin,
najnizsza wérod mezczyzn z okresu Cadca. Wérdd kobiet rozktad przestrzenny oczekiwanej dtugosci
zycia nie rozni sie znaczaco od rozktadu meskiej czesci populacji, jednak mozna zaobserwowac pewne
réznice we wszystkich monitorowanych regionach, patrz ponizsza mapa.
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Rysunek 1.13: Oczekiwana dtugos¢ zycia w momencie urodzenia na obszarze w 2015 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO, (2018r.)

Rysunek 1.14: Prognozowana dtugosc zycia w wojewodztwie opolskim w momencie urodzenia, w wieku 45 i
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Standaryzowane wskazniki umieralnosci okreslaja liczbe zgonow przypadajacych na 100 tys.
mieszkanncow UE, eliminujac w ten sposéb wptyw odmiennej struktury wiekowej
na poszczegoélnych terytoriach na poziomie LAU-1 (poziom powiatu). Standaryzowane wskazniki
umieralnosci zostaty okreslone dla podanych ponizej wybranych choréb.

A00_Y98 - ogolna standaryzowana umieralnosc;

C00_C97 - standaryzowana umieralnos¢ na nowotwory ztosliwe;

C33_C34 - standaryzowana umieralnosc¢ na nowotwory ztosliwe tchawicy, oskrzeli i ptuc;
100_199 - standaryzowana umieralnosc¢ z powodu chorob uktadu krazenia;

J00_J99 - standaryzowana umieralnosc¢ z powodu choréb uktadu oddechowego;

J40_J47 - standaryzowana umieralnos¢ z powodu przewlektych chorob dolnych drog
oddechowych.

Wykres 1.1: Ogélne standaryzowane wskazniki umieralnosci ludnosci w 2015 r. z podziatem na pte¢
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO
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Woykres 1.2: Standaryzowana umieralnos¢ ludnosci na wybrane choroby w 2015 roku (obie ptcie)
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AQO-Y98 C33-C34 C0o0-c97 100-199 J00-J99 140-147

Ostrava-mésto 982 54 243 111 61 32
Zilina 762 28 189 374 60 23
Rybnik 747 0 204 287 67 3
Opava 691 32 166 315 43 19
Opole 587 1 157 242 51 9

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, SUSR, CZSO

Tabela 1.6: Standaryzowana umieralnos¢ ludnosci na wybrane choroby w Opolu

e . SDR (EUpopSTD) na 100 tys. mieszkancow
A00-Y98 C00-C97 C33-C34 100-199 J00-199 J40-147

2007 673 180,4 0 312,1 41,5 13,1

ogodtem 2011 611,3 168,6 0 259,2 35,7 13,1
2015 587,3 156,8 1,2 241,5 50,6 8,6

2007 879,4 224,5 0 374,4 68,4 19,5

mezczyzni 2011 798,9 218,4 0 337,3 52,8 18,6
2015 784,8 203,5 1,2 318,5 58,8 12,5

2007 525,2 153 0 260,1 26,5 9,3

kobiety 2011 473,8 137,2 0 199,9 24,7 9,1
2015 441,5 126,7 1,1 184,5 45 5,9

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
1.3 Procesy gospodarcze w obszarze, w tym wptyw na rozwdj transportu

Opole, dzieki swojej pozycji w regionie, wysokiej jakosci srodowiska naturalnego i rozwijajacej sie
infrastrukturze transportowej jest odpowiednim miejscem do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej.
1.3.1 Rozwo0j gospodarczy obszaru

W ramach FUA Opola najwieksza liczba zajetych miejsc pracy (ZMP) skupia sie na terenie miasta.
W 2016 roku koncentracja ZMP w ramach miasta wynosita 68,3%, natomiast po zmianie granic miasta

w 2017 koncentracja wzrosta do 72%. W ramach FUA powstato w latach 2007-2016 tacznie 12 921 ZMP,
z czego w Opolu liczba wzrosta o 8 124 ZMP, a w powiecie opolskim o 4 677 ZMP.
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Tabela 1.7: Rozwdj zajetych miejsc pracy w ramach FUA Opola i jego czesci w latach 2007-2017

. Wartos¢ bezwzgledna Udziat ZMP
Jednostka terytorialna
2007 2016 Zmiana 2007 2017
Opole 99174 107 409 8235 68,8% 68,3%
Powiat opolski 43 054 47 731 4677 29,8% 30,4%
FUA Opole 144 235 157 156 12921 100,0% 100,0%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Poréownujac trendy rozwojowe na podstawie wskaznika rozwoju zatrudnienia na ponizszym wykresie,
widac rosnaca koncentracje miejsc pracy zarowno w miescie, jak rowniez w powiecie opolskim.

Wykres 1.3: Wskaznik rozwoju liczby oséb zatrudnionych w ramach FUA Opole i jego czesci w latach 2007-
2017
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wzrostowi liczby miejsc pracy towarzyszy spadek bezrobocia, trend spadkowy w latach 2004-2008
zatrzymat sie w okresie Swiatowego kryzysu ekonomicznego, ktory dotknat zwtaszcza powiat opolski,
gdzie w 2009 roku bezrobocie wzrosto w ujeciu roku o 4%, w Opolu wzrost byt tagodniejszy (1,5%). W
miescie trend wzrostowy bezrobocia zmienit kierunek o rok wczesniej (2012) niz w powiecie opolskim.
Wskaznik bezrobocia w 2018 roku znajduje sie na swoim historycznym minimum, ktéry dla miasta
Opola wynosi 3,3%, a dla powiatu opolskiego wynosi 6,3%.
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Wykres 1.4: Udziat liczby oséb niezatrudnionych w ramach FUA Opola i miasta Opola w okresie 03/2014 -
02/2019
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Najwiecej osob zatrudnionych jest w pozostatych ustugach (44%). Jedna czwarta zatrudnionych (26%)
na terenie Opola pracuje w sektorze przemystowym i budownictwie, podobna ilos¢ (25%) w sektorze
handlowym; naprawie pojazdéw samochodowych; transporcie i gospodarce magazynowej;
zakwaterowaniu i gastronomii; informacji i komunikacji. W powiecie opolskim najwieksza liczba osob
(38%) pracuje w przemysle i budownictwie, nastepnie kolejno w rolnictwie, lesnictwie, towiectwie i
rybactwie (24%), patrz tabela ponizej.

Tabela 1.2: Udziat oséb zatrudnionych w poszczegélnych sektorach ekonomicznych w FUA Opola w roku 2017

Podziat
Sektory ekonomiczne . .
Opole powiat opolski
rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo _j
przemyst i budownictwo 26% 38%
handel; naprawa pojazdéw samochodowych; transport i gospodarka 259% 15%
magazynowa; zakwaterowanie i gastronomia; informacja i komunikacja ? ?

dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa; obstuga rynku nieruchomosci

pozostate ustugi
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Z punktu widzenia struktury ekonomicznej w FUA dominuja przedsiebiorstwa zatrudniajace do 9
pracownikow, podobnie, jak w innych regionach. Duzych przedsiebiorstw z 250 zatrudnionymi lub
wiekszg liczba pracownikow zidentyfikowano 39, a w 94% przedsiebiorstwa te znajduja sie na terenie
Opola. Srednich przedsiebiorstw z 50-249 zatrudnionymi w FUA Opole dziata 219, w mieécie znajduje
sie 78% z tych przedsiebiorstw. taczna liczba przedsiebiorstw w latach 2007-2017 podwyzszyta sie o
2 452, co oznacza wzrost o 8%.

Tabela 1.3: Udziat oséb zatrudnionych w poszczegolnych sektorach ekonomicznych w FUA Opola w roku 2017

Podmioty wg klas Wartos¢ bezwzgledna %
wielkosci 2007 2017 Réznica 2007 2017
0-9 29 264 31 680 2416 95,7% 95,9%
10-49 1039 1098 59 3,4% 3,3%
50-249 238 219 -19 0,8% 0,7%
250-999 30 29 -1 0,1% 0,1%
1000 i wiecej 9 6 -3 0,0% 0,0%
ogoétem 30580 33032 2452 100,0% 100,0%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wykres 1.5: Udziat liczby oséb niezatrudnionych w ramach FUA Opole i miasta Opola w okresie 03/2014 -

02/2019
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

=== Powiat opolski

Liczba podmiotéow wpisanych do rejestru REGON na 1 000 mieszkancow w latach 2007-2017 wzrosta
o 8% na terenie miasta Opola, jak rowniez w ramach powiatu opolskiego o 14%. Ogolnie wyzsza jest

w  Opolu, gdzie

obecnie

o potowe nizsza i wynosi 895.

wynosi

1

714,

28

podczas
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Tabela 1.4: Podmioty wpisane do rejestru REGON na 10 tys. ludnosci

= © 00 1W14
E E 1600
$.9 1400
-0
1200
S = 895
v @ 1000 782 | ———
£2 50 oo 0———0———0——0——0——0——0——0
= |
g— i 600
.5 a0
= =
20 200
EQ 0
=
8_ e 2007 2008 2009 2010 @ 2011 2012 2013 2014 2015 2016 @ 2017

=== Opole 1581 1579 1569 1660 1635 1659 1700 1716 1739 1747 1714
=—O=—Powiat opolski 782 800 798 855 855 866 889 896 904 911 895

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Jezeli chodzi o bezwzgledna liczbe przedsiebiorstw w ramach poszczegolnych gmin FUA Opola,
najwiekszy wzrost odnotowano w Opolu - 1 923. Wzrost w zakresie 100-500 przedsiebiorstw
odnotowano w gminach potozonych na wschod i potudnie od Opola. Najwiekszy spadek liczby
przedsiebiorstw odnotowano w gminie Dobrzen Wielki, gdzie liczba ta zmalata o 407 przedsiebiorstw
i gminie Komprachcice - 160 przedsiebiorstw. Spadek ten spowodowata w szczegoélnosci zmiana granic
administracyjnych miasta. Spadek odnotowano rowniez w gminie Niemodlin, gdzie liczba
przedsiebiorstw zmalata o osiem podmiotow.
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Wykres 1.6: Zmiana liczby przedsiebiorstw w gminach wojewddztwa opolskiego w okresie 2007-2017
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
1.3.2 Rozwdj transportu

Przewazajgca cze$¢ przewozdw na terenie miasta Opola realizowana jest w oparciu o indywidualny transport
samochodowy. W zwigzku z tym niezmiernie wazne s3: stan techniczny drdg juz istniejgcych, jak rowniez
ptynnos¢ ruchu w miescie.

W granicach administracyjnych miasta Opola przed 1 stycznia 2017 r. znajdowaty sie 3 drogi krajowe,
4 wojewddzkie, 7 powiatowych oraz 575 gminnych. Do gtéwnych szlakéw komunikacyjnych Opola nalezg
aktualnie nastepujace drogi krajowe i wojewddzkie: DK45, DK46, DK94, DK94C, DW414, DW423, DW435, DW454,
DW459. Uzupetniajacy uktad sieci drogowych i transportowych miasta Opola tworzg drogi miedzynarodowe,
krajowei wojewddzkie, przebiegajace niedaleko Opola:

e — autostrada A4 — droga miedzynarodowa oraz E40, tgczgca potudniowq czesé Polski z Niemcami i
Ukraing,
e —droga wojewddzka nr 429, wykorzystywana przez linie autobusowe MZK, tgczgca Wawelno (DW 435)

z DK45 przez Komprachcice i Prészkow.
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Wedtug pomiaru $redniego dobowego ruchu z 2015 r., najwieksze natezenie ruchu, wyrazone liczbg
przejezdzajacych pojazdéow w ciggu roku, wystepuje na drogach wojewddzkich: nr 435 na ul. Nysy tuzyckiej
(powyzej 38 tys. pojazddéw), ul. Batalionow Chtopskich (powyzej 27 tys. pojazdéw), nr 423 na ul. Ozimskiej
powyzej 28 tys. pojazdow) oraz nr 414 na ul. Niemodlinskiej (powyzej 26 tys. pojazdow). Wsrdd drég krajowych
najwieksze natezenie ruchu wystepuje na drodze nr 45 na ul. Krapkowicka — Prészkowska (powyzej 14 tys.
pojazddw), na drodze nr 96c na Obwodnicy Pdtnocnej (powyzej 17 tys. pojazdéw) oraz Obwodnicy Pétnocnej llI
(powyzej 14 tys. pojazddw). Najwieksze natezenie s$redniego dobowego ruchu wsrdd dréog powiatowych
zanotowano na ul. Ksigzat Opolskich (ponad 18 tys. pojazddow) oraz Pl. Pitsudskiego i ul. Sosnkowskiego (powyzej
14 tys. pojazdow), natomiast wérdd drog gminnych na ul. Chabréw (ponad 15 tys. pojazdéw) i Okulickiego (prawie
17 tys. pojazdow).

W strukturze rodzaju Srodkéw transportu w dobowym ruchu na terenie miasta Opola w 2015 r. dominowaty
samochody osobowe (87,97%), w dalszej kolejnosci samochody dostawcze (5,60%) oraz samochody ciezarowe
(3,80%). Pozostate pojazdy zajmowaty powyzej 2% w rozktadzie catkowitego ruchu na terenie miasta. Powyzsze
wyniki dotyczg badan i danych zebranych i opracowanych przed zmianami administracyjnymi miasta, jednakze z
uwagi na fakt, iz wiekszo$¢ mieszkarncow z obszaréw przytaczonych dojezdza do pracy lub szkoty (szczegdlnie
Srednich i wyzszych) do centrum Opola, zmiany granic nie wptynety znaczaco na natezenie ruchu w miescie
Opolu.

Wykres 1.7: Procentowy udziat poszczegélnych rodzajow pojazdéw w srednim dobowym ruchu na drogach na
obszarze miasta Opola

3,8% 1,9%/_0,1% 0,7%
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M samochody dostawcze
H samochody ciezarowe
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88,0%

Zrédto: Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Opola, 2018 r.

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe zarejestrowanych samochoddéw na terenie miasta Opola w latach
2010-2016.

Tabela 1.5: Liczba zarejestrowanych pojazdéw na terenie miasta Opola

Rodzat botazd Liczba zarejestrowanych pojazdow
0dzaj pojazau
L el 2010 2011 2012 2013 2014r. 2015 . 2016T.
Ogétem 77 409 81 588 84 151 86 766 89 551 92 603 96 526
motocykle ogétem 1735 1891 1993 2 084 2238 2 416 2595
samochody osobowe 61 003 64 395 66 954 69 545 71 894 74 322 77 610
autobusy ogdtem 509 511 519 571 619 658 711
samochody cigzarowe | 11 201 11 701 11 636 11 441 11578 11 784 12 015
e -
e 962 959 947 941 932 920 919
osobowe
Eacnii 1999 2131 2 102 2184 2290 2 503 2676
samochodowe i
rolnicze

Zrédto: Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Opola, 2018 r.
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Wedtug danych GUS liczba zarejestrowanych pojazdéw stale rosnie. W roku 2016 na 1 000
mieszkancow Opola przypadaty 653 samochody osobowe. W stosunku do roku bazowego 2010, liczba
ta wzrosta az o 156 samochodow.

Biorac pod uwage procentowy udziat samochodow osobowych w transporcie oraz dane GUS, niezbedne
sg dziatania naprawcze w sektorze transportu, w tym m.in. wdrozenie zrownowazonej mobilnosci
(majacej na celu ograniczenie wykorzystania samochodow osobowych na rzecz podrozy srodkami
transportu publicznego, rowerem lub pieszo), rozwdj transportu publicznego wraz z infrastruktura
towarzyszaca oraz dziatania zmierzajace do uptynnienia i roztozenia ruchu na terenie miasta Opola,
réwniez z uwzglednieniem nowych przepraw przez rzeke Odre. W celu poprawy mobilnosci na terenie
miasta Opola oraz zmniejszenia uciazliwosci zwigzanych z duzym udziatem pojazdow osobowych w
ogblnym natezeniu ruchu, w harmonogramie rzeczowo - finansowym zaplanowano szereg inwestycji
tacznie wptywajacych na zrownowazony rozwoj mobilnosci miejskiej. Sa to dziatania w zakresie
transportu publicznego, ruchu niezmotoryzowanego (rowerowego i pieszego), polityki parkingowej
oraz rozwoju inteligentnych systemoéw transportowych, a takze duze projekty inwestycyjne majace
na celu poprawe stanu infrastruktury drogowej.

Woykres 1.8: Natezenie ruchu w miescie Opola w 2015 r.
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Zrédto: Model transportowy dla miasta Opola

Po zmianie granic administracyjnych miasta Opola, przez miasto obecnie przebiega odcinek drogi
krajowej DK94 oraz odcinek drogi wojewodzkiej DW459. W miescie przybyto takze piec¢ drég
powiatowych (1702 O, 1725 O, 1754 O, 1763 O, 1765 0) oraz kilkadziesiat drog gminnych. Jednakze
zmiany te nie spowoduja gwattownego zuzycia paliw i zwiekszenia emisji CO, oraz substancji
zanieczyszczajacych na terenie miasta, poniewaz spora cze$¢ mieszkancéw przytaczonych obszarow,
przed zmiang granic administracyjnych miasta rowniez podrézowata do stolicy wojewodztwa w celach
zarobkowych, edukacyjnych, czy tez konsumpcyjnych, a przytaczone drogi nie sa drogami o znaczeniu
miedzynarodowym lub strategicznym dla kraju. Struktura pojazdow réwniez nie ulegnie znaczacym
zmianom. Rekomenduje sie natomiast wykonanie w przysztosci kolejnych pomiaréw natezenia ruchu,
z uwzglednieniem nowych odcinkéw drog na terenie miasta. Pozwoli to precyzyjniej okreslic wptyw
nowych odcinkéw drég na natezenie ruchu, zuzycie energii i emisje COa.
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Wykres 1.9: Sie¢ drogowa, Opole 2015
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Zrédto: Model transportowy dla miasta Opola

Wykres 1.10: Dobowe natezenie ruchu w Opolu w 2015 r.
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Zrédto: Model transportowy dla miasta Opola
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Wykres 1.24: Dobowe natezenie ruchu w Opolu w 2046 r.
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Zrédto: Model transportowy dla miasta Opola
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1.4 Analiza jakosci powietrza

1.4.1 Substancje zanieczyszczajace i odpowiednie wartosci normatywne

W ramach strategii oceniane sa wybrane substancje, ktore zanieczyszczajg powietrze, czyli pyt
zawieszony PMyo i PM; 5, dwutlenek azotu (NO;) i benzo(a)piren.

1.4.1.1 PMy

Aerozol atmosferyczny jest wszechobecnym sktadnikiem powietrza. Jest to zestaw czastek statych,
ptynnych lub ztozonych o rozmiarze od 1 nm do 100 um. Grupy aerozolowe zwane PMy (z angielskiego
Particulate Matter) zostaty zdefiniowane ze wzgledu na wptyw na zdrowie ludzkie i zwykle dziela sie
wedtug ich wielkosci na PMig PM; 5 1 PM.

PMo to pyt zawieszony o rozmiarze ponizej 10 pm. Zwykle pochodzi ze zrédet naturalnych (pozarow,
erozji, aktywnosci wulkanicznej, itp.), najwazniejsze zrédta antropogeniczne to spalanie paliw
kopalnych (elektrownie, spalarnie, piece i kotty domowe, transport) i procesy wysokotemperaturowe
(topienie rud i metali). Sktada sie on z mieszaniny wielu rodzajow substancji (siarczanow, sadzy,
metali, soli nieorganicznych, itp.).

Ze wzgledu na niewielkie rozmiary czastek PM;y moga one przenikna¢ do dolnych drég oddechowych.
Metale ciezkie lub substancje organiczne moga by¢ ponadto wigzane z powierzchnig czasteczek pytu.
Dtugotrwate narazenie moze prowadzi¢ do powaznych choréb uktadu oddechowego (nowotwér ptuc,
przewlekte zapalenie oskrzeli, przewlekte choroby ptuc, itd.)>.

5 https://www.irz.cz/sites/ default/files/ latky/Poletavy_prach.pdf, https://Arnika.org/poletavy-prach-PM10
34



https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Poletavy_prach.pdf
https://arnika.org/poletavy-prach-pm10

1.4.1.2 PMys

Czastki PM, 5 (Particulate Matter) to czasteczki pytu w powietrzu o Srednicy do 2,5 pm. W poréwnaniu
z czastkami PMyg, PM; s sa bardziej niebezpieczne, poniewaz mniejsze czastki tatwiej przenikaja
do organizmu i moga wigzac substancje niebezpieczne, np. metale ciezkie lub substancje organiczne.
Ponadto, nalezy kierowac sie zasada, iz im mniejszy rozmiar czastek, tym dtuzej pozostaja
w powietrzu®.
1.4.1.3 NO,

Najczesciej wystepujace tlenki azotu NOy to dwutlenek azotu (NO;) i tlenek azotu (NO).

Wiekszos¢ tlenkow azotu uchodzi do atmosfery ze zrédet antropogenicznych poprzez transport,
procesy spalania lub rowniez z przemystu chemicznego. NO, wraz z tlenkami siarki sa czescia kwasnych
deszczow, wraz z tlenem i lotnymi substancjami organicznymi dodatkowo przyczyniaja sie
do tworzenia ozonu troposferycznego i tzw. smogu fotochemicznego.

W niskich stezeniach NO, powoduje podraznienie oczu i gornych drég oddechowych, ponadto poprzez
ptuca przedostaje sie do krwi, gdzie jest nastepnie przeksztatcany w azotany i azotyny. Bardzo mate
stezenia sg niebezpieczne, w przypadku aktywnosci przez dtuzszy okres czasu’.

1.4.1.4 Benzo(a)piren

Benzo(a)piren (wzor chemiczny CyoH;) to policykliczna substancja organiczna, ktora jest uwalniana
do atmosfery gtownie poprzez procesy spalania. Naturalnie powstaje podczas pozardw i dziatalnosci
wulkanicznej, antropogenicznie podczas spalania paliw kopalnych (w przemysle, ale takze np.
w kominkach domowych), ponadto powstaje w koksowniach, przy zgazowaniu i skraplaniu wegla. Jest
to réwniez czes¢ spalin i dymu tytoniowego.

Do organizmu przedostaje sie przez wdychanie, gdzie jest szybko metabolizowany. Niektore
metabolity benzo(a)pirenu sa uwazane za rakotwodrcze. Przy przewlektej ekspozycji dochodzi
do uszkodzenia drog oddechowych i przewodu pokarmowego, zagrozenie dotyczy rowniez uktadu
odpornosciowego, liczby czerwonych krwinek, prowadzi do obnizonych zdolnosci rozrodczych. Jest
substancja toksyczna i mutagenna.®

1.4.1.5 Wartosci normatywne

W Polsce dopuszczalne sa poziomy zanieczyszczenia powietrza zdefiniowane na podstawie ustawy
Prawo ochrony srodowiska®, wzglednie Zatacznika nr 1 do przepisu wykonawczego Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska', dla wszystkich zanieczyszczen sa one zgodne z wartosciami okre$lonymi
w dyrektywie UE''. Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu i dopuszczalne czestosci ich
przekraczania dla zanieczyszczen ocenianych w niniejszej strategii przedstawia tabela ponizej.

¢ https://Arnika.org/poletavy-prach-

7 https://Arnika.org/oxidy-dusiku, https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Oxidy_dusiku.pdf

8 https://Arnika.org/benzoapyren, https://www.IRZ.cz/Node/86

? Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.
10 Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu.

' Directive on ambient air quality and cleaner air for Europe (Directive 2008/50/EC)
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Tabela 1.6: Wartosci normatywne dla monitorowanych substancji

: Okres Dopuszczalny poziom :
substancja usredniania substancji w powietrzu [ug/m=] Wil A
24 godziny 50 (dopuszczalna czesggéé przekraczania w roku
PMio X)
rok 40
kalendarzowy
rok 12
PMzs kalendarzowy 23 Ochrona zdrowia
1 . 200 (dopuszczalna czestos¢ przekraczania w roku ludzi
godzina 18x)
NO;
rok 40
kalendarzowy
Benzo(a)piren w rok 0.001
PM1o kalendarzowy ’

1.4.2 Zrédta zanieczyszczenia powietrza

Pod wzgledem sposobu wprowadzania zanieczyszczen do powietrza zrédta zanieczyszczenia powietrza
mozna podzieli¢ na stacjonarne i mobilne. Zrddta stacjonarne stanowia badz pojedyncze emitory
(kominy) badz grupy zrdodet stacjonarnej emisji niezorganizowanej zaktadow przemystowych i
dziatnosci komunalno-bytowej. Spalinowe zrddta stacjonarne, to zrodta stacjonarne, w ktorych paliwa
utleniaja sie w celu wykorzystania wytworzonego ciepta.

Zrédta mobilne mozna okresli¢ jako samoporuszajace sie i inne ruchome, ewentualnie przenosne
techniczne jednostki wyposazone w silnik spalinowy, jesli stuzy on do wtasnego napedu lub jest
wbudowany jako integralna czes¢ wyposazenia technologicznego (samochody, pociagi spalinowe,
statki)

Dla celéw niniejszej strategii za zrodto uwazany jest pojedynczy emitor komin oraz wyrzut
znieczyszczen ze zrddta stacjonarnego lub rury wydechowej zrodta mobilnego.

1.4.2.1 Zrédta przemystowe

Na potrzeby opracowania strategii dane dotyczace przemystowych zrodet zanieczyszczen powietrza
zostaty przyjete dla lat 2006 i 2010 z projektu AIR SILESIA'3, dla roku 2015 z bazy danych KOBIZE,
ktory jest osrodkiem w strukturze organizacyjnej Instytutu Ochrony Srodowiska - Panstwowego
Instytutu Badawczego w Warszawie (I0$-PIB). Do celdéw niniejszej strategii zostaty dodatkowo
opracowane dane o zrodtachprzemystowych . Dane historyczne (z 2006 r. szczegodlnie) wykazuja
jednak pewna niekompletnos¢, ktora pochodzi z 6wczesnego z sposobu inwentaryzacji tych danych i
ktorych nie byto mozna w ramach projektow (AIR SILESIA, AIR TRITIA) uzupetni¢ . Emisje z
przemystowych zrodet zanieczyszczen powietrza na obszarze miasta Opola oraz jego okolic (FUA
Opola) podsumowuje tabela ponizej, a rozmieszczenie przestrzenne przedstawiajg ponizsze mapy.

2.0d 1. 1. 2020 r. poziom dopuszczalny srednioroczny

3 http://www.air-silesia.eu/pl/a1170/Rezultaty. htm!
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Tabela 1.7: Emisje z przemystowych Zrédet zanieczyszczen powietrza na obszarze miasta Opola i w jego

okolicach

?rédla przemystowe w Opolu 2006 203,70 93,49 975,32 137,14
Zrodta przemystowe poza Opolem (FUA) 545,85 222,33 12211,66 117,10
?rédla przemystowe w Opolu 2010 300,84 194,56 815,99 65,57
Zrodta przemystowe poza Opolem (FUA) 658,35 440,55 10756,10 19,29
?rédla przemystowe w Opolu 2015 148,46 102,29 754,25 68,80
Zrodta przemystowe poza Opolem (FUA) 356,83 245,05 6176,94 59,70

Rysunek 1.15: Zmiany rozmieszczenia zrodet i wielkos$ci emisji PM1o na obszarze miasta Opola ze zrodet
przemystowych
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Rysunek 1.16: Zmiany rozmieszczenia zrédet i wielkosci emisji PMz;5 na obszarze miasta Opola ze zrédet

przemystowych
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Rysunek 1.17: Zmiany rozmieszczenia zrodet i wielkosci emisji emisji NOx na obszarze miasta Opola ze zrédet

przemystowych
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Rysunek 1.18: Zmiany rozmieszczenia zrédet i wielkosci emisji B(a)P na obszarze miasta Opola ze Zrédet
przemystowych
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1.4.2.2  Zrodta powierzchniowe lokalne

Paleniska lokalne (domowe) sa zrodtami spalinowymi przeznaczonymi do lokalnego ogrzewania
pomieszczen mieszkalnych (mieszkan czy domow). Mozna je zdefiniowac jako stacjonarne zrodta
zanieczyszczenia powietrza o nominalnej mocy cieplnej do 300 kW. Stanowia one istotna grupe zrodet
zanieczyszczen powietrza.

Emisja z palenisk lokalnych do celow niniejszej strategii zostata obliczona na podstawie metodyki
Czeskiego Instytutu Hydrometeorologicznego''> z wykorzystaniem danych z Narodowego Spisu
Powszechnego Ludnosci i Mieszkan (2001, 2011) oraz Inwentaryzacji emisji powierzchniowej na
terenie miasta Opola, opracowanej w latach 2016 i 2018 przez Urzad Miasta. Do obliczen wykorzystano
wskazniki emisji oszacowane przez VSB - TU Ostrava'®. Emisje z palenisk lokalnych na obszarze miasta
Opola oraz jego okolic (FUA Opola) podsumowuje tabela ponizej, a rozmieszczenie przestrzenne
przedstawiaja ponizsze mapy.

" MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Emisni bilance vytdpéni bytii malymi zdroji od roku 2001. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2003. 17 s.

' MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Upravend emisni bilance vytdpéni byt malymi zdroji od roku 2006. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2009. 8 s.

6 HOPAN, Frantisek a Jifi HORAK. Zprdva ¢. 34/14: Vypocet emisnich faktori znecistujicich ldtek pro léta 2001 a 2013 a tfi
varianty pro rok 2022 na zdklade experimentdlnich a statistickych dat. Ostrava: Vysokd skola bdriskd - Technickd univerzita
Ostrava, Vyzkumné energetické centrum. 5.5.2014. 13 s.
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Tabela 1.8: Emisja z palenisk lokalnych na obszarze miasta Opola i w jego okolicach

[susancls | Phelvok] |PHu[urkl | NO.[urokl | B lkgirok

Palemska lokalne w Opolu 2006 207,20 203,30 37,38 53,82
Paleniska lokalne poza Opolem (FUA) 1001,32 982,48 159,46 257,75
Paleniska lokalne w Opolu 2010 236,78 232,30 43,80 64,61
Paleniska lokalne poza Opolem (FUA) 1140,84 1119,25 186,52 308,60
Paleniska lokalne w Opolu 2015 182,10 178,68 36,02 49,36
Paleniska lokalne poza Opolem (FUA) 876,34 859,86 153,46 235,37

Rysunek 1.19 Zmiany rozmieszczenia zrédet i wielkosci emisji PM1o z palenisk lokalnych na obszarze miasta
Opola
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Rysunek 1.20 Zmiany rozmieszczenia zrédet i wielkosci emisji PM2,s z palenisk lokalnych na obszarze miasta
Opola
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Rysunek 1.22: Zmiany rozmieszczenia zrédet i wielkosci emisji B(a)P z palenisk lokalnych na obszarze miasta
Opola
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1.4.2.3  Zrodta liniowe

Komunikacja lokalna w Opolu jest jednym z istotnych zroédet zanieczyszczen powietrza. Okreslenie
emisji z transportu do celéw niniejszej strategii zostato przeprowadzone na podstawie Modelu
transportu, ktory w ramach projektu AIR TRITIA opracowat Uniwersytet w Zylinie (UNIZA). Model ten
opiera sie na Generalnych Pomiarach Ruchu w latach 2015', 2010'" i 2000", na pomiarach
miejscowych oraz na modelu transportu przetworzonym w ramach projektu AIR SILESIAZ’. Wartosci
emisji zostaty uzyskane przez Program MEFA w. 13 (ATEM, DINPROJEKT, VSCHT Praga) oraz wersje 02
dla benzo(a)pirenu.

Niepewnoscig w okreslaniu emisji z transportu jest tak zwana resuspensja - wzbicie czastek pytu przez
ruch samochodow?'. Kolejny problem w prawidtowej ocenie wielkosci emisji komunikacyjnej stanowi
ruch samochodowy na odcinkach, na ktorych nie prowadzono pomiaru natezenia ruchu, a natezenia
ruchu nie da sie obliczy¢.

7 Generalny Pomiar Ruchu w roku 2015 [online]. Warszawa: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych | Autostrad [wid. 6. 3. 2019].
Dostepny na WWW: https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015

'8 Generalny Pomiar Ruchu w roku 2010 [online]. Warszawa: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych I Autostrad [wid. 6. 3. 2019].
Dostepny na WWW: https://www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010

1% Generalny Pomiar Ruchu w roku 2005 [online]. Warszawa: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych | Autostrad [wid. 6. 3. 2019].
Dostepny na WWW: https://www.gddkia.gov.pl/pl/991/gpr-2005

20 MACEJKA, Petr. Model dopravy - technickd zprdva: Informacni systém kvality ovzdusi v oblasti Polsko-Ceského pohraniti ve
Slezském a Moravskoslezském regionu. Ostrava: UDIMO spol. s r. o., srpen 2012. 9 s.

21 Metodika pro vypocet emisi Edstic pochdzejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy [online]. Praha: CENEST, s. r. o., prosinec
2015. 154 s. Dostepny na WWW: https://www.mzp.cz/C1257458002F0ODC7/cz/vypocet_emisi_castic_metodika/ SFILE/ OOO-
resuspenze_metodika-20171011.pdf
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Emisje z palenisk lokalnych na obszarze miasta Opola oraz jego okolic (FUA Opola) podsumowuje
tabela ponizej, a ich rozmieszczenie przestrzenne przedstawiaja ponizsze mapy.

Tabela 1.9: Emisja ruchu samochodowego na obszarze miasta Opola i w jego okolicach

P [0roK] | Phoa [Urok] | NOL[trok] | B [kgirok]

Komunikacja lokalna w Opolu 100,83 81,47 1232,26 0,15
Komunikacja lokalna poza Opolem (FUA) 2006 171,95 141,95 2498,91 0,21
Komunikacja lokalna w Opolu 62,24 48,94 677,13 0,16
Komunikacja lokalna poza Opolem (FUA) 2010 133,43 108,05 1844,65 0,30
Komunikacja lokalna w Opolu 2015 41,11 31,04 404,95 0,17
Komunikacja lokalna poza Opolem (FUA) 83,74 66,77 1034,55 0,31

Rysunek 1.23:Zmiany rozmieszczenia zrodet i wielkosci emisji PM1o z ruchu samochodowego na obszarze
miasta Opola
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Rysunek 1.24: Zmiany rozmieszczenia zrédet i wielkos$ci emisji PMz,5 z ruchu samochodowego na obszarze

miasta Opola
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Rysunek 1.25: Zmiany rozmieszczenia zrodet i wielkosci emisji NOx z ruchu samochodowego na obszarze

miasta Opola
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Rysunek 1.26: Zmiany rozmieszczenia zrédet i wielkosci emisji B(a)P z ruchu samochodowego na obszarze

miasta Opola
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1.4.2.4 Sumaryczny bilans emisji

Poréwnanie zmian w emisjach ze zrodet przemystowych, palenisk lokalnych i transportu drogowego
na terenie miasta Opola i okolic (FUA Opole) w latach 2006, 2010 i 2015 przedstawiaja wykresy

ponizej.
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Rysunek 1.27: Rozwdj emisji zanieczyszczen w miescie Opolu i w jego okolicach
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Zrédto: VSB-TUO
1.4.3 Ocena poziomu zanieczyszczenia

Obszar Polski na potrzeby oceny i zarzadzania jakoScig powietrza zostat podzielony na 12 aglomeracji
o populacji powyzej 250 tysiecy, 18 stref o populacji powyzej 100 tys., 16 stref tworzacych reszte
wojewddztwa, nieuwzglednionych w miastach powyzej 100 tys. ludnosci i w aglomeracjach. Projekt
AIR TRITIA obejmuje:
= W wojewodztwie $laskim: Aglomeracje Gornoslaska, Aglomeracje Rybnicko-Jastrzebska,
strefe Miasto Bielsko-Biata, strefe Miasto Czestochowa i strefe $laska;
= W wojewoddztwie opolskim: strefe Miasto Opole, strefe opolska;
= W wojewodztwie matopolskim: Aglomeracje Krakowska, strefe Miasto Tarndw, strefe
Matopolska.

Podstawa dla oceny poziomow zanieczyszczenia powietrza w tej strategii sa dane z monitoringu
jakosci powietrza oraz modelowanie matematyczne, do ktorego zostata zastosowana czeska metodyka
referencyjna SYMOS’97. Przy ocenie poziomu zanieczyszczenia powietrza analizowany jest stosunek
obserwowanych wartosci zanieczyszczenia do odpowiednich stezen zanieczyszczen (powyzej).

Zgodnie z oceng WIOS w 2019 r.22 miasto Opole i FUA Opola zaliczone zostaty wedtug kryteriow
okreslonych do celu ochrony zdrowia ludzi do klasy C2%, ze wzgledu na przekraczanie poziomow
dopuszczalnych 24-godzinowych stezen PMq, rocznych stezen benzo(a)pirenu?* oraz rocznych stezen
PM; s (faza Il) dla FUA Opola. Patrz rysunek ponizej.

22 Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska dostepny na http://www.opole.pios.gov.pl/wms/wms.php
23 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.

2 Roczna ocena jakosci powietrza w Wojewddztwie Opolskim. Raport wojewddzki za rok 2019 [online]. Opole: Wojewddzki
Inspektorat Ochrony  Srodowiska ~w  Opolu, kwiecien 2020 r. [wid 1 Dostepny  na
http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/rwms/publications/card/ 1202
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Rysunek 1.28: Wyniki klasyfikacji stref uzyskane z oceny jakosci powietrza za rok 2018 dla kryterium ochrony
zdrowia
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Zrédto: WIOS?

W Opolu sa zlokalizowane dwie stacje monitorowania zanieczyszczen powietrza prowadzone przez
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu, na ktérych prowadzone sa pomiary
zanieczyszczen powietrza. Stacja monitorowania tta znajduje sie przy ul. Koszyka (kod
OpOpoleKoszy)?, ktora mierzy automatycznie PMyo, i stacja monitorowania tta, zlokalizowana na Os.

25 Ocena jakosci powietrza w Wojewddztwie Opolskim za rok 2017 [online]. Opole: Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Opolu, kwiecien 2018 r. [wid. 6. 3. 2018]. Dostepny na Www:
http://www.opole.pios.gov.pl/wms/Pliki/ 2018/ ocena_powietrza_2017.pdf

26 Roczna ocena jakosci powietrza w Wojewddztwie Opolskim. Raport wojewddzki za rok 2019 [online]. Opole: Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu, kwiecien 2020 r. [wid. ... 2020]. Dostepny na WWW:
http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/rwms/publications/card/ 1202
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Armii Krajowej (kod OpOpoleOsAKr), ktora mierzy automatycznie NO,, i manualnie PMqo, PM; 5 i
benzo(a)piren. Obie stacje sg reprezentatywne dla oceny tta zanieczyszczen w Opolu.

Analiza danych emisyjnych wykazata znaczacy spadek emisji zanieczyszczen do atmosfery zaréwno
pytowych jak tez i gazowych. Interesujace jest czy tendencje te sa widoczne w przebiegu wieloletnim
zanieczyszczen. Dla ilustracji tych tendencji ponizej zamieszczono wykres zmian srednich rocznych
stezen pytu zawieszonego PM, (jako zanieczyszczenia dominujacego) na stacji tta miejskiego
w Opolu.

Wykres 1.11: Przebieg Srednich rocznych stezen pytu PM1o na stacji w Opolu ul. Armii Krajowej wraz z linig
trendu (2010-2018)
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Wykres 1.12: Przebieg srednich stezen pytu PM1o na stacji w Opolu ul. Armii Krajowej w okresie chtodnym
(sezonie grzewczym) (X-111) wraz z linig trendu (2010-2018)
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Wykres 1.13: Przebieg Srednich stezen pytu PM1o na stacji w Opolu ul. Armii Krajowej w okresie cieptym (IV-
IX) wraz z linig trendu (2010-2018)
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Przedstawione dane wskazuja, ze obserwowany jest lekko malejacy (istotny statystycznie) trend
do zmniejszania sie Srednich rocznych stezen pytu PM;o. Jednoczesnie analiza srednich sezonowych
stezen pytu wykazata, ze duzo wieksze zmiany obserwowano dla sezonu letniego niz zimowego.
Oznacza to, ze skuteczno$¢ redukcji zanieczyszczen pytowych w chtodnej porze roku, a wiec
pochodzacych najprawdopodobniej ze zrodet bytowo-komunalnych, w badanych latach, jest nadal
niezadowalajaca, a na ich zréznicowane stezenia wptywaja silnie warunki meteorologiczne. Sytuacje
dla 2017 r. pokazuje rysunek ponizej.

Rysunek 1.29: Przebiegi $rednich stezeri PM1o a NO2 v 2017 r. na stacji w Opolu ul. Koszyka
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Powyzszy rysunek przedstawia przebieg stezern miesiecznych PM,o oraz NO, dla stacji w Opolu przy ul.
Koszyka w roku 2017. Dla obu substancji zanieczyszczajacych przebieg ten jest typowy. Oznacza to,
ze w miesigcach zimowych stezenia sa zdecydowanie wyzsze, w miesigcach letnich nizsze. Dodatkowo
w styczniu i lutym 2017 roku poziom stezen pytu PM;y byt zdecydowanie wyzszy niz w listopadzie
i grudniu, ze wzgledu na niekorzystne w tym czasie warunki meteorologiczne. Interesujacy, ale nie
odbiegajacy od teorii jest usredniony w czasie (caty rok, sezon zimowy, sezon letni) dobowy przebieg
stezen PM,o i NO,. W przypadku pytu obserwuje sie tutaj maksimum stezen godzinowych w porze
nocnej i minimum w godzinach okotopotudniowych ze stabo zaznaczonym wtornym maksimum
w godzinach porannych. Godzinowe stezenia pytu w sezonie zimowym sa tez wyzsze
z wszystkich godzin, niz w okresie letnim i w catym roku. Taki przebieg stezen zanieczyszczen pytu w
ciagu doby $wiadczy o dominujacym wptywie warunkéow meteorologicznych.

W przypadku NO, zmienne w czasie wielkosci stezen tego gazu sa lepiej widoczne niz dla pytu z tym,
ze wyrazny jest poranny wzrost stezenia, ktory dla wszystkich wariantow osiaga podobna wartosc.
Swiadczy¢ to moze o duzym wptywie czynnikéw poza meteorologicznych na stezenia NO, o tej porze
doby (zmienna w dobie emisja komunikacyjna).

Pewna wskazdwka dotyczaca naptywu i pochodzenia zanieczyszczen na stacji pomiarowej w Opolu -
ul. Koszyka moga byc¢ roze stezen zanieczyszczen opracowane dla PMyy i NO, dla 2017 r. Roze te
obrazuja, ze wysokie stezenia zanieczyszczen naptywaja szczegblnie w sezonie zimowym ze wschodu
(wzglednie ESE). Roze koncentracyjne stezen zanieczyszczen przedstawia rysunek ponizej.

Rysunek 1.30: Réze stezenn PMio a NO2z na stacji pomiarowej w Opolu w 2017 r.
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Zrédto danych GIOS/PMS. Opracowanie wtasne IMGW-PIB

Stacja pomiaru zanieczyszczen powietrza PMS (WI0S) zlokalizowana przy ulicy Koszyka (® 50,666736
A 17,899137) potozona jest w zachodniej czesci miasta po lewej stronie Odry w odlegtosci okoto 2 km
w linii prostej od zwartej zabudowy starego miasta w Opolu. Analiza tzw. rdz stezen zanieczyszczen
wskazuje, ze najwieksze stezenia zanieczyszczen odnotowane na stacji PMS WIOS przy ulicy Koszyka
naptywaja z kierunku wschodniego, a wiec z obszaru silnie zabudowanego i z duzym udziatem
zanieczyszczen komunikacyjnych.
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1.4.3.1 PMy

Wyniki modelowania srednich rocznych stezen pytu zawieszonego PM, wykazaty, ze w analizowanym
okresie, tj. w roku 2006, 2010 i 2015 nastgpit spadek zanieczyszczenia. W 2015 roku doszto na
terenie miasta Opole do przekroczenia wartosci dopuszczalnego stezenia Sredniorocznego
(1.4.1.5) wytacznie lokalnie. Podobna sytuacja wystapita w przypadku FUA Opola. W samym miescie
wyzsze stezenia wystepowaty przede wszystkim w centrum miasta oraz w okolicach cementowni
,0dra” S. A. (Kamieniotom Odra Il). Poza granicami miasta warto$s¢ dopuszczalna imisji zostata
przekroczona rowniez w okolicy cementowni Gorazdze Cement S. A., tj. kamieniotomdéw. W 2006 i
2010 roku zgodnie z modelowaniem roczna wartos¢ dopuszczalna imisji zostata przekroczona na
terenie zabudowanym miasta Opola, w ramach FUA rowniez w okolicy podanych powyzej zrédet
przemystowych. Sytuacje przedstawia ponizszy wykres.

Rysunek 1.31: Srednie roczne stezenia PM1o w latach 2006, 2010 i 2015
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Na terenie miasta zgodnie z modelowaniem pogarszajaca sie sytuacje z wartosciami imisji powoduje
skumulowane oddziatywanie palenisk lokalnych (domowych) i zrédet przemystowych. W FUA
ogolnie zauwazalna jest przewaga palenisk lokalnych, jednak lokalnie znaczacy wptyw maja rowniez
zrodta przemystowe. Na catym terenie dominuje zanieczyszczenie pochodzace ze zrodet emisji
potozonych na terenie Polski.

1.4.3.2 PMys

Rozmieszczenie czastek PM;s jest podobne, jak w przypadku czastek PM:,. Wyniki modelowania
$rednich rocznych stezen PM, s wykazaty, ze w analizowanym okresie nastapit spadek zanieczyszczenia
powietrza. W 2015 roku doszto na terenie miasta Opola do przekroczenia wartosci dopuszczalnego
stezenia Sredniorocznego w centrum miasta, w FUA natomiast w okolicy znaczacych zrodet
przemystowych, tj. w okolicy cementowni - Gérazdze Cement S. A. (kamieniotomow). W latach 2006
i 2010 zgodnie z modelowaniem rocznej wartosci dopuszczalnej imisji zostata przekroczona
w wiekszym stopniu zaréwno w miescie, jak rowniez w FUA Opola. Sytuacje przedstawia ponizszy
wykres.
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Rysunek 1.32: Srednie roczne stezenia PMa,s w latach 2006, 2010 i 2015
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Podwyzszone stezenia PM,s powodowane sa zgodnie z modelowaniem przez paleniska lokalne
(domowe), miejscowo w kombinacji ze znaczacymi zrodtami przemystowymi, natomiast w centrum
miasta w kombinacji z transportem. W FUA sytuacja jest podobna, ogdlnie zauwazalna jest przewaga
palenisk lokalnych, miejscowo natomiast znaczacych zrodet przemystowych. Na catym ww. terenie
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dominuje zanieczyszczenie pochodzace ze zrodet potozonych na terytorium Polski.
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1.4.3.3 NO,

Wyniki modelowania stezen NO, wykazaty, ze w monitorowanym okresie, tj. w 2006, 2010 i 2015
roku nie doszto na terenie miasta ani na terenie FUA Opola do przekroczenia wartosci
dopuszczalnego stezenia sredniorocznego, w 2006 roku wytacznie lokalnie. Sytuacje przedstawia
ponizszy wykres. Z wynikow modelowania wynika, ze najbardziej znaczacy wptyw na imisje tej
substancji zanieczyszczajacej ma w centrum miasta transport drogowy. Poza terenem zabudowanym
miasta i poza najczesciej wykorzystywanymi drogami dominuje wptyw lokalnych Zrodet
przemystowych. Na terenie miasta i FUA przewaza wptyw zrodet z terenu Polski.

Rysunek 1.33: Srednie roczne stezenia NO: w latach 2006, 2010 i 2015
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1.4.3.4 Benzo(a)piren

Analiza wynikow modelowania stezen benzo(a)pirenu w okresie 2006, 2010 i 2015 roku wykazata, ze
na catym terenie miasta i FUA doszto do przekroczenia wartosci dopuszczalnego stezenia
sredniorocznego. Sytuacje przedstawia ponizszy wykres. Podwyzszone stezenie tej substancji
zanieczyszczajacej wystepuje w wyniku skumulowanego oddziatywania palenisk lokalnych i zrodet
przemystowych, na pozostatym terenie FUA Opola przewaza ogolnie wptyw palenisk lokalnych
(paleniska domowe). Na catym ww. terenie dominuje zanieczyszczenie ze zrdédet potozonych na
terenie Polski.
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Rysunek 1.34: Srednie roczne stezenia benzo(a)pirenu w latach 2006, 2010 i 2015
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1.4.3.5 Obcigzenie obywateli zanieczyszczeniem

Analize obcigzenia mieszkancow imisjami wykonano dla analizowanych lat 2006, 2010 i 2015 na
podstawie modelowania srednich rocznych stezen danych substancji zanieczyszczajacych.

Analiza ta wykazata, ze w 2015 roku 2% mieszkancow Opola (1% w FUA Opola) zyta na terenie, na
ktorym przekraczana byta warto$¢ dopuszczalnego stezenia Sredniorocznego dla PMo. Oznacza
to poprawe stanu, w porownaniu do 2006 i 2010 roku, w ktdorych wskaznik ten wynosit kolejno 22%
obywateli miasta (i 5% okolicznych mieszkancéw) oraz 19% obywateli miasta (i 3% okolicznych
mieszkancow). W 2015 roku 18% mieszkancow Opola (i 1% FUA Opola) zyta na terenie, na ktorym
przekraczana byta wartos¢ dopuszczalnego stezenia $redniorocznego dla PM,s. Oznacza to
poprawe stanu, w porownaniu do 2006 i 2010 roku, w ktorych wskaznik ten wynosit kolejno 99%
mieszkancow Opola (i 49% okolicznych mieszkancow) oraz 62% mieszkancow miasta (i 10% okolicznych
mieszkancow).

Ponadto na podstawie obliczen obciazenia mieszkancow zanieczyszczeniem zgodnie ze Srednimi
stezeniami rocznymi NO, nikt sposréd mieszkancow miasta Opola nie zamieszkiwat terenu, na ktorym
dochodzito do przekraczania wartosci dopuszczalnych.

Najsilniejsze, zgodnie z wynikami analizy, jest obciazenie benzo(a)pirenem. We wszystkich
analizowanych latach mieszkancy Opola, jak réwniez mieszkarncy FUA Opola, zyli na terenie, na
ktérym przekraczana byta roczna wartos¢ dopuszczalna dla benzo(a)pirenu.
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Wykres 1.14: Udziat poszczegdlnych rodzajéw zrédet emisji w sSrednim tadunku zanieczyszczen
przypadajacych na mieszkanca Opola. Udziat Zrédet emisji w zaleznosci od kraju ich pochodzenia w srednim
tadunku zanieczyszczen przypadajacych na mieszkarca Opola.

Pochodzenie sredniego obcigzenia Pochodzenie sredniego obcigzenia
zanieczyszczen obywatela wedtug zrodta zanieczyszczen obywatela wedtug panstwa
B(a)P I — B(a)P I
NO2 | NO2 I
PM2,5 | PM2,5 I
PM10 | O e |
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
= Przemyst ®Paleniska ®Transport m Czeskie zrodta ® Polskie zrodta = Stowackie zrodta

1.4.3.6 Podsumowanie

Roczne wartosci dopuszczalne dla analizowanych substancji w powietrzu, okreslone ze wzgledu na
ich wptyw na ludzkie zdrowie wynosza kolejno dla pytow zawieszonych PM;y 40 pg/m?3, dla pytow
zawieszonych PM 5 - 25 pg/m?, dla tlenku azotu - 40 pg/m? i benzo(a)pirenu - 1 ng/m?3. Poréwnanie
danych wartosci dopuszczalnych ze srednimi wartosciami z catego obszaru z okresu 3 analizowanych
lat, wykazato, ze wszystkie odnotowane wartosci analizowanych substancji znajduja sie powyzej
wartosci dopuszczalnych z wyjatkiem tlenku azotu. W okresie modelowanych lat mozna
zaobserwowac stopniowy spadek zanieczyszczenia powietrza dla wszystkich analizowanych
substancji.

1.4.4 Ocena ryzyk zdrowotnych
1.4.4.1 PMy

Ocena zachorowalnosci i Smiertelnosci zwigzanej ze Srednimi rocznymi stezeniami PM,o w FUA Opola?’
w odniesieniu do uzasadnionej wartosci referencyjnej ustalonej przez WHO w celu ochrony zdrowia
ludzkiego (20 pg/m?3)® wykazata, ze w 2006 roku wartos¢ ta zostata przekroczona na terenie miasta
Opola i we wszystkich gminach FUA, co stanowi zwiekszone zagrozenie dla zdrowia. W 2010 roku
w oparciu o te warto$¢ wzrosto ryzyko zdrowotne w Opolu i 11 innych gminach (z tacznej liczby
14 w FUA Opole), ogdlnie akceptowalne ryzyko zdrowotne byto w Dabrowie i Komprachcicach.

W 2015 roku odnotowano zwiekszone ryzyko zdrowotne w Opolu i 8 innych gminach FUA, a ogolnie
akceptowane ryzyko zdrowotne odnotowano w 5 miejscowosciach (gminy Dabrowa, Komprachcice,
Niemodlin, Popielow, Tutowice).

Ocena zachorowalnosci i Smiertelnosci zwiazanej ze srednimi rocznymi stezeniami PM;o w FUA Opola
w odniesieniu do wartosci dopuszczalnej okreslonej przez polskie ustawodawstwo (40 pg/m?3)®
wykazata, ze w 2006 roku wartos¢ ta zostata przekroczona w Opolu, co stanowi ogélnie
nieakceptowalne ryzyko. W pozostatych miejscowosciach ryzyko byto ogélnie akceptowalne.
W latach 2010 i 2015 analiza wykazata ogolnie akceptowalne ryzyko we wszystkich miejscowosciach.

Z Brak konkretnych uzasadnionych wartosci referencyjnych dotyczqcych zachorowalnosci i smiertelnosci, dlatego ocena ryzyka
opiera sie na zalecanych wartosciach WHO dla PMio w powietrzu w stosunku do ochrony zdrowia ludzkiego.

28 Ocena ryzyka zdrowotnego w odniesieniu do zalecanych wartosci PMyo jest zgodna z aktualnymi wymogami dla tego rodzaju
oceny. W ciggu najblizszych kilku lat mozna oczekiwac kolejnych redukcji zalecanych wartosci WHO, w oparciu o postepujqgcq
wiedze naukowq na temat skutkow zdrowotnych tych substancji.

29 Obejmuje poziom ryzyka akceptowalny przez spoteczeristwo. Nie jest to uzasadniona pod wzgledem zdrowotnym wartos¢
referencyjna oparta na badaniach naukowych, ale wartos¢ regulacyjna ustanowiona przez prawodawstwo na podstawie
porozumienia catego spoteczeristwa.
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Wykres 1.15: Wartosci PM1o w ramach FUA Opola w monitorowanych latach
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1.4.42 PMys

Ocena zachorowalnosci i $miertelnosci zwiazanej ze srednimi rocznymi stezeniami PM, s w FUA Opola®®
w odniesieniu do uzasadnionej wartosci referencyjnej ustalonej przez WHO w celu ochrony zdrowia
populacji (10 pg/m?)3' wykazata, ze we wszystkich analizowanych latach 2006, 2010 i 2015 warto$¢
ta zostata przekroczona we wszystkich miejscowosciach, co stanowi zwiekszone zagrozenie dla
zdrowia.

Ocena zachorowalnosci i Smiertelnosci zwiazanej ze srednimi rocznymi stezeniami PM, s w FUA Opole
w odniesieniu do wartosci dopuszczalnej okreslonej przez polskie ustawodawstwo (25 pg/m?3)32
wykazata, ze w 2006 roku wartosc ta zostata przekroczona w Opolu i kolejnych 12 miejscowosciach,
co stanowi niedopuszczalne ryzyko dla catego spoteczenstwa, ogolnie akceptowalne ryzyko
odnotowano w gminie Murow. W 2010 roku wartos¢ ta zostata przekroczona w Opolu i kolejnych 9
miejscowosciach FUA, co stanowi ogo6lnie nieakceptowalne ryzyko. Ryzyko na poziomie
akceptowalnym odnotowano w gminach tubniany, Muréw, Popieldow, Turawa.

W 2015 roku wartosc ta zostata przekroczona w Opolu i kolejnych 9 miejscowosciach FUA, co stanowi
ogolnie nieakceptowalne ryzyko, ryzyko na poziomie akceptowalnym odnotowano w gminach Dobrzen
Wielki, Komprachcice, Ozimek, Tarnéw Opolski.

30 Brak konkretnych uzasadnionych wartosci referencyjnych dotyczqcych zachorowalnosci i smiertelnosci, dlatego ocena ryzyka
opiera sie na zalecanych wartosciach WHO dla PMz,5 w powietrzu w stosunku do ochrony zdrowia ludzkiego.

31 Ocena ryzyka zdrowotnego w odniesieniu do zalecanych wartosci PMz,s jest zgodna z aktualnymi wymogami dla tego rodzaju
oceny. W ciggu najblizszych kilku lat mozna oczekiwac kolejnych redukcji zalecanych wartosci WHO, w oparciu o postepujqgcq
wiedze naukowq na temat skutkow zdrowotnych tych substancji.

32 Obejmuje poziom ryzyka akceptowalny przez spoteczeristwo. Nie jest to uzasadniona pod wzgledem zdrowotnym wartos¢
referencyjna oparta na badaniach naukowych, ale wartos¢ regulacyjna ustanowiona przez prawodawstwo na podstawie
porozumienia catego spoteczeristwa.
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Wykres 1.16: Wartosci PM2s w ramach FUA Opola w monitorowanych latach
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1.4.4.3 Benzo(a)piren

Ocena ryzyka rakotworczego zwigzana ze srednimi rocznymi stezeniami benzo(a)pirenu w FUA Opole
w stosunku do wartosci ogdlnie akceptowalnego ryzyka®*3* wykazata, ze wartos¢ ta zostata
przekroczona we wszystkich monitorowanych latach na terenie catego FUA Opola, co stanowi
podwyzszone ryzyko zdrowotne.

Ocena ryzyka rakotworczego zwigzana ze srednimi rocznymi stezeniami benzo(a)pirenu w FUA Opole
w stosunku do wartosci granicznej okreslonej przez polskie ustawodawstwo (1 ng/m?3) > wykazata, ze
wartosc ta zostata przekroczona we wszystkich monitorowanych latach na terenie catego FUA Opola,
co stanowi podwyzszone ryzyko zdrowotne.

33 LICR=1x10%, co odpowiada szacunkowo sredniemu stezeniu rocznemu 0,12 ng/m’?

34 8q to orientacyjne wartosci referencyjne, poniewaz wszystkie WWA sq klasyfikowane przez IARC do kategorii substancji o
udowodnionym dziataniu rakotworczym (kategoria 1), tj. substancji z efektem bezprogowym, dla ktérych nie mozna ustali¢
bezpiecznego limitu, ktérego zgodnos¢ nie stanowitaby zagrozenia dla zdrowia ludzi w przypadku narazenia. Narazenie na te
substancje powinno by¢ mozliwie najnizsze, najlepiej by byto zblizone do 0.

35 Obejmuje poziom ryzyka akceptowalny przez spoteczeristwo. Nie jest to uzasadniona pod wzgledem zdrowotnym wartos¢
referencyjna oparta na badaniach naukowych, ale wartos¢ regulacyjna ustanowiona przez prawodawstwo na podstawie
porozumienia catego spoteczeristwa.

57



Wykres 1.17: Wartosci Benzo(a)pirenu w ramach FUA Opola w monitorowanych latach
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1.4.4.4 Podsumowanie

Ryzyko zdrowotne zwigzane z dtugoterminowymi (Srednimi rocznymi) obciazeniami czastkami pytu
PMio i PMys (zachorowalno$¢ i Smiertelno$¢) oraz benzo(a)pirenem (ryzyko rakotworcze) jest
podwyzszone na terenie catego terenu FUA Opola, w przypadku czastek pytu ryzyko jest na poziomie
dopuszczalnym dla spoteczenstwa, a w przypadku WWA (benzo(a)pirenu) na poziomie
nieadopuszczalnym dla spoteczenstwa.

Z punktu widzenia zagrozen dla zdrowia zaleca sie w tym zakresie ukierunkowanie przede wszystkim
na obnizenie dtugofalowego obcigzenia WWA (benzo(a)pirenem) co najmniej do poziomu wartosci
granicznej podanej przez polskie ustawodawstwo oraz czastek pytu PMqo i PM; 5 ponizej zalecanych
wartosci WHO (tj. odpowiednio 20 pg/m? i 10 pg/m?3), ewentualnie do wartosci jeszcze nizszych,
biorac pod uwage dalsze oczekiwane obnizenie.

W FUA Opola w analizowanych latach odnotowano znaczacy spadek ryzyka zdrowotnego
(zachorowalnos¢ i sSmiertelnosc) w zakresie dtugoterminowych (srednich rocznych) obciazen czastkami
pytu PMo i PMy 5. W przypadku czastek PMqo ryzyko wystepuje w mniejszej liczbie miejscowosci i jest
dopuszczalne (na poziomie wartosci zalecanej przez WHO lub nizsze), we wszystkich miejscowosciach
jest ogodlnie akceptowalne (na poziomie wartosci dopuszczalnej zgodnie z obowigzujacym prawem
polskim lub na poziomie nizszym). W przypadku drobnych czastek PM, 5 ryzyko zdrowotne wzrasta we
wszystkich miejscowosciach, ale w wiekszosci z nich jest ono na poziomie ogolnie akceptowalnym.
Ryzyko zdrowotne wynikajace z obcigzenia benzo(a)pirenem (ryzyko rakotworcze) jest podwyzszone
(przekracza wartosc LICR 1x10°) i jest ogolnie nieakceptowalne.

Z punktu widzenia zagrozen dla zdrowia zaleca sie w tym zakresie ustalenie priorytetow skutecznych
srodkdw majacych na celu obnizenie zagrozen dla zdrowia spowodowanych czastkami pytu PM10 i
PM2,5 oraz benzo(a)pirenu. Zaleca sie stopniowo coroczne zmniejszanie obcigzenia imisja tych
substancji w powietrzu, a tym samym obnizanie zwigzanego z nimi ryzyka dla zdrowia, w przypadku
PM10, PM2,5 i benzo(a)pirenu co najmniej do poziomu akceptowalnego dla spoteczenstwa (zgodnie z
wartosciami dopuszczalnymi ustalonymi przez obowigzujace przepisy). Pomimo tego, ze poziom ten

58



nie stanowi bezpiecznej granicy w odniesieniu do ochrony zdrowia ludzkiego, wiaze sie z pewnym
poziomem ryzyka, ktory tolerowany jest przez spoteczenstwo na podstawie porozumienia catego
spoteczenstwa. Sytuacja idealna, to taka, w ktorej zostaty podjete srodki w celu zmniejszenia
zagrozenia dla zdrowia ponizej poziomu uzasadnionych wartosci referencyjnych (tj. wartosci
zalecanych przez WHO, a wiec kolejno 20 pg/m3, 10 pg/m3 lub ewentualnie nizsze). Srodki te
powinny zostac¢ ukierunkowane w taki sposob, by umozliwiaty ciagte obnizanie obcigzenia narazeniem,
a tym samym obnizanie powigzanych zagrozen do mozliwie najmniejszego stopnia, najlepiej
zblizajacego sie lub osiggajacego granice ogolnie akceptowalnego ryzyka (biorac pod uwage fakt, ze
nie istnieje bezpieczne stezenie graniczne w odniesieniu do dziatania rakotworczego benzo(a)pirenu).

1.5 Ustawodawstwo

Ramy prawne systemu oceny i zarzadzania jakoscig powietrza w Polsce tworzy jedna ustawa i 13

rozporzadzen Ministra Srodowiska:

= Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska3® (ochrony powietrza dotyczy artykut
26 oraz artykuty 85-96).

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 listopada 2010 r. w sprawie sposobu i czestotliwosci
aktualizacji informacji o srodowisku®’

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych dokonuje
sie oceny jakosci powietrza®

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 wrzeénia 2012 r. w sprawie programéw ochrony
powietrza oraz planéw dziatan krotkoterminowych3®

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 wrzeénia 2012 r. w sprawie sposobu obliczania
wskaznikow Sredniego narazenia oraz sposobu oceny dotrzymania putapu stezenia ekspozycji“

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2012 r. w sprawie krajowego celu redukcji
narazenia*'

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu*

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie rodzajow instalacji
mogacych powodowad znaczne zanieczyszczenie poszczegblnych elementow przyrodniczych albo
srodowiska jako catosci*®

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiardw ilosci pobieranej wody#

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finansow z dnia 1 sierpnia 2017 r. w sprawie wymagan dla
kottow na paliwo state®

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 marca 2018 r. w sprawie standardow emisyjnych dla
niektorych rodzajow instalacji, zrodet spalania paliw oraz urzadzen spalania lub wspotspalania
odpadow“

36 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20130001232

37 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServiet?id=WDU2010227 1485

38 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20120000914

39 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20120001028

4 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20120001029

41 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20120001030

4 |ink: http://dziennikustaw.gov.pl/du/2012/1031

43 Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20140001169

“ Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20140001542

% Link: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20170001690

4 Link: http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180000680
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http://dziennikustaw.gov.pl/du/2012/1031
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20140001169
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http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20170001690
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180000680

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu®’

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2018 r. w sprawie zakresu i sposobu
przekazywania informacji dotyczacych zanieczyszczenia powietrza“®

Niniejszy pakiet prawny transponuje dyrektywe 2008/50/WE w sprawie jakosci powietrza i czystszego
powietrza dla Europy, dyrektywe 2005/107/WE w sprawie arsenu, kadmu, rteci, niklu
i wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych w otaczajacym powietrzu, dyrektywe
2010/75/UE w sprawie emisji przemystowych (postanowienia szczegoélne: artykut 28 - artykut 70,
zataczniki IV - VIII), dyrektywe (UE) 2015/2193 w sprawie ograniczenia emisji niektorych
zanieczyszczen do powietrza ze srednich obiektow energetycznego spalania (MCP), rozporzadzenie
Komisji (UE) 2015/1189, wdrazajace dyrektywe 2009/125/WE w odniesieniu do wymogdw dotyczacych
ekroprojektu dla kottow na paliwo state oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/2284 w sprawie zmniejszenia krajowych emisji niektorych zanieczyszczen powietrza,
zmieniajaca dyrektywe 2003/35/WE oraz uchylajacej dyrektywe 2001/81/WE.

Najwazniejsze przepisy tego prawodawstwa obejmuja definicje dopuszczalnych poziomow
zanieczyszczen (granice zanieczyszczenia powietrza) i zanieczyszczenia powietrza (limity emisji,
putapy emisji, wymagania techniczne dotyczace dziatania zrodet), zasady monitorowania i oceny
jakosci powietrza i emisji, zdefiniowanie stref i aglomeracji do oceny i zarzadzania jakoscia
powietrza, kategoryzacje zrodet zanieczyszczania powietrza, narzedzia zarzadzania jakoScig
powietrza (program krajowy ograniczania zanieczyszczenia powietrza, system ostrzegania i regulacji
smogu, zezwolenia na dziatanie zrodet stacjonarnych), obowiazki operatorow zasobow, w tym sankcje
za nieprzestrzeganie przepisow, optaty za zanieczyszczanie powietrza i kompetencje poszczegolnych
szczebli administracji panstwowej/publicznej.

Powyzsze przepisy transponuja wszystkie odpowiednie przepisy Unii Europejskiej. W zakresie jakosci
powietrza okreslaja wartosci graniczne (limity imisji) dla ochrony zdrowia ludzi dla czastek frakcji
PMio i PM; 5, dwutlenku siarki (SO;), dwutlenku azotu (NO,), tlenku wegla (CO), benzenu i otowiu (Pb),
ktore musza byc¢ przestrzegane ,,wszedzie i zawsze” (limit values) oraz docelowe wartosci dla ozonu
w warstwie przyziemnej (0s), arsenu (As), kadmu (Cd), niklu (Ni) i wielopierscieniowych
weglowodorow aromatycznych, wyrazonych jako benzo(a)piren, ktore nalezy przestrzegac ,tam,
gdzie jest to mozliwe” (target values). Ponadto poza wymogami UE, ustalono poziom ostrzegawczy®
(200 pg/m?3) oraz poziom ostrzegawczy>® (300 pg/m?) dla frakcji pytu zawieszonego PMo.

W oparciu o regulacje prawne przygotowano Narodowy Program Ochrony Powietrza do 2020 roku (z
horyzontem do 2030 r.)*', Program Ochrony Powietrza Wojewodztwa Slaskiego®?, Program Ochrony
Powietrza Strefy Opolskiej®® i Miasta Opola® oraz Program Ochrony Powietrza Wojewoddztwa
Matopolskiego®>.

47 Link: http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180001119

“Link: http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180001120

4 Wartos¢ stezenia, powyzej ktérego spoteczeristwo musi zostac¢ poinformowane.
%0 Wartos¢ stezenia, powyzej ktorego nalezy wdrozy¢ srodki kontroli zanieczyszczen.

51 Link (PL): https://www.mos.gov.pl/srodowisko/ochrona-powietrza/ krajowy-program-ochrony-powietrza/

52 Link (PL): https://bip.slaskie.pl/dokumenty/2015/01/29/1422520775.pdf

3 Link (PL): http://archiwum.opolskie.pl/docs/pop_strefa_opolska5.pdf

% Link (PL): http://archiwum.opolskie.pl/docs/wnioski/ pop_strefa_miasto_opole_1.pdf

% Link (PL): http://powietrze.malopolska.pl/wp/wp-content/uploads/2017/02/POP_Malopolska_2017.pdf
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Z punktu widzenia ograniczenia emisji ze znaczacych istniejacych lub przysztych zaktadow
przemystowych i rolniczych, wazne jest prawodawstwo dot. zintegrowanego zapobiegania
zanieczyszczeniom oraz ich ograniczania (IPPC), ktdére ustalono w Prawie ochrony srodowiska (art.
201 - 209).

W zakresie zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza istotne znaczenie ma regulacja prawna oceny
oddziatywania na $rodowisko (00$), ktéra ustanawia Prawo ochrony $rodowiska (artykuty 40-69).

Gtowne kompetencje w zakresie ochrony powietrza marszatkom wojewodztw i starostom . Gminy
posiadaja mniejsze uprawnienia w tym zakresie.
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1.6 Dokumenty strategiczne i realizowane dziatania naprawcze

1.6.1

Dokumenty strategiczne miasta

Do kluczowych dokumentéw strategicznych obowiazujacych na terenie miasta Opola zwigzanych z
problematyka rozwoju i sSrodowiska naturalnego to:

1.6.2
1.6.2.1

,Program ochrony powietrza dla wojewoddztwa opolskiego” - uchwata Sejmiku Wojewoddztwa
Opolskiego Nr XX/193/2020 z dnia 28 lipca 2020 r.

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Opola” - uchwata Rady Miasta Opola
Nr LVI/1103/18 z dnia 22.02.2018 r. ze zmianami;

»otrategia Rozwoju Opola do 2030 r.”- uchwata nr XV/282/19 Rady Miasta Opola z dnia 29
sierpnia 2019 r. w sprawie przyjecia "Strategii Rozwoju Opola do 2030 r."

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Opola - uchwata Rady
Miasta Opola Nr LXVI/1248/18 Rady Miasta Opola z dnia 5 lipca 2018 r.;

Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego Nr XXXI1/367/2017 z dnia 26.09.2017 r. w sprawie
wprowadzenia na obszarze wojewodztwa opolskiego ograniczen w zakresie eksploatacji
instalacji, w ktorych nastepuje spalanie paliw (tzw. ,,uchwata antysmogowa")

»Plan adaptacji miasta Opola do zmian klimatu do roku 2030” - uchwata Rady Miasta Opola
Nr VII/124/19 z dnia 28.03.2019 r.

Realizowane dziatania naprawcze (implemented programs / activities)
Wykaz dziatan inwestycyjnych z wptywem na poprawe jakosci powietrza

Wykaz ogdlnych dziatan oraz przyktadowe sprawozdanie za 2017 r. z realizacji Programu ochrony powietrza -
zostat dotqczony w wysytanej wiadomosci email

Wykaz niektérych dziatarn naprawczych w zakresie redukcji pytéw zawieszonych PM10 w powietrzu
realizowanych aktualnie w Opolu:

1.

Program ,,Czyste powietrze — oddech dla Opola” — dofinansowanie zmiany sposobu
ogrzewania na ekologiczny w budynkach i lokalach mieszkalnych;

Termomodernizacja budynkéw mieszkalnych oraz budynkéw uzytecznosci publicznej
(budynki Miasta Opola);

Rozwdj rozproszonych zrddet energii - pompy ciepta;

Modernizacja instalacji centralnego ogrzewania w budynkach mieszkalnych i uzytecznosci
publicznej;

Rozbudowa sieci wypozyczania rowerdw;

Podtaczenie budynkéw do sieci cieptowniczej;

Przebudowa osiedlowych sieci cieplnych, budowa przytaczy cieplnych i nowoczesnych
weztéw indywidualnych;

,»Czysta komunikacja publiczna - zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw Aglomeracji Opolskiej
oraz modernizacja infrastruktury towarzyszgcej transportowi publicznemu”: zakup 61
nowoczesnych, niskoemisyjnych autobusdéw spetniajgcych norme EURO VI; przebudowa
zajezdni autobusowej w tym stacji diagnostycznej i stacji paliw;

Budowa, rozbudowa i przebudowa infrastruktury niskoemisyjnego transportu publicznego
w Opolu —etap I: (Budowa centrum przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego Opole
Zachodnie. Budowa centrum przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego Opole
Grotowice. Budowa ktadki pieszo-rowerowej nad Kanatem Ulgi w ciggu ul. Parkowej (ul.
Bolkowskiej) w Opolu. Budowa ciggu pieszo-rowerowego w ciggu ul. Sottyséw;
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10.

11.
12.
13.
14.

15.

Zakup i montaz tablic dynamicznej informacji pasazerskiej i parkingowej oraz zakup
biletomatéw (Opole Zachodnie i Opole Grotowice) — tablice parkingowe, tablice informacji
pasazerskiej, biletomaty.);

»,Bezpieczny transport w Opolu” (m. in. most nad Kanatem Ulgi, ktadka, budowa sciezek
rowerowych, modernizacja i budowa oswietlenia);

Inteligentny System Zarzgdzania Ruchem i Transportem Publicznym w Opolu (ITS Opole);
Budowa i rozbudowa sciezek rowerowych oraz $ciezek pieszo-rowerowych;
Zagospodarowanie terendw zieleni i wyrobisk miejskich (np. realizacja Parku 800 —lecia i
rewitalizacja kamionki Piast);

Budowa obwodnicy Piastowskiej w Opolu etap i Il.
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1.7 Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

Znaczace inwestycje publiczne z wymiernym
efektem ekologicznym w obszarze ochrony
powietrza

Znaczacy udziat zanieczyszczen powietrza
(pytow i B(a)P)) pochodzacych z niskiej emisji
(piece i kotty domowe), szczegolnie w sezonie
grzewczym

Wsparcie finansowe miasta do wymiany zrodet
ogrzewania na proekologiczne w budynkach
mieszkalnych

Wegiel dominujacym paliwem w sektorze
mieszkalnictwa, niskie wykorzystanie OZE

Integracja, rozwdj i promocja transportu
publicznego w zwiazku z rozszerzeniem granic
administracyjnych miasta

Duzy wzrost liczby samochodow wjezdzajacych
do centrum miasta, bedacych znaczacym
zrédtem NO, oraz brak petnej obwodnicy
miasta

Miejski system informacyjno-edukacyjny
dotyczacy zanieczyszczenia powietrza dla
réznych grup docelowych

Niedostatecznie wykorzystany potencjat
miejskiej sieci cieptowniczej i sieci gazowej

Najnizszy standaryzowany wskaznik
umieralnosci* ludnosci z powodu nowotworow
ztosliwych oraz choréb uktadu krazenia, sposrod
miast poddawanych ocenie w regionie TRITIA

Niedostateczne tempo realizacji gtebokiej
termomodernizacji obiektow uzytecznosci
publicznej

Duza swiadomos¢ wtadz miasta w zakresie
problemu jakosci powietrza

Najwigkszy rynek pracy - biznesowe centrum
wojewodztwa opolskiego

Wysokie obciagzenie mieszkancow
zanieczyszczeniem B(a)P i ryzyka zdrowotne
z tym zwigzane

Szanse

Zagrozenia

Ogolny spadkowy trend zanieczyszczenia,
przede wszystkim w zakresie PM2,5 oraz PM10

Nieskuteczna polityka panstwa w zakresie
poprawy jakosci powietrza oraz
niestabilne ceny paliw ekologicznych
stosowanych w paleniskach lokalnych

Rozwadj transportu publicznego, w tym
elektromobilnosci, a w przypadku autobusow
komunikacji miejskiej i transportu
podmiejskiego - przejscie z silnikow
spalinowych na niskoemisyjne

Przywigzanie mieszkancow do korzystania
z indywidualnych $rodkéw transportu

Wzrost natezenia transportu samochodowego
w zwiazku z dojazdami mieszkancéw z gmin
w ramach FUA do Opola np. do pracy, ustug.

Wysokie wykorzystywanie istniejacych
programéw dofinansowania w zakresie wsparcia
inwestycji na rzecz ochrony srodowiska

Obecnosc wielkich emitorow punktowych na
terenie miasta Opola oraz FUA

Potencjat rozwoju terendw zieleni i wiekszy
nacisk na planowanie zieleni publicznej na
terenie istniejacych i nowych kompleksow
mieszkalnych

Wysoki udziat emisji zrodet znajdujacych sie
poza obszarem Opola i FUA, majacych
znaczacych wptyw na stan powietrza w Opolu
i FUA

Przebudowa systemu transportowo-
komunikacyjnego, w tym budowa centréw
przesiadkowych, ITS oraz budowa sciezek
pieszo-rowerowych na terenie Opola i FUA

Wzrost ubostwa mieszkancow i stosowanie
przestarzatych systemow grzewczych
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Poszerzanie obszaru centrum miasta
z uprzywilejowanym ruchem pieszych
i rowerzystow

Uwaga: *- standaryzowany wskaznik umieralnosci okresla liczbe zgonow przypadajacych na 100 000
0sob w danej populacji
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2 Czesc¢ projektowa
2.1 Struktura czesci projektowej

Niniejsza Strategia okresla wizje, cele globalne obszaréw tematycznych, cele szczegdétowe
i srodki, ktore opierajq sie na Metodologii przygotowania strategii publicznych, przyjetej
Rozporzgdzeniem Rzqdu RCz nr 318/2013.

Wizja to opis pozgqdanego przysztego stanu, ktory chcemy osiqgngc poprzez realizacje Strategii.
Odnosi sie do Strategii, jako catosci. Wizja powinna zostac spetniona w horyzoncie dtugoterminowym.

Cel globalny rozszerza zdefiniowanq wizje Strategii. Chodzi o skonkretyzowany (jasny, rzeczowy
i zrozumiaty) opis przysztego stanu, za posrednictwem ktdrego zostanie spetniona okreslona wizja.
Jest to zbior rezultatow i wptywow celow szczegotowych. Do spetnienia celu globalnego powinno
dojs¢ w horyzoncie srednioterminowym i dtugoterminowym (co nie musi nastepowac bezposrednio po
zakoriczeniu realizacji Strategii).

Cele szczegotowe rozszerzajq cel globalny w konkretnych osiach priorytetowych polityki jakosci
powietrza w horyzoncie srednioterminowym do 2025 roku.

Srodki definiujq konkretne kroki prowadzqce do osiggniecia pozadanych celéw szczegotowych. Srodki
bedqg miaty forme zalecen i konkretnych propozycji, ktére mogq by¢ zaréwno legislacyjne, jak i
nielegislacyjne.

Rysunek 2.1: Struktura czesci projektowe;j

ANALIZY >
STRATEGICZNE N\
Cel globalny CO mamy osiaqgn3ac?
i _ | IAKIE obszary
Osie priorytetowe rozwijac?
U ) N\ 5 Konkretne mierzalne
Cele szczegétowe cele?
" R -
< . COiJAK
AL musimy zrobic?
dziatania/projekty

Zrédto: ACCENDO, 2018.
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Wartosc¢

Jakos¢ powietrza jest istotng wartoscia dla dalszego rozwoju miasta Opola.

Wizja

W roku 2040 powietrze w Opolu jest czyste i zapewnia dobrga jako$¢ zycia mieszkarnncow

Cel globalny:

G1 W roku 2040 powietrze w Opolu spetniato bedzie obowigzujace normy

Osie priorytetowe (OP):
OP A/ Infrastruktura i obszary poprawy jakosci powietrza

OP B/ Utworzenie systemu zarzadzania jakoscia powietrza oraz edukacja ekologiczna

2.2 Osie priorytetowe, cele szczegotowe i srodki

OP A/ Infrastruktura i obszary poprawy jakosci powietrza

Cele szczegotowe:

Cel A1. Zwiekszenie powierzchni terendw zieleni w miescie

Cel A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci

Cel A3. Modernizacja i rozwoj infrastruktury drogowej w celu zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza

Cel A4. Modernizacja i wymiana weglowych zrodet ciepta, termomodernizacja i rozwdj
odnawialnych zrodet energii

OP B/ Zarzadzanie jakos$ciag powietrza oraz edukacja ekologiczna

Cele szczegodtowe:

Cel B1. Podniesienie swiadomosci ekologicznej i zmiana zachowan

Cel B2. Monitorowanie jakosci powietrza

Cel B3. Uwzglednianie rozwiazan prosrodowiskowych w dziataniach miasta
Cel B4. Wspotpraca na rzecz poprawy jakosci powietrza

Cel B5. Stworzenie mechanizmow kontrolnych i monitorujacych osiagniecie celéw
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Osie priorytetowe, cele szczegétowe i dziatania: Opole

Cel szczegotowy Dziatanie

Os priorytetowa A: Infrastruktura i obszary poprawy jakosci powietrza

e AB17: Rozwoj i odnowa zieleni przyulicznej

e BB7: Rozwoj zieleni na terenach przemystowych

e EB1: Rozwdj zieleni na terenach zabudowy
mieszkaniowej oraz na terenach parkow i skwerow
zarzadzanych przez Miasto Opole

e EB2: Zagospodarowanie nieczynnych kopalni
odkrywkowych i terenéw poprzemystowych

Al1. Zwiekszenie powierzchni
terenéw zieleni w miescie

AA1: Polityka parkingowa

AB7: Dziatania w zakresie czystego transportu

AB9: Zintegrowane systemy transportowe

AB10: Podniesienie jakosci systemu transportu

publicznego

e AB11: Zapewnienie preferencji transportu
publicznego

e AB12: Rozwoj alternatywnych napedow w

transporcie publicznym

AB13: Wsparcie transportu rowerowego

AB14: Wsparcie ruchu pieszego

AB15: Inteligentne systemy transportowe

AB16: Sprzatanie i utrzymanie drog

AD1: Optymalizacja przy wytyczaniu tras i nowych

ciagdw komunikacyjnych (drog)

A2. Rozwodj niskoemisyjnego
transportu i innych przyjaznych
form mobilnosci

AB2: Budowa petnej obwodnicy Opola

A3.  Modernizacj i O] , .
ocernizacja 1 - Tozwoj AB3: Rozwiagzywanie punktowych problemow sieci

infrastruktury drogowej w celu transportowej

zmm:ejszenia zanieczyszczenia |, ABg: parkingi buforowe, systemy Park&Ride,
powietrza Park&Go, Kiss&Ride itp.

o ¢

e BB4: Poprawa efektywnosci energetycznej budynkow,

A4. Modernizacja i wymiana . g .

l h s rodet iept w tym wymiana zrodet ciepta
weslowyc . zr9 ? f:?ep 3 | e BB11: Ograniczanie strat przy przesyle i dystrybucji
termomodernizacja i rozwoj OZE energii

e BD2: Minimalizacja oddziatywania nowych zrodet
emisji na stezenia zanieczyszczen w powietrzu

e DB3: Rozwoj korzystnej dla srodowiska infrastruktury
energetycznej - rozbudowa sieci i motywowanie do
podtaczania sie do niej

05 priorytetowa B: Zarzadzanie jako$cia powietrza oraz edukacja ekologiczna

e DC1: Wsparcie informacyjne spotecznosci Opola
w zakresie zmiany zrodet ogrzewania mieszkan
i budynkéw oraz ochrony powietrza

B1. Podniesienie $wiadomosci
ekologicznej i zmiana zachowan

e EC3: Pozyskiwanie informacji o emisjach i stezeniach

B2. Monitorowanie jakosci . . .
zanieczyszczen w powietrzu

powietrza
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B3. Uwzglednianie rozwigzan
prosrodowiskowych w
dziataniach miasta

DD1: Wykorzystanie narzedzi i koncepcji oraz
planowania  przestrzennego do  optymalizacji
ogrzewania budynkow

EA1: Uwzglednianie warunkow ochrony powietrza w
ramach zamowien publicznych

BD4: Ograniczanie zapylenia z procesow budowlanych
AB19: Wsparcie wykorzystania napedow
niskoemisyjnych i bezemisyjnych w transporcie
drogowym

B4. Wspotpraca na rzecz poprawy
jakosci powietrza

EA2: Wspotpraca lokalna oraz regionalna majaca na
celu poprawe jakosci powietrza

ED3:  Wspotpraca  miedzynarodowa w  celu
zminimalizowania transgranicznego transferu
zanieczyszczen

mechanizow
monitorujacych

B5.Stworzenie
kontrolnych i
osiagniecie celow

FF1: Kontrole zrodet ogrzewania w zakresie rodzaju
i jakosci spalanego paliwa

FF2: Kontrole w zakresie wyjazdu z budow na drogi
publiczne
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2.3 Dziatanie

Os priorytetowa A: Infrastruktura i obszary poprawy jakosci powietrza
2.3.1 A1. Zwiekszenie powierzchni terenow zieleni w miescie

2.3.1.1

AB17: Rozwdj i odnowa zieleni przyulicznej

Powigzanie z celem
szczegétowym

Al. Zwiekszenie powierzchni terenéw zieleni w miescie

Nazwa dziatania

Rozwdj i odnowa zieleni przyulicznej

Opis dziatania

Obsadzanie terenéw miejskich roslinnosciag, w sktad ktérej wchodzg drzewa, krzewy i byliny, a takze wykonanie
trawnikéw i tgk kwietnych na terenach paséw drogowych, w tym rond. Zapewnienie stopniowego zwiekszania
udziatu zieleni wzdtuz ulic jest konieczne, poniewaz zielen przyuliczna czesciowo petni funkcje izolacyjng. Rozwoj
i odnowa zieleni realizowane s3 przez czesciowe zagospodarowanie gtéwnych zespotéw zieleni (tereny
skwerdw, placéw oraz obszaréw szerokich paséw zieleni), ktdre potgczone sg z terenami zadrzewien przy
ciggach komunikacyjnych, tworzac zielone korytarze i tgczniki ekologiczne pomiedzy zespotami zieleni. Na nowe
nasadzenia powinno wybierac sie gatunki dostosowane do trudnych, srédmiejskich warunkdéw siedliskowych,
odpornych na zasolenie gleb oraz dobrze rosnagcych na marglistym podtozu.

Niezbedna jest koordynacja prac (np. zapewnienie sadzenia roslin w ramach przebudowy drdg itp.). W ramach
dziatania powinno wytypowac sie priorytetowe odcinki drég, tzn. drég o duzym natezeniu ruchu, ktére zblizajg
sie do obszaréw zabudowanych i przy ktérych jest mozliwe zastosowanie takiego rozwigzania. Na tych odcinkach
konieczne jest sprawdzenie aktualnego stanu zieleni i w razie potrzeby jej posadzenie lub uzupetnienie. Przy
pozostatych drogach zaktada sie realizacje tych dziatan w zaleznosci od warunkéow lokalnych. Konieczne jest
zapewnienie stopniowego zwiekszania udziatu zieleni w sgsiedztwie obszaréow zabudowy mieszkaniowe;j.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PM1g i PMy 5

Uzasadnienie
dziatania

Oddzielenie silnie obcigzonych ruchem drég pasami drzew i krzewdw ogranicza negatywne oddziatywanie tras
komunikacyjnych na srodowisko oraz zwieksza udziat réznych form zieleni w miescie.

W wyniku realizacji dziatania planowane jest zmniejszenie ilosci zanieczyszczern w powietrzu, w szczegdlnosci
pytéw pochodzacych z transportu.

Kod dziatania

AB17

2.3.1.2 BB7: Rozwdj zieleni na terenach przemystowych

Powiazanie z celem
szczegotowym

Al. Zwiekszenie powierzchni terenéw zieleni w miescie

Nazwa dziatania

Rozwaj zieleni na terenach przemystowych

Opis dziatania

Nasadzenia zieleni na obszarach przemystowych w grupach lub pasmach o specjalnie dobranym sktadzie
gatunkowym. Zapewnienie stopniowego zwiekszania udziatu zieleni w otoczeniu zaktadéw przemystowych jest
potrzebne, poniewaz zieler czesciowo petni funkcje izolacyjng i ogranicza rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.
Na obszarach, na ktérych w powietrzu sg przekroczone dopuszczalne stezenia substancji zanieczyszczajacych
takich jak pyty zawieszone, benzo(a)piren, konieczne jest wykonywanie nasadzen roslinnosci ograniczajacej
zapylenie. W celu ograniczenia zapylenia optymalne jest sadzenie mieszanych roslin o réznej wysokosci (drzew
i krzewdw), w zaleznosci od warunkéw danego miejsca. Zieler powinna stac sie naturalng czesciag kazdej nowej
inwestycji.

Ktérych substancji
zanieczyszczajacych

LZO (lotne zwigzki organiczne), pyty zawieszone PMjo i PM3 5 i benzo(a)piren

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Wprowadzenie zieleni na terenach przemystowych przyczyni sie zmniejszenia obcigzenia s$rodowiska
dziatania zanieczyszczeniami powietrza.

Kod dziatania

BB7
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2.3.1.3 Rozwdj zieleni na terenach zabudowy mieszkaniowej

Powigzanie z celem
szczegotowym

Al. Zwiekszenie powierzchni terenéw zieleni w miescie

Nazwa dziatania

Rozwadj zieleni na terenach zabudowy mieszkaniowej oraz na terenach parkow i skweréw zarzagdzanych
przez Miasto Opole

Opis dziatania

Nasadzenia zieleni powinny by¢ realizowane w odpowiednich formach np. w postaci szpaleréw drzew, matych
parkéw miedzy budynkami, nasadzen drzew i krzewdw na istniejgcych trawnikach itp. Rosliny bedg sadzone na
istniejacych lub planowanych terenach, z priorytetowym traktowaniem terendw silnie obcigzonych
zanieczyszczeniami. Bedzie rozwijana zielona infrastruktura. Na tych terenach mogg by¢ tworzone tgki kwietne,
polany stonecznikowe, itp. Dobor roslin bedzie zalezny od uwarunkowan lokalnych oraz warunkéw glebowych.
Tworzenie nowych i rewitalizacja istniejgcych terenéw parkowych. Okreslenie wymagan dotyczacych nasadzen
ma na celu zapobiezenie sytuacji, w ktérej mogtoby dochodzi¢ do obnizania wielkosci powierzchni terenéw
zieleni przy realizacji nowych inwestycji. Przede wszystkim na obszarach o duzym natezeniu ruchu
samochodowego i duzej gestosci zaludnienia do usuwania juz istniejgcej zieleni powinno sie przystepowac
jedynie w catkowicie skrajnych (uzasadnionych) przypadkach i zawsze zastepowac j3 odpowiednig iloscig
nasadzen roslin w najblizszej okolicy. Zielern powinna sta¢ sie naturalng czescig kazdej inwestycji. Potencjalna
utrata terendw zieleni (zwtaszcza drzew) zawsze musi byé zastgpiona przez srodki kompensacyjne w
bezposrednim s3gsiedztwie miejsc gdzie nastgpita ich utrata. Rdwniez nieutwardzone wolne tereny, powstate
np. w wyniku prac budowlanych musza by¢ zazielenione w jak najkrétszym terminie.

Ktorych substanciji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

LZO, pyty zawieszone PM10 i PM2.5

Uzasadnienie
dziatania

Na terenach zabudowy zwtaszcza, na obszarach o duzej gestosci zabudowy mieszkaniowe]j konieczne, jest
zapewnienie jak najwiekszej powierzchni terendw zieleni. Zwiekszenie udziatu terendw zieleni na terenach
zabudowanych przyczyni sie do zmniejszenia obcigzenia Srodowiska zanieczyszczeniami powietrza. Skutecznos¢
ograniczania zapylenia znaczgco wzrasta wraz z gestoscig i wysokoscig roslinnosci.

Kod dziatania

EB1
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2.1.1.4 EB2: Zagospodarowanie nieczynnych kopalni odkrywkowych i terendw poprzemystowych

Powigzanie z celem
szczegotowym

Al. Zwiekszenie powierzchni terenéw zieleni w miescie

Nazwa dziatania

Zagospodarowanie nieczynnych kopalni odkrywkowych i terenéw poprzemystowych

Opis dziatania

Przeksztatcanie terendéw poprzemystowych w tereny zieleni poprzez rekultywacje, remediacje i rewitalizacje
zdegradowanego terenu kopalni odkrywkowych i terenéw poprzemystowych oraz tworzenie na ich obszarze
nowych terendw zieleni. Prowadzenie rewitalizacji i zagospodarowania niewykorzystanych lub pod wzgledem
ekonomicznym nieefektywnie wykorzystywanych terenéw zdegradowanych i zdewastowanych oraz tych, ktére
utracity dotychczasowg funkcje (stref przemystowych i centréw logistycznych oraz budynkéw komercyjnych
i mieszkaniowych na obszarach o zwartej zabudowie). Wprowadzenie na ich teren zieleni powinno by¢
poprzedzone analizg uwarunkowan gruntowo-wodnych, stopnia zanieczyszczenia gleby, itp., ktére mogg miec
wptyw na dobdr roslin, ktére beda tam posadzone. Nasadzenia powinny sktadac sie z wielopietrowych
i wielogatunkowych zatozen zieleni, opartych na gatunkach rodzimych przystosowanych do warunkdéw
klimatycznych i glebowych. Kwestia rewitalizacji terenéw poprzemystowych musi by¢ brana pod uwage przy
przygotowywaniu i aktualizacji dokumentow strategicznych. W trakcie ich opracowania konieczne jest doktadne
okreslenie sposobu zagospodarowania, ktory bedzie najbardziej efektywnie minimalizowaé negatywne
oddziatywanie na srodowisko poszczegdlnych rodzajow obszaréw poprzemystowych. Przyktadem takich dziatan
jest rewitalizacja Kamionki Piast.

Ktorych substanciji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PM1pi PM; 5

Uzasadnienie
dziatania

Tereny poprzemystowe sg zrédtem powaznych probleméw: utrudniajg rozwdj obszaru, przede wszystkim
zabudowanego, utrudniajg rozwoj gospodarczy, majy negatywny wptyw na srodowisko, majg tez negatywne
skutki spoteczno-ekonomiczne i ogdlnie przyczyniajg sie do ksztattowania ztego wizerunku catego obszaru
miasta. Przeksztatcanie terendw poprzemystowych w tereny zieleni wzbogaca system zieleni miejskiej, a tym
samym caty ekosystem miasta. Zagospodarowanie ww. terendw przyczynia sie do zahamowania spadku
wielkosci powierzchni terendéw zieleni oraz zmniejszenia oddziatywania kopalni odkrywkowych i obiektow
poprzemystowych na jako$¢ powietrza. Odpowiednia rewitalizacja ww. terendw oferuje nowe mozliwosci
gospodarcze, a tym samym zwieksza aktywnos¢ gospodarcza na poddawanym rekultywacji (regeneracji)
obszarze oraz przyczynia sie do zmniejszenia obcigzen Srodowiskowych. Utworzenie terendw z bogatg szatg
roslinng zwiekszy atrakcyjno$¢ wizualng i spojnos¢ przestrzenng miasta. Realizacja inwestycji poprawi
funkcjonalnos¢ obszaru, poprzez zapewnienie mieszkaricom miejsc rekreacji i wypoczynku. Utworzenie terenéw
z bogatg szatg roslinng zwiekszy spdjnos¢ przestrzenng miasta.

Kod dziatania

EB2
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2.3.2 A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

2.3.2.1

AAT1: Polityka parkingowa

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Polityka parkingowa

Opis dziatania

Prowadzenie dziatan organizacyjnych majgcych na celu ograniczenie wjazdu samochoddéw do centrum miasta
powinno przyczyni¢ sie do zmniejszenia na danym obszarze indywidualnego ruchu samochodowego.
Skutecznymi narzedziami do stosowania tego dziatania sg przede wszystkim wyzsze stawki optat za parkowanie
w centrum, zmniejszenie liczby miejsc parkingowych do niezbednego minimum w centrum, wprowadzenie:
strefy z ograniczeniami postoju, strefy z ograniczeniami dot. parkowania, rozszerzenie obszaréw z zakazem
parkowania i zatrzymywania, zwiekszony nadzér nad przestrzeganiem regulacji dot. parkowania.

Ktorych substanciji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PMyq i PM;,5, NOx, CO, LZO (lotne zwiqzki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Wraz ze wzrostem stopnia motoryzacji wzrasta udziat transportu samochodowego, jako Zrddta emisji
zanieczyszczen , a w duzych i $rednich miastach, ruch drogowy jest juz teraz dominujgcym Zrodtem
zanieczyszczenia powietrza. Oprdcz emisji pochodzacej ze spalania paliw w silnikach samochodéw, emitowane
sg rowniez zanieczyszczenia pytowe, ktore pochodzg ze Scierajgcych sie tarcz hamulcowych, opon i nawierzchni
drég. Przy czym wzgledny udziat emisji ze $cierania wzrasta wraz z udziatem pojazdéw spetniajacych wysokie
normy emisyjne (EURO5 i EURO6) oraz pojazdéw z alternatywnym napedem (gaz, hybrydy, samochody
elektryczne). tadunki zanieczyszczen pochodzacych ze Scierania wzrastajg wraz z czestotliwoscig zatrzymywania
sie i ruszania. Zmniejszenie liczby pojazdéw poruszajacych sie w gesto zaludnionych centrach miejscowosci
prowadzi do ,wyparcia” tych Zrédet zanieczyszczen i jednoczesnie do zwiekszenia ptynnosci ruchu pojazddw,
(co przyczynia sie do redukcji znacznych ilosci emisji z proceséw zatrzymywania sie i ruszania). Na redukcje te
wptywa réowniez istotnie - ograniczenie ,,zbednych przejazdéw” w poszukiwaniu wolnych miejsc parkingowych.

Kod dziatania

AAl
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2.3.2.2 AB7: Dziatania w zakresie czystego transportu

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Dziatania w zakresie czystego transportu

Opis dziatania

Wprowadzenie stref niskoemisyjnych, czyli wyznaczonych czesci miasta, w ktérych obowigzujg ograniczenia
wjazdu pojazddéw, na terenie ktérych przekraczane s dopuszczalne stezenia zanieczyszczen. W praktyce nie
powinno chodzi¢ jedynie o wyizolowane dziatanie. Aby osiggnac jak najlepsze efekty, strefy niskoemisyjne
powinny by¢ czescig wiekszego ukierunkowanego zbioru dziatan. Ze wzgledu na fakt, ze strefa niskoemisyjna
zwykle obejmuje tylko ograniczong czes$¢ miasta, nalezy przy jej wyznaczaniu zbada¢ wszystkie aspekty. Efekty
dziatania strefy niskoemisyjnej beda uzaleznione od jej powierzchni, zastosowanych wyjgtkéw, sposobu jej
wprowadzenia oraz realizacji dziatann kontrolnych. Nieodpowiednio wyznaczona strefa moze tez spowodowac
niepozadany wzrost obcigzenia ruchem na trasach komunikacyjnych wewngatrz miasta, ktérymi zostang
poprowadzone trasy objazddw.

Dziatania dotyczgce wprowadzenia selektywnego lub zupetnego zakazu wjazdu do $cistego centrum majg na
celu ograniczenie nadmiernego ruchu samochodowego w centrum miasta o duzym zageszczeniu zabudowy
mieszkaniowej, w formie zakazow wjazdu, catkowitych lub czesciowych (dla okreslonych grup pojazddéw).
Zwykle wprowadza sie to dziatanie w formie wprowadzenia zakazu wjazdu samochoddéw ciezarowych (z
wyjatkiem zaopatrzenia). Powodem wprowadzenia takiego dziatania jest ochrona Scistego centrum miasta i
obszaréw zwartej zabudowy mieszkaniowej przed ruchem samochoddéw ciezarowych, ktéry ma charakter
tranzytowy, a powstaje np. w wyniku objezdzania ptatnych odcinkdw autostrad. Ograniczanie ruchu poprzez
selektywne lub catkowite zakazy wjazdu samochodéw moze by¢ wprowadzane lokalnie w réznych miejscach,
na przyktad, jako dziatanie wspierajace ruch pieszy i rowerowy i ogdlnie, jako narzedzie do tworzenia lub
rewitalizacji przestrzeni publicznej. W takich przypadkach wskazane jest zaoferowanie miejsc parkingowych
powigzanych z transportem publicznym poza wyznaczonym obszarem objetym zakazem wjazdu.

Ktorych substanciji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Wraz ze wzrostem stopnia motoryzacji wzrasta udziat transportu samochodowego, jako zrodta emisji
zanieczyszczen w miastach i gminach, a w wielu z nich, przede wszystkim w duzych i Srednich ruch drogowy jest
juz teraz dominujgcym zrédtem zanieczyszczenia powietrza. Oprdcz emis;ji z uktadu wydechowego, sg to rowniez
emisje czastek statych ze Scierajacych sie tarcz hamulcowych, opon i nawierzchni drég, przy czym wzgledny
udziat emisji ze Scierania sie wzrasta wraz z udziatem pojazdéw spetniajgcych wysokie normy emisyjne (EURO5
i EUROG6) oraz pojazdow z alternatywnym napedem (gaz, hybrydy, samochody elektryczne). Zmniejszenie liczby
pojazdédw o niskich normach emisji spalin poruszajacych sie w gesto zaludnionych centrach miejscowosci
doprowadzi do ,przemieszczenia” Zrédta zanieczyszczen, a tym samym zmniejszy fadunek zanieczyszczen.
Zmniejszenie liczby pojazdéw poruszajacych sie w gesto zaludnionych centrach miejscowosci prowadzi do
,Wyparcia” Zrodet zanieczyszczen i jednoczesnie do zwiekszenia ptynnosci ruchu pojazdéw (redukcja znaczacych
emisji z zatrzymywania sie i ruszania). Jest to réwniez istotne ograniczenie ,zbednych przejazdéw”
w poszukiwaniu wolnych miejsc parkingowych. Dziatania te wptyng na obnizenie obcigzenia Srodowiska
zanieczyszczeniami pochodzgcymi z transportu.

Kod dziatania

AB7, AB8
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2.3.2.3 AB9: Zintegrowane systemy transportowe

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Zintegrowane systemy transportowe

Opis dziatania

Zintegrowane systemy transportowe podnoszg jakos¢ transportu publicznego, kiedy operatorzy poszczegélnych
rodzajéw transportu razem tworza jednolity system obejmujgcy wspdlne bilety i powigzanie potaczen. Waznym
elementem jest przede wszystkim potozenie duzego nacisku na niezawodnosc i dostepnosc ustug na catym
przedmiotowym obszarze oraz przez wszystkie dni tygodnia i pory dnia. W ten sposdb oferuja jednolitg
koncepcje mobilnosci, konkurencyjng do indywidualnego ruchu samochodowego. Znaczenie transportu
publicznego wzrasta tez wraz ze stopniowym regulowaniem ruchu samochodéw w miastach (ptatne miejsca
postojowe, strefy niskoemisyjne, ograniczenia wjazdu itp.). Razem z tymi regulacjami konieczne jest
zaoferowanie alternatywy o odpowiedniej jakosci i przepustowosci w formie transportu publicznego, ktérego
podstawa jest zintegrowany system transportu na poziomie regionalnym, uzupetniony przez transport zbiorowy
w poszczegolnych miastach. Zasadniczym warunkiem integracji systemow transportowych jest zapewnienie
odpowiednich mozliwosci przesiadki i koordynacji rozktadéw jazdy miedzy poszczegdlnymi rodzajami
transportu. Optymalnym rozwigzaniem jest tworzenie nowoczesnych terminali transportu publicznego, ktére
oprécz utatwienia przesiadki zapewniajg odpowiedni komfort podrézy i wtasciwie wyposazone zaplecze dla
podréznych. Tam gdzie budowa nowych terminali wydaje sie nadmiernie droga, konieczne jest przynajmniej
usytuowanie kluczowych przystankéw/stacji w niedalekiej odlegtosci, ewentualnie zapewnienie miedzy nimi
potaczenia umozliwiajgcego wykorzystanie kluczowych potaczen. Kolejnym waznym elementem jest
zapewnienie bezpieczenstwa przy przesiadce z jednego potgczenia na drugie, kiedy za kolizyjne sg uwazane
wszystkie miejsca, w ktérych podrézny przy przesiadce musi przejs¢ przez jezdnie, po ktérej poruszajg sie
pojazdy. Takie miejsca nalezy dostosowaé poprzez wykonanie odpowiednich dziatan. Przede wszystkim chodzi
o realizacje bezpiecznych przejs¢ dla pieszych, wyposazonych w sygnalizacje swietlng lub elementy ochronne;
ograniczanie ruchu samochodowego poprzez: zmniejszenie liczby paséw jezdni, montaz progéw zwalniajacych,
wprowadzanie ograniczenia predkosci. Dziatania stuzgce integracji systemow transportowych polegajg m. in. na
integracji taryfowej komunikacji miejskiej z komunikacjg kolejowg, optymalizacji rozktadéw jazdy, wspdinym
bilecie komunikacji autobusowej i kolejowej, realizacji centréow przesiadkowych, potgczeniu przystankow
autobusowych z kolejowymi (usuniecie koniecznosci przechodzenia na inny przystanek), itp.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PM1g i PMy 5, NOyx, CO, LZO, benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Dziatania takie przyczynig sie do zwiekszenia atrakcyjnosci i konkurencyjnosci transportu zbiorowego. Wspdlna
i dobrze przygotowana oferta przewoznikdw powinna przyczyni¢ sie do zwiekszenia zainteresowania
podrdznych te forma transportu. Takie dziatania powinny przyczynic sie do spadku emisji z sektora transportu.

Kod dziatania

AB9
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2.3.2.4 AB10: Podnoszenie, jakosci systemu transportu publicznego

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Podniesienie, jakosci systemu transportu publicznego

Opis dziatania

Ogdlne dziatanie, obejmujace zbiér zadan, ktorych efektem bedzie podniesienie atrakcyjnosci transportu
publicznego dla réznych grup podrdznych. Do dziatan tych nalezg przede wszystkim: niezawodnos¢ systemu,
poprawa powigzan poszczegolnych linii, optymalizacja rozktadow jazdy, punktualnos¢ przyjazdéw autobuséw;
przystanki i ich wyposazenie w odpowiedniej jakosci system informacyjny dla podréznych — na przystankach i w
pojazdach w czasie przejazdu —na temat tras, czasu przejazdu, przesiadek i powigzania potaczen; dostepnosé
aplikacji na smartfony przekazujgcych podréznym informacje on-line (np. o realnej pozycji poruszajacych sie
pojazddw); zastosowanie przynajmniej czesciowo pojazdow niskopodtogowych, dostosowanie do potrzeb osob
z niepetnosprawnosciami; ilos¢ miejsca w pojazdach — odpowiednia liczba miejsc, wygoda, ogrzewanie i
klimatyzacja, dostepnos¢ Wi-Fi , itp. Transport publiczny nie moze dziata¢ bez wsparcia ze srodkdw krajowych,
regionalnych, miejskich i gminnych. Dofinansowanie nie powinno sie jedynie ogranicza¢ do zapewnienia obstugi
transportowej, ale ze wzgledu na potrzebe zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku
do transportu indywidualnego nalezy tez dbac o zapewnienie ustug o wymaganym standardzie.

Na atrakcyjnos¢ transportu publicznego wptywa rozbudowa sieci potgczen miedzygminnych realizowanych
przez komunikacje miejska, realizacja centrow przesiadkowych, potaczenia przystankdéw autobusowych
(usuniecie koniecznosci przechodzenia na inny przystanek) np. poprzez wydtuzenie wysepek przystankowych,
zapewnienie bezbarierowego dostepu do transportu publicznego i zastosowanie srodkéw dla zwiekszenia
bezpieczenstwa osdb niedowidzacych i niedostyszgcych.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne)

Uzasadnienie
dziatania

Rozszerzanie oferty oraz zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego przyczyni sie do zwiekszenia
zainteresowania mieszkaricow tym rodzajem transportu i zmniejszy wykorzystanie indywidualnego transportu
samochodowego. Dziatania takie spowodujg zmniejszenie liczby pojazdéw poruszajgcych sie w centrum miasta.

Kod dziatania

AB10

2.3.2.5 AB11: Zapewnienie preferencji transportu publicznego

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwoj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Zapewnienie preferencji transportu publicznego

Opis dziatania

Przebudowa infrastruktury drogowej w celu wprowadzenia preferencji dla transportu publicznego, budowa
buspasow.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PM1g, PM; 5, NOy, CO, lotne zwigzki organiczne

Uzasadnienie
dziatania

Uprzywilejowanie pojazdéw transportu publicznego w organizacji ruchu na sieci drogowej ma znaczacy wptyw
na atrakcyjnosé transportu publicznego. Wraz z uprzywilejowaniem pojazdéw transportu publicznego spada
atrakcyjnos¢ transportu indywidualnego, co podnosi atrakcyjnosé transportu publicznego pod wzgledem czasu
przejazdu. Takie $rodki stosuje sie zwtaszcza w duzych miastach, poniewaz uprzywilejowanie pojazdéw
transportu publicznego jest mozliwe tylko na tych drogach, gdzie istnieje wystarczajaca liczba tych pojazdow.
Oprocz srodkéow ustawowych, pierwszenstwa autobusu przy wyjezdzaniu z przystanku, do najczestszych
przyktadéw naleza: ustanowienie zastrzezonych paséw ruchu dla autobuséw, uprzywilejowanie pojazdéw
transportu publicznego na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng, regulacja ruchu i przebudowa skrzyzowan,
ktére umozliwig ptynny przejazd pojazdéw transportu publicznego.

Kod dziatania

AB11
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2.3.2.6 AB12: Rozwdj alternatywnych napedow w transporcie publicznym

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Rozwéj alternatywnych napedéw w transporcie publicznym

Opis dziatania

Wymiana pojazddw transportu publicznego napedzanych konwencjonalnymi silnikami, na autobusy z
napedem elektrycznym (przebudowa posiadanych pojazdéw lub zakup nowych).

Ktorych substancji
zanieczyszczajgcych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Pojazdy z napedami alternatywnymi sg bardziej korzystne pod wzgledem wptywu na jakos¢ powietrza, niz
konwencjonalne samochody (szczegdlnie te z silnikiem diesla). Naped elektryczny (stosowany w autobusach
elektrycznych) jest niezalezny od sieci trakcyjnej. Obecnie jest on w fazie szybkiego rozwoju i mozemy
spodziewac sie stopniowej ekspansji tego typu rozwigzan w najblizszej przysztosci. W przypadku pojazdéw
z napedem elektrycznym korzysci sg widoczne, poniewaz w czasie ich eksploatacji nie s3 emitowane substancje
zanieczyszczajgce z silnikow (moze oczywiscie dochodzi¢ do emisji w miejscu produkcji energii elektrycznej).

Kod dziatania

AB12

2.3.2.7 AB13: Wsparcie transportu rowerowego

Powiazanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwaj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Wsparcie transportu rowerowego

Opis dziatania

Czesciowe zastgpienie transportu samochodowego transportem rowerowym, poprzez stworzenie warunkéw
do jego wykorzystania réwniez do ,nie-rekreacyjnych” przejazdéow po miescie (tzw. funkcja transportowa
cyklistyki). W ramach dziatania wspierana jest budowa celowych tras rowerowych, paséw dla cyklistéw oraz
wyposazenie budynkéw publicznych w bezpieczne miejsca do zaparkowania rowerow. Do wsparcia ruchu
rowerowego mozna tez zaliczy¢é wprowadzanie systemu ,Bike&Ride”. W tym celu w miescie powinno
kontynuowac sie prowadzenie wparcia Miasta do systemu wypozyczania roweréw. Na odcinkach podmiejskich
wskazane jest oddzielenie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego, na wszystkich tych odcinkach gdzie
jest duza intensywno$¢ ruchu. W tym celu zalecane jest budowanie lub zageszczanie wydzielonych tras
rowerowych, zapewniajacych szybkie i bezpieczne potgczenie waznych punktéw docelowych, przede wszystkim
z punktu widzenia regularnych dojazdéw miedzy dzielnicami mieszkalnymi, a istotnymi celami przejazdu, takie
jak placéwki kluczowych pracodawcéw na danym obszarze, szkoty, urzedy, szpitale, inne placowki stuzby
zdrowia, centra handlowe i inne. W centrum miasta zaleca sie pozostawienie ruchu rowerowego na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych zapewniajac im bezpieczny przejazd. Gtéwnym czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci
wykorzystania rowerdw, jako srodka transportu jest ryzyko zderzenia z samochodem. W wielu przypadkach
chodzi o zbedne kolizyjne miejsca, ktdre z reguty mozna usuna¢ w sposéb niewymagajacy wielkich inwestycji
(np. wydzielenie paséw ruchu, instalacja sygnalizacji $wietlnej, wyrazenie zgody na jazde po chodniku na
niektérych odcinkach, ograniczenie predkosci itp.). W szerszym kontekscie niezbedne jest systematyczne
uspokajanie ruchu oraz integrowanie ruchu rowerowego zgodnie z opracowang koncepcja. System "Bike&Ride"
(B&R) opiera sie na koncepcji, ze rowerzysta przejedzie na rowerze czes$¢ trasy z miejsca zamieszkania do
parkingu buforowego lub obiektu, gdzie moze przechowac rower na stacjach korncowych (petlach) oraz
znaczacych weztach przesiadkowych transportu publicznego. Po zaparkowaniu roweru przesigdzie sie na
transport publiczny i kontynuuje jazde do celu. Mozliwe jest taczenie systemdéw B&R z systemem P&R w
miejscach, gdzie zbiegajg sie te dwie mozliwosci. Przechowalnia roweréw moze byé umieszczona na terenie
parkingu buforowego.

Ktérych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PM1gi PM> 5, NOx, CO>, LZO, benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Zmniejszenie liczby pojazdéw poruszajgcych sie w gesto zaludnionym centrum miasta w zwigzku
z przechodzeniem na transport rowerowy prowadzi do ,,wyparcia” zrédet zanieczyszczen i wptywa na redukcje
emisji pochodzaca z transportu.

Kod dziatania

AB13
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2.3.2.8 AB14: Wsparcie ruchu pieszego

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Wsparcie ruchu pieszego

Opis dziatania

Wsparcie ograniczenia ruchu samochodowego i tworzenie bezpiecznych warunkéw dla ruchu pieszych we
wszystkich czesciach miasta, a jednoczesnie wsparcie wykorzystania transportu publicznego. Bez mozliwosci
bezpiecznego dojscia do celu lub przystanku transportu publicznego mieszkancy sg bardziej zmotywowani do
wykorzystywania, na co dzien do poruszania sie po miescie samochoddéw osobowych. Nalezy sprawdzic¢, czy na
gtéwnych trasach pieszych nie ma miejsc kolizyjnych, gdzie istnieje podwyzszone ryzyko kolizji pieszych z
samochodami, a w najlepszym przypadku usung¢ mozliwos¢ takich kolizji (np. ograniczenie predkosci
samochoddw, instalacja $wiatet, chronione przejscia dla pieszych). W celu zapewnienia funkcji transportowe;j
ruchu pieszego konieczne jest stopniowe tworzenie bezpiecznych korytarzy, tzn. lokalnych ciggow
komunikacyjnych dostosowanych pod wzgledem budowlanym i organizacyjnym do ruchu pieszego,
umozliwiajgcych bezkolizyjne, bezpieczne i komfortowe dotarcie do celdw w miescie — wszystkich stacji i
przystankow transportu publicznego oraz istotnych celdw (znaczace zaktady, centra handlowe, szkoty, urzedy,
placéwki stuzby zdrowia, obiekty sportowe i rekreacyjne itp.) np. poprzez tworzenie lub rozszerzenie stref
zamieszkania. W miejscach, w ktérych wystepuje zageszczenie ruchu pieszego i w okolicach kluczowych celéw
nalezy uspokoi¢ ruch, ew. nalezy w tych miejscach stworzyé strefy ruchu pieszego lub poszerzyé ciagi
komunikacyjne dla pieszych i wykluczy¢ zbedny ruch samochodowy. Przede wszystkim nalezy zapewnié
realizacje odpowiedniej liczby bezpiecznych przejs¢ dla pieszych przez planowane ciggi komunikacyjne (drogi i
linie kolejowe), nie zezwalaé na powstawanie barier, zachowac istniejgce przejscia i pasaze.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych

Pyty zawieszone PM1g; PM,5, NOx, CO, LZO, benzo(a)piren

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Zmniejszenie przejazdéw samochodami osobowymi w zwigzku z preferowaniem ruchu pieszego prowadzi do
dziatania zmniejszenia emisji zanieczyszczen (zwtaszcza czastek zawieszonych i tlenkdw azotu) oraz hatasu.

Kod dziatania

AB14

2.3.2.9 ABT15: Inteligentne systemy transportowe

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwoéj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Inteligentne systemy transportowe

Opis dziatania

Tworzenie systemoéw zarzadzania ruchem drogowym, w szczegdlnosci poprzez szerokie zastosowanie
inteligentnych systemow zarzadzania i sterowania ruchem (inteligentnych systemoéw transportowych ITS oraz
rozwigzan telematycznych np. zielona fala, panele informacyjne z liczbg wolnych miejsc na parkingach
wielopoziomowych i buforowych, interaktywne tablice informacyjne itp.), przy czym znaczna czes¢ informacji
moze by¢ obecnie dostarczona uzytkownikowi koncowemu przy uzyciu aplikacji mobilnych.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PM1oi PM35, NOx, CO>, benzen, benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Dzieki rozpowszechnieniu tych technologii mozna zwiekszy¢ atrakcyjnosc¢ transportu publicznego (np. w zakresie
informacji o aktualnej pozycji pojazdow) lub zwiekszy¢ ptynnos¢ ruchu drogowego (panele informacyjne z liczba
wolnych miejsc na parkingach wielopoziomowych i buforowych, interaktywne tablice informacyjne, utatwiaja
eliminacje fazy jazdy samochodu, kiedy silnik i katalizator nie pracuja w optymalnych warunkach, a emisje s3g
woéwczas wieksze. Korzyscig z tego dziatania jest obnizenie emisji poprzez zwiekszenie ptynnosci ruchu.

Kod dziatania

AB15
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2.3.2.10 AB16: Sprzqgtanie i utrzymanie drog

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Sprzatanie i utrzymanie drég

Opis dziatania

Zwiekszenie efektywnosci, zakresu i czestotliwosci czyszczenia drég. Drogi sg znaczagcym zrodtem wtdrnego
zapylenia — pyt podrywany z drég przyczynia sie do zwiekszenia stezen czastek statych w powietrzu. Z tego
powodu konieczne jest usuwanie tych zanieczyszczen z powierzchni jezdni. W celu osiggniecia odpowiedniej
skutecznosci czyszczenia nawierzchni nalezy dobra¢ odpowiednig technologie, ktéra zapewni skuteczne
rzeczywiste usuniecie pytu z jezdni. Chodzi o samochody czyszczace z systemem szczotek i odsysaniem pytu i
jednoczesnym zraszaniem szczotek w celu ograniczenia zapylenia przy samym czyszczeniu (tzw. pojazdy
samozbierajace). Najlepsze jest zastosowanie pojazdow samozbierajgcych, a nastepnie sptukiwanie
pozostatosci pytowych wodg pod cisnieniem. Natomiast nieskuteczne jest samo zraszanie drog (chodzi o
czasowe nawilzenie bez dtugotrwatych skutkow), stosowanie systemdw szczotkowych lub samego sptukiwania
woda bez odsysania (zbierania) pytu. Drugim kluczowym elementem zastosowania tego dziatania jest
regularnosc tzn. zapewnienie regularnego czyszczenia ulic i drog w zaleznosci od gestosci zabudowy, obcigzenia
ruchem oraz poziomu zanieczyszczeni konkretnych ciggéw komunikacyjnych. Na wiekszosci obszaréw
zabudowanych optymalna czestotliwosc¢ czyszczenia dréog w miesigcach pozazimowych to, co 2 tygodnie. Oprocz
silnie obcigzonych ruchem ciggéw komunikacyjnych konieczne jest prowadzenie takich dziatari na drogach
nizszej kategorii, po ktorych z wiekszg czestotliwoscig przewozone sg sypkie tadunki (np. odpady budowlane,
ziemia, wydobywane surowce mineralne). W ramach planu czyszczenia drég nalezy w pierwszej kolejnosci
skupi¢ sie na drogach przechodzacych przez obszary zwartej zabudowy mieszkaniowej. Znaczagcym zrodtem
zapylenia sa materiaty stuzace do zimowego utrzymania chodnikéw i innych pieszych ciggdw komunikacyjnych,
poniewaz z nich przedostajg sie one na jezdnie, gdzie sg rozdrabniane i wznoszone przez kofa przejezdzajacych
samochoddw. Z tego powodu konieczne jest zawsze po zimie przeprowadzenie jednorazowego czyszczenia drég
i ciggdw komunikacyjnych z pozostatosci utrzymania zimowego. Podobnym zrodtem pytu w wielu miejscach sg
letnie prace rolne oraz budowlane. Dlatego niezbedne jest przeprowadzenie czyszczenia jezdni w trakcie
trwania ww. prac oraz po ich zakonczeniu.

Ktorych substanciji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PM1gi PM> 5

Uzasadnienie
dziatania

Zwiekszenie efektywnosci, zakresu i czestotliwosci czyszczenia drdég (polegajagce na usuwaniu wczesdniej
wyemitowanych i osadzonych czgstek na powierzchni drdg) wptywa znaczaco na zmniejszenie emisji pytow
zawieszonych z tych obszaréw. Przeciwdziata tzw. wtdérnej emisji.

Kod dziatania

AB16
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2.3.2.11 AD1: Optymalizacja tras nowych ciggéw komunikacyjnych (drég)

Powigzanie z celem
szczegotowym

A2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu i innych przyjaznych form mobilnosci.

Nazwa dziatania

Optymalizacja tras nowych ciggéw komunikacyjnych (drég)

Opis dziatania

Analizowanie przebiegu tras komunikacyjnych na etapie opracowania dokumentéw strategicznych, w tym
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, decyzji ,Srodowiskowych”, decyzji lokalizacyjnych.
W ramach planéw zagospodarowania przestrzennego okresla sie takie przebiegi nowo budowanych drdg, aby
zminimalizowac¢ oddziatywanie tych drdég na stan powietrza atmosferycznego. W ramach przygotowania planu
zagospodarowania przestrzennego powinno przeanalizowac sie planowany przebieg tras pod wzgledem
transportowym i emisyjnym. Konieczne sg zapisy ograniczajgce emisje zanieczyszczen do powietrza np. poprzez
wyznaczanie pasow zieleni wzdtuz drog. Natezenie ruchu w planie zagospodarowania przestrzennego mozna
determinowac np. okresleniem funkcji terenu czy rodzajem materiatu uzytego do budowy. Istotne jest tez
przemyslane projektowanie przebiegu drég oraz ich szerokos¢. Wszystkie powyisze aspekty oraz analiza
zagospodarowania ujmujgca tereny zieleni wzdtuz ciggédw komunikacyjnych, a takze tereny zabudowy
mieszkaniowej znajdujgcej sie na terenie objetym projektem miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, pozwoli zidentyfikowac obszary problemowe. Pozadane jest, aby potozy¢ jeszcze wiekszy nacisk
na dopuszczone prawnie zapisy w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego w celu
niezwiekszania juz istniejgcego wysokiego poziomu stezen zanieczyszczen. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na
jak najmniejsze wprowadzanie ruchu drogowego, a w szczegdlnosci tranzytu do Srédmiescia i centrum miasta,
ktore narazone sg na najwieksze przekroczenia norm jakosci powietrza. Zmniejszajac natezenie ruchu mozna
zmniejszy¢ stezenie zanieczyszczen powietrza.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PM1gi PM;5, NOx, CO,, LZO, benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Wraz ze wzrostem stopnia motoryzacji wzrasta udziat transportu samochodowego, jako zrddta emisji
zanieczyszczen w miastach i gminach, przede wszystkim w duzych i $rednich ruch drogowy jest juz teraz
dominujgcym zrédtem zanieczyszczenia powietrza. Nowo budowane trasy muszg by¢ tak projektowane, aby ich
oddziatywanie na jako$¢ powietrza byto jak najmniejsze. Dokumenty powinny zawiera¢ zapisy dotyczace
rozwigzan (np. zielen izolacyjna w postaci szpaleréw drzew wzdtuz drég), ktére majg na celu zminimalizowanie
emisji zanieczyszczen.

Kod dziatania

AD1

2.3.3 A3. Modernizacja i rozwdj infrastruktury drogowej

2.3.3.1 AB2: Budowa petnej obwodnicy Opola
Powmz'ame AEEES A3. Modernizacja i rozwéj infrastruktury drogowej w celu zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza
szczegotowym

Nazwa dziatania

Budowa petnej obwodnicy Opola

Opis dziatania

Dokoriczenie obwodnicy umozliwi pojazdom ominiecie pewnego obszaru miejskiego i odcigzenie jego ulic z
tranzytowego ruchu miedzymiastowego, miedzydzielnicowego lub miedzyosiedlowego. Kluczowe jest jednak
budowanie obwodnicy w potgczeniu z pozostatymi dziataniami o charakterze transportowo-organizacyjnym,
majgcymi na celu zmniejszenie ogdlnego natezenia ruchu w miescie. Wiekszego oddziatywania tych dziatan
mozna oczekiwaé dopiero, kiedy zostang zapewnione odpowiednie trasy alternatywne. Na terenie otoczonym
przez obwodnice mozliwe jest np. wprowadzenie stref niskiej emisji (czystego transportu), selektywnych
ograniczen wjazdu, zmniejszanie liczby miejsc parkingowych, itp.

Ktérych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

Pyty zawieszone PM1gi PM;,5, NOx, CO,, LZO, benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Gtownym zatozeniem tego dziatania jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego, przede wszystkim ciezarowego,
ktory jest znaczgcym zrddtem zanieczyszczenia powietrza, z obszaréw mieszkalnych na tereny niezabudowane i
peryferyjne czesSci miast i miasteczek. Dziatanie to nie dotyczy tylko ruchu tranzytowego (tzn. ruchu
rozpoczynanego i koriczonego poza dang miejscowoscia), ale réwniez przeniesienia tez czesci lokalnego ruchu
miejskiego, co réwniez oznacza odcigzenie centrum miasta.

Kod dziatania

AB2
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2.3.3.2 AB3: Rozwigzywanie punktowych problemdw sieci transportowej

Powigzanie z celem
szczegotowym

A3. Modernizacja i rozwoj infrastruktury drogowej w celu zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza

Nazwa dziatania

Rozwigzywanie punktowych probleméw sieci transportowej

Opis dziatania

Przez problemy punktowe sieci transportowej rozumie sie niedostosowanie skrzyzowan do natezenia ruchu,
brak potgczenia powigzanych ciggéw komunikacyjnych, nieodpowiedni stan odcinkéw drég, odcinki zagrozone
kolizjg z pieszymi i rowerzystami i inne. Przy usuwaniu punktowych ograniczen przede wszystkim chodzi
o inwestycje o mniejszym zakresie, ktére jednak oznaczajg wyrazng poprawe lokalnej sytuacji transportowej,
np. zwiekszenie ptynnosci jazdy, mozliwos¢ wykorzystania tras omijajacych tereny zabudowane, podziat
strumieni ruchu, stworzenie optymalnych (krétszych) tras tagczacych znaczace punkty miasta (czesto nie jest
konieczna budowa nowych drdg, ale wystarczy dobudowanie brakujgcego skrzyzowania lub przebudowa
skrzyzowania, dobudowanie krétkiego tacznika lub zastosowanie innego odpowiedniego rozwigzania),
zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow, zwiekszenie dostepnosci stacji i przystankow transportu
publicznego oraz poprawa funkcjonowania transportu publicznego.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOy, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Zmniejszenie punktowych probleméw przede wszystkim na gesto zaludnionych terenach prowadzi do
dziatania zwiekszenia ptynnosci ruchu pojazddw, co skutkuje mniejszym obcigzeniem zanieczyszczeniami powietrza.

Kod dziatania

AB3

2.3.3.3 AB6: Parkingi buforowe, systemy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride itp.

Powiazanie z celem
szczeg6towym

A3. Modernizacja i rozwdj infrastruktury drogowej w celu zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza

Nazwa dziatania

Parkingi buforowe, systemy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride itp.

Opis dziatania

Dziatanie to polega na zbudowaniu parkingdw buforowych (ze wzgledu na efektywnos¢ wykorzystania terenu
wskazane jest budowanie parkingéw wielopoziomowych) przy gtéwnych trasach dojazdowych do miasta,
powigzanych z podstawowymi liniami transportu publicznego jezdzacymi z duig czestotliwoscig lub
z podmiejskimi liniami kolejowymi. Wskazane jest zapewnienie na tych parkingach dodatkowych ustug
(gastronomia, mozliwo$¢ drobnych zakupdéw, WC, itp.) oraz zintegrowanie optaty parkingowej z biletem
komunikacji zbiorowej. Niezbednym warunkiem realizacji jest wzmocnienie linii transportu publicznego
faczacych parkingi P&R z centrum miasta. Realizacja kompletnego systemu P&R ma istotny potencjat w zakresie
poprawy jakosci powietrza jedynie w miastach, ktére dodatkowo majg odpowiedni uktad zabudowy oraz sie¢
transportowa. Mozna réwniez zaleci¢ realizacje dziatan w ograniczonym zakresie ,czesciowego P+R”
polegajacego na zbudowaniu jednego lub wiekszej liczby parkingéw buforowych w poblizu znaczgcych weztéw
transportu publicznego (stacje kolejowe, centra przesiadkowe,) jednoczesnie powigzanych z drogami o
odpowiedniej przepustowosci. Przebieg linii transportu publicznego moze by¢ tak zmodyfikowany, aby
zapewni¢ odpowiednie potaczenia. Istotne jest réwniez stworzenie miejsc postojowych Kiss&Ride
umozliwiajacych krétkotrwaty postdj (do 5 min.) samochoddw osobowych przy znaczacych weztach transportu
publicznego w celu umozliwienia podwiezienia i zabrania oséb. W ten sposdb utatwia to udostepnianie
samochodu wiekszej liczbie osdb, kiedy kierowca przewozi do przystanku transportu publicznego osobe lub
osoby, a tym samym umozliwia im przesiadke na $rodek transportu publicznego i swoim samochodem jedzie
sam dalej.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOyx, CO, LZO (lotne zwigzki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie Park&Ride ma ma celu motywowanie indywidualnych kierowcéw do wyboru transportu
multimodalnego, tzn. czesé trasy wtasnym samochodem, a czes¢ transportem publicznym.

Dziatanie to rowniez istotnie wptywa na ograniczenie ,zbednych przejazdow” w poszukiwaniu wolnych miejsc
parkingowych, co skutkuje zmniejszeniem emisji pochodzacej z transportu.

Kod dziatania

AB6
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2.3.4 A4. Modernizacja i wymiana zrodet ciepta na paliwa state, termomodernizacja
i rozwoj OZE

2.3.4.1

BB4: Poprawa efektywnosci energetycznej budynkéw w tym wymiana Zrédet ciepta

Powigzanie z celem
szczegotowym

A4. Modernizacja i wymiana zrédet ogrzewania na paliwa state, termomodernizacja i rozwaéj OZE

Nazwa dziatania

Poprawa efektywnosci energetycznej budynkéw, w tym wymiana zrédet ciepta.

Opis dziatania

Dziatanie to polega na modernizacji i wymianie Zrédet ogrzewania. Miasto Opole wdrozyto program ,Czyste
Powietrze-Oddech dla Opola”, w ramach ktérego udzielane s dotacje dla mieszkancéw na zmiane piecéw
weglowych na ogrzewanie proekologiczne. Realizowany jest rowniez projekt ,Ekologiczne Opole — wymiana
zrédet ciepta na bardziej ekologiczne dla miasta”. Projekt dotyczy likwidacji weglowych Zrédet ciepta i
podtgczenia do sieci cieptowniczej lub gazowej lub ich wymiany na proekologiczne zrédta indywidualne,
wspotfinasowany ze srodkdw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego. Mieszkancy
Opola mogg korzystac réwniez z rzgdowego programu ,,Czyste Powietrze” za posrednictwem Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Godpodarki Wodnej w Opolu, z ktérego moga pozyskaé dotacje na zmiane
sposobu ogrzewania oraz termomodernizacje budynkow.

Miasto planuje réwniez termomodernizacje budynkéw uzytecznosci publicznej nalezacych do Urzedu Miasta
lub jednostek podlegtych. Kompleksowa termomodernizacja budynkéw, wymiana okien, montaz urzadzen
sterujacych i pomiarowych, zastosowanie oszczednych energetycznie technologii, itp. Konkretne dziatania
techniczne wynikajgce z przeprowadzonych audytéow energetycznych oraz $wiadectw charakterystyki
energetycznej budynkow; w szczegdlnosci ocieplanie fasad, dachéw i podtdg, wymiana okien i montaz instalacji
pomiarowych oraz systeméw regulacyjnych. W przypadku budynkéw nalezgcych do jednostek samorzgadéw
regionalnych, powiatowych i gminnych niezbedne jest zapewnienie odpowiednich ram finansowych poprzez
wspieranie przygotowania wnioskow projektowych o dotacje z funduszy unijnych przy jednoczesnym
wspotfinansowaniu ze srodkow JST i terminowe przygotowanie projektdw odpowiednich inwestycji, a nastepnie
ich zrealizowanie. Planowane jest wdrozenie zarzadzania energetycznego oraz wykorzystanie niskoemisyjnych
technologii przy remontach istniejgcych i budowie nowych budynkdow.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SO,, NOy, LZO, pyty zawieszone PM1o i PM; s a benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie to ma na celu wykorzystanie potencjatu oszczednosci w zuzyciu energii w budynkach. Poprawa
efektywnosci energetycznej budynkéw potaczona z wymiang Zrédta ogrzewania na proekologiczne przynosi
wyzszy efekt ekologiczny. Zmniejszenie zuzycia energii w naturalny sposéb wigze sie ze zmniejszeniem emisji
z ogrzewania poszczegdlnych budynkdow.

Kod dziatania

BB4 BB5 DB1
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2.3.4.2 BB11: Ograniczanie strat przy przesyle i dystrybucji energii

Powigzanie z celem
szczegotowym

A4. Modernizacja i wymiana zrodet ogrzewania na paliwa state, termomodernizacja i rozwéj OZE

Nazwa dziatania

Ograniczanie strat przy przesyle i dystrybucji energii

Opis dziatania

Przebudowa, modernizacja infrastruktury cieptowniczej w zakresie przesytu ciepta poprzez zastosowanie
nowoczesnej technologii rur preizolowanych do modernizacji sieci cieptowniczej, cechujgcych sie nizszym
wspotczynnikiem strat ciepta od rur tradycyjnych, izolowanych wetng mineralng, stosowanych w sieci
kanatowej, pozwoli to na obnizenie strat ciepta na przesyle Likwidacja weztéw grupowych i budowa
nowoczesnych weztéw indywidualnych. Optymalizacja dostawy energii cieplnej do budynkéw mieszkalnych,
uzytecznosci publicznej oraz pozostatych. Regulacja cisnienia w sieci w celu zmniejszenia jej awaryjnosci i strat
ciepta.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SO,, NOy, LZO, pyty zawieszone PMyg i PM; 5, benzo(a)piren (w zaleznosci od rodzaju technologii)

Uzasadnienie
dziatania

Straty ciepta wynikajace z braku izolacji sieci cieptowniczej stanowig znaczacy problem, zaréwno z punktu
widzenia efektywnosci energetycznej, jak i ochrony powietrza. Konieczna jest realizacja programu modernizacji
sieci cieptowniczej, w celu ograniczenia strat i poprawy systemu zarzadzania dystrybucja ciepta.

Modernizacja infrastruktury cieptowniczej w zakresie przesytu oraz optymalizacji dostawy energii cieplnej do
budynkéw, pozwoli na redukcje strat ciepta w opolskim systemie cieptowniczym. Dziatanie prowadzi do
obnizenia emisji w miejscu produkcji energii oraz poprawia efektywnos¢ dystrybucji ciepta. Wptywa na
obnizenie strat ciepta przy jego przesyle, a tym samym posrednio zmniejszenie emisji CO,.

Kod dziatania

BB11
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2.3.4.3 BD2: Mini

powietrzu

malizacja oddziatywania nowych zZrodet emisji na stezenia zanieczyszczeri w

Powigzanie z celem
szczegétowym

A4. Modernizacja i wymiana Zzrédet ogrzewania na paliwa state, termomodernizacja i rozwdj OZE

Nazwa dziatania

Minimalizacja oddziatywania nowych zrédet emisji na stezenia zanieczyszczen w powietrzu

Opis dziatania

Zastgpienie i przebudowa istniejgcych stacjonarnych zrodet zanieczyszczen. W przypadku lokalizacji nowych
zrodet emisji na obszarze przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczen, konieczne jest wymaganie takiego
poziomu emisji, aby byty spetnione kryteria najlepszych dostepnych technik (Best Available Techniques - BAT).
Przy okreslaniu wigzacych warunkéw eksploatacji, przede wszystkim limitdw emisyjnych, organ ochrony
srodowiska opiera sie na najlepszych dostepnych technikach (BAT) oraz wykorzystuje wskazania wynikajace z
konkluzji BAT zgodnie z dyrektywg 2010/75/EU z dnia 24 listopada 2010 r. w sprawie emisji przemystowych
(zintegrowane zapobieganie zanieczyszczeniom i ich kontrola) ). Przy okreslaniu wigzacych warunkéw
eksploatacji uwzglednia sie tez charakter techniczny urzadzenia, jego lokalizacje oraz lokalne warunki
$rodowiskowe. Zrédta, ktére moglyby by¢ potencjalnym znaczacym zrédtem emisji pytdw zawieszonych
powinny by¢é wyposazone w urzadzenia redukujgce emisje pytdw do powietrza. W przypadku planowanej
lokalizacji nowych Zrédet emisji pytéw powinno sie uwzglednia¢ stan jakosci powietrza na danym terenie i w
okreslonych w przepisach sytuacjach prowadzi¢ postepowania kompensacyjne. Postepowanie kompensacyjne
przeprowadzane jest w przypadku nowo budowanych lub rozbudowywanych instalacji wprowadzajgcych gazy
lub pyty do powietrza, znajdujacych sie na obszarach, na ktérych zanotowano przekroczenia norm jakosci
powietrza. Aby uzyska¢ pozwolenia na emisje, prowadzacy instalacje zobowigzany jest do redukcji na tym
samym obszarze o 30% wiecej zanieczyszczen, jakie zamierza emitowac do powietrza. Oznacza to koniecznos¢
likwidacji lub ograniczenia innego Zrédta emisji zlokalizowanego na terenie tej samej lub w wyjatkowych
sytuacjach sgsiedniej gminy. Przy budowie nowych i przebudowie istniejgcych stacjonarnych Zrédet
zanieczyszczen powietrza, emitujacych LZO (lotne zwiqgzki organiczne) powinny by¢ wykorzystywane $rodki o
niskiej zawartosci LZO lub preparaty niezawierajgce w swoim sktadzie rozpuszczalnikéw organicznych albo
instalowane urzadzenia redukujgce emisje LZO. Ewentualne zwiekszenie emisji zanieczyszczer mozna po stronie
wzrostu stezen zanieczyszczen w powietrzu kompensowac przez odpowiednie dziatania ograniczajagce nowo
wprowadzane emisje (np. nasadzenia zieleni izolacyjnej, ograniczanie emisji w innych zrédtach w tej samej lub
innej lokalizacji itp.). Organ bedzie wymagat, aby w nowych oraz przebudowywanych istniejacych Zrédtach
emisji, emitujgcych LZO oraz inne prekursory pytu (SO,, NOy, NHs;, weglowodory ), zostaty osiggniete takie
wartosci limitéw emisyjnych tych substancji, ktére mozna osiggnac¢ przy zastosowaniu najlepszych dostepnych
technologii dot. emisji tych zanieczyszczen Do ww. rozwigzan technicznych nalezg np.: filtry, odpylacze,
urzadzenia czyszczace (zamiatajace), kurtyny wodne, systemy do zraszania, odsysanie zapylenia z weztéw
zapylenia z nastepnym oczyszczaniem gazéw w urzgdzeniach do ograniczania emisji, zakrycie (przykrycie
plandekami) hatd sypkich materiatéw, miejsc magazynowania paliwa i produktéw spalania (zuzli i popiotéw)
oraz innych materiatdw w zamknietych pomieszczeniach, skrapianie i zraszanie przy czynnosciach
powodujacych zapylenie, nawilzanie i zakrywanie plandekami sypkich materiatéw w czasie ich transportu,
budowanie scian (ekrandw), nasadzenia paséw zieleni izolacyjnej oraz innych Srodkéw w celu ograniczenia
zapylenia. Obnizenia zapylenia przez utwardzanie nawierzchni drég i placow oraz zwiekszanie udziatu terenéw
zieleni na obszarach, gdzie utwardzenie powierzchni jest niemozliwe lub niewskazane. Sprzatanie drog i
chodnikéw wewnatrzzaktadowych, zmiana Zrédet paliw statych na Zrédta gazowe lub bezemisyjne zrddta
produkcji energii, itd.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SO,, NOy, LZO (lotne zwigzki organiczne), pyty zawieszone PM1g i PM, s, benzo(a)piren (w zaleznosci od rodzaju
technologii)

Uzasadnienie
dziatania

Wprowadzenie nowych technologii oraz zmiany proceséw technologicznych prowadzgcych do obnizenia emisji
substancji zanieczyszczajgcych lub do obnizenia poziomu zanieczyszczen powietrza. Instalowanie urzadzen
technologicznych oraz zmiana proceséw technologicznych w celu obnizenia emisji pytéw zawieszonych PM10
i PM2,5, NOy, i SO2 (prekursoréw aerozoli).

Organy ochrony s$rodowiska wydajace decyzje administracyjne majg uprawnienia do regulowania kwestii
warunkéw emisji do powietrza. W decyzjach administracyjnych mogg wprowadzac zapisy stuzgce zapobieganiu,
lub ograniczaniu emisji zanieczyszczen do powietrza, ktére realizowane sg przez podmioty eksploatujgce zrédta
emisji. Zastosowanie limitdw emisji wynikajacych z najlepszych dostepnych technologii minimalizujacych
przyszte oddziatywanie nowo budowanych Zrédet na jakosé powietrza. Dziatania majace na celu zmiane paliwa
moga by¢ niezbedne dla przestrzegania okreslonych limitdw emisyjnych, w przypadku zrédet objetych
standardami emisyjnymi.

Kod dziatania

BD2
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2.3.4.4 DB3: Rozwoj korzystnej dla srodowiska infrastruktury energetycznej - rozbudowa sieci i
motywowanie do podtqczania sie do niej

Powigzanie z celem
szczegétowym

A4. Modernizacja i wymiana Zzrédet ogrzewania na paliwa state, termomodernizacja i rozwdj OZE

Nazwa dziatania

Rozwaj korzystnej dla Srodowiska infrastruktury energetycznej — rozbudowa sieci i motywowanie do
podtaczania sie do niej

Opis dziatania

Stworzenie warunkow dla zmniejszenia zuzycia paliw statych we wszystkich kategoriach stacjonarnych zrodet
zanieczyszczen poprzez podtgczanie do gazociggow lub sieci cieptowniczych. Wtadze regionalne i miejskie beda
nadal tworzy¢ warunki dla rozwoju tych sieci, obejmujgcych przede wszystkim ich rozbudowe,
a takze modernizacje systemow dystrybucyjnych na obszarach gdzie takie sieci juz istniejg. Podstawowym
zadaniem jest zapewnienie odpowiednich ram finansowych poprzez wspieranie przygotowania wnioskow
projektowych o dotacje z funduszy unijnych przy jednoczesnym przygotowaniu projektéw odpowiednich
inwestycji, a nastepnie ich zrealizowanie. Dziatania te bedg realizowane tylko w przypadku, gdy podtgczenie do
sieci cieptowniczej lub sieci gazowej na danym obszarze bedzie uzasadnione technicznie lub/i ekonomicznie.
Witadze regionalne i gminne beda rowniez tworzy¢ odpowiednie zaplecze koncepcyjne dla dalszego rozwoju
sieci cieptowniczych i gazowniczych (np. przez aktualizacje polityki energetycznej na poziomie regionu czy
miasta oraz opracowanie dokumentéw planistycznych). Bedg réwniez stosowane odpowiednie narzedzia
administracyjne majace na celu wspieranie rozwoju i wykorzystania przyjaznych dla srodowiska zrédet energii.
Dziatanie to wpisuje sie w realizacje ,,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Opola”.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

S0O2, NOxy, LZO (lotne zwigzki organiczne), pyty zawieszone PMio i PM, 5 benzo(a)piren (w zaleznosci od Zrédta
energii)

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie ma znaczenie dla obnizenia emisji (przede wszystkim w przypadku ogrzewania budynkéw lub lokali
przy uzyciu paliw statych i zastepowaniu indywidualnych zrodet ciepta podtgczeniami do sieci cieptowniczej lub
gazowej).

Kod dziatania

DB3
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Os priorytetowa B: Zarzadzania, jakoscig powietrza oraz edukacja
ekologiczna
2.3.5 B1. Podniesienie swiadomosci ekologicznej i zmiana zachowan

2.3.5.1

DC1: Wsparcie informacyjne spotecznosci Opola w zakresie zmiany Zrddet ogrzewania

mieszkan i budynkdw oraz ochrony powietrza

Powiazanie z celem
szczegétowym

B1. Podniesienie sSwiadomosci ekologicznej i zmiana zachowan

Nazwa dziatania

Wsparcie informacyjne spotecznosci Opola w zakresie zmiany Zrédta ogrzewania mieszkan i budynkéw oraz
ochrony powietrza

Opis dziatania

Prowadzenie edukacji ekologicznej mieszkancow w zakresie negatywnych skutkéw zdrowotnych
spowodowanych niskag emisjg. Podniesienie swiadomosci mieszkaricow w zakresie skutkow spalania paliw
statych oraz mozliwosci zmiany sposobu ogrzewania. Informowanie mieszkancéw o programach, z ktérych bedg
mogli skorzysta¢c w przypadku zmiany sposobu lub Zrédta ogrzewania. Prowadzenie doradztwa z zakresu
optymalnego doboru efektywnych zrédet ciepta oraz termomodernizacji. Promowanie segregacji odpadow oraz
regularny odbidér odpadéw od mieszkancéw. Programy edukacyjne, kampanie informacyjne skierowane do
mieszkancéw i przedsiebiorcow dotyczace zagrozen dla zdrowia zwigzanych z wykorzystaniem do ogrzewania
nieodpowiednich Zrédet ciepta, promowanie nisko- lub bezemisyjnych Zrédet ogrzewania, o koniecznosci
ograniczania transportu w miescie, informowanie o stanie zanieczyszczenia powietrza, wspieranie
wykorzystania transportu publicznego, informowanie o koniecznosci obnizania zapylenia przy pracach
budowalnych, wsparcie wiekszego wykorzystania farb wodorozciericzalnych. Informowanie o jakosci powietrza
oraz o dziataniach jakie majg wptyw na stan powietrza. Miasto Opole prowadzi dziatania informacyjno-
edukacyjne m. in. za posrednictwem strony internetowej Miasta Opola: https://www.opole.pl/,
https://www.niskaemisjaopole.pl/ oraz portalu spotecznosciowego Facebook (Powietrze Opole). Dziatania
informacyjno-edukacyjne Miasta Opola np. w postaci filmow, artykutéw, itd. zamieszczane s3 rowniez w
mediach lokalnych. Miasto Opole wydaje rowniez publikacje w formie ksigzeczek, gier, ulotek, itd.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SO,, NOy, LZO, pyty zawieszone PMg i PM; 5, benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Prowadzenie dziatan propagujgcych proekologiczne sposoby ogrzewania oraz dziatan w zakresie poprawy
efektywnosci energetycznej budynkéw mieszkalnych zacheci mieszkancéw do zmiany sposobu ogrzewania
i termomodernizacji. Dziatania te przyczynig sie do redukcji emisji zanieczyszczen z sektora komunalnego, ktéry
ma najwiekszy wktad w emisje pytéw zawieszonych i benzo(a)pirenu do powietrza. Wtasciwa segregacja i odbiér
odpaddéw pozwolg unikngé niewtasciwego postepowania z nimi.

Kod dziatania

DC1
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2.3.6.1

2.3.6 B2. Monitorowanie jakosci powietrza

EC3: Pozyskiwanie informacji o emisjach i stezeniach zanieczyszczen w powietrzu

Powigzanie z celem
szczegotowym

B2. Monitorowanie jakosci powietrza

Nazwa dziatania

Pozyskiwanie informacji o emisjach i stezeniach zanieczyszczen w powietrzu

Opis dziatania

Realizacja konkretnego programu monitorowania jakosci powietrza, analiza emisji, modelowanie jakosci
powietrza, identyfikacja i prowadzenie bazy zrédet emisji wptywajgcych na podwyzszanie stezen zanieczyszczen
powietrza. W Opolu prowadzony jest monitoring powietrza w oparciu o Pafistwowy Monitoring Srodowiska
realizowany przez GIOS oraz miejski monitoring z wykorzystaniem czujnikéw, prowadzony przez Miasto Opole,
ktéry w gtdwniej mierze ma na celu obserwacje zmian jakosci powietrza. W przypadku wystgpienia sytuacji
smogowej, przekroczenia poziomu informowania lub poziomu alarmowego zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym generowane sa komunikaty, ze w celu zmniejszenia narazenia na wysokie stezenia
zanieczyszczen powietrza, zaleca sie szczegdlnie najbardziej narazonym osobom ograniczenie przebywania poza
budynkami. Ponadto zaleca sie powstrzymanie sie od aktywnosci fizycznej na otwartym powietrzu. Informacje
i komunikaty o stanie powietrza zamieszczane sg na stronach internetowych oraz na tablicach informacyjnych
usytuowanych na przystankach komunikacji miejskiej.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

W zaleznosci od typu podwyzszonych stezen zanieczyszczen.

Uzasadnienie
dziatania

Dziatanie poprzez podniesienie swiadomosci mieszkaricow ma posrednio duze znaczenie dla obnizenia emisji
i obnizenia stezen zanieczyszczen w powietrzu. Dziatania te stuzg réwniez poprawie swiadomosci mieszkancéw
w zakresie wptywu wysokich stezen pytu PM2,5 i PM10 na zdrowie, tym samym monitoring petni funkcje
informacyjna i edukacyjna.

Kod dziatania

EC3

2.3.7.1

2.3.7 B3. Uwzglednienie rozwiazan srodowiskowych w dziataniach miasta

budynkow

DD1: Wykorzystanie narzedzi i koncepcji oraz planowania do optymalizacji ogrzewania

Powigzanie z celem
szczegotowym

B3. Uwzglednianie rozwigzan srodowiskowych w dziataniach miasta

Nazwa dziatania

Wykorzystanie narzedzi i koncepcji oraz planowania do optymalizacji ogrzewania budynkéw

Opis dziatania

Zgodnie z obowigzujaca polityka energetyczng panstwa oraz na podstawie art. 19 ustawy Prawo energetyczne
Miasto Opole opracowato i aktualizuje, co najmniej raz na 3 lata Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe. Plan zaopatrzenia gminy w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
powinien z jednej strony wpisywac sie w cele i zasady polityki energetycznej, gospodarczej i spotecznej panstwa,
tzn. powinien by¢ zgodny z tymi celami, z drugiej strony opracowanie tego planu wymaga stworzenia warunkéw
pozwalajacych mozliwie najlepszy rozwdj lokalnej gospodarki i spotecznosci. Na etapie opracowania
dokumentdéw strategicznych, w tym miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz decyzji
lokalizacyjnych wprowadzane s3 zapisy dot. wymagan stosowania niskoemisyjnych paliw w nowobudowanych
obiektach.

Ktérych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SO;, NOyx, pyly zawieszone PMzg i PM, 5, benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Posiadanie zatozen do planu zaopatrzenia gminy w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe pozwala
w pierwszym rzedzie na ksztattowanie gospodarki energetycznej gminy w sposéb uporzadkowany, optymalny
w istniejacych specyficznych warunkach lokalnych. Zapewnienie komfortu energetycznego i okreslonego
poziomu zycia w tym zmniejszenie obcigzenia Srodowiska zwigzanego z wytwarzaniem i uzytkowaniem energii,
Dziatanie ma znaczacy wptyw na obnizenie emisji.

Kod dziatania

DD1
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2.3.7.2 EAT1: Uwzglednianie warunkow ochrony powietrza w ramach zamoéwien publicznych

Powigzanie z celem
szczegotowym

B3. Uwzglednianie rozwigzan srodowiskowych w dziataniach miasta

Nazwa dziatania

Uwzglednianie warunkéw ochrony powietrza w ramach zaméwien publicznych

Opis dziatania

Zielone Zamowienia Publiczne (ang. Green Public Procurement — ZZP) stanowig proces, w ramach ktérego
wtadze publiczne poszukujg towaréw, ustug i budynkéw o zmniejszonym oddziatywaniu na srodowisko w czasie
ich cyklu zycia, w poréwnaniu z towarami, ustugami i budynkami o analogicznych podstawowych funkcjach,
ktore zostatyby zamodwione. ZZP s3 instrumentem stosowanym dobrowolnie, co oznacza, ze panstwa
cztonkowskie i wtadze publiczne same mogg okresli¢ zakres jego zastosowania. Jedng z istotnych gatezi prawa,
ktéra bezposrednio i realnie ma wptyw na ochrone érodowiska, jest Prawo zaméwien publicznych. Srodki
przeznaczane przez instytucje publiczne w ramach zamdwien publicznych stanowig z jednej strony istotng czesc
polskiego budzetu, z drugiej zas — dziatalnos¢ tych podmiotow odbywa sie w obszarach, ktére w sposéb znaczacy
oddziatywajg na stan srodowiska. Instytucje zamawiajace definiujagc wymagania techniczne zamowienia s3
zobowigzane do okreslenia konkretnych aspektéw srodowiskowych, obejmujacych np. metody produkcji,
wptyw grupy wyrobdw lub ustug na srodowisko. Wymaog sporzgdzania zamowien w sposob precyzyjny, majacy
zapewnic¢ wszystkim wykonawcom odpowiednig wiedze na temat tego, jakie aspekty zwigzane z ochrong
srodowiska bedg wymagane przez zamawiajgcych w danym zamowieniu. Prawo zamowien publicznych daje
instytucjom zlecajgcym mozliwosé uwzglednienia Srodowiskowych aspektéw zamoéwien,
w szczegdlnosci w zakresie: opisu przedmiotu zamdwienia; warunkéw udziatu w postepowaniu; kryteriéw oceny
ofert. Instytucje publiczne majg takze szereg narzedzi, ktére mogg wykorzysta¢ w celu ochrony srodowiska
naturalnego w ramach warunkéw udziatu w postepowaniu. Najbardziej efektywnymi warunkami, ktére
pomagaja w dbaniu o srodowisko sa m.in.: doswiadczenie zawodowe zwigzane z realizacjg zamdwien w sposéb
zgodny z zasadami ochrony srodowiska; zatrudnianie pracownikéw posiadajacych odpowiednie wyksztatcenie;
dysponowanie odpowiednimi urzadzeniami technicznymi niezbednymi do realizacji zamoéwien zgodnie
z polityka srodowiskowa, np. urzgdzenia ograniczajgce zuzycie paliwa lub wytwarzanie odpadéw czy maszyny
wykorzystujgce energie odnawialng; zdolnosci techniczne ukierunkowane na ochrone srodowiska. Prawo
zamoéwien publicznych daje mozliwos¢ stosowania pozacenowych Srodowiskowych kryteridw oceny ofert.
Dzieki temu instytucje zamawiajgce mogg stosowac kryterium ceny, jako jedynego kryterium oceny ofert lub
kryterium o wadze wyzszej niz 60% wytacznie w okreslonych sytuacjach np. jezeli okreslg w opisie przedmiotu
zamoOwienia standardy jakosciowe odnoszace sie do aspektow Srodowiskowych, w tym efektywnos¢
energetyczng przedmiotu zamowienia oraz wykazg w zataczniku do protokotu w jaki spodb zostaty
uwzglednione w opisie przedmiotu zamodwienia koszty cyklu zycia (art. 91 PZP).

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SO3, NOy, LZO (lotne zwigzki organiczne), SSZ (state substancje zanieczyszczajace), PMig, PM2 5, benzo(a)piren
(ew. inne w zaleznosci od przedmiotu przetargu)

Uzasadnienie
dziatania

Uwzglednianie w specyfikacjach istotnych zamoéwiern publicznych zapiséw dotyczacych kryteridw
prosrodowiskowych, jakie muszg spetnia¢ ustugodawcy lub zamdwione urzgdzenia, produkty, itp. przyczyni sie
do efektywnego i pozytywnego oddziatywania na stan powietrza. Dziatanie moze mieé¢ duze znaczenie dla
obnizenia emisji w zaleznosci od rodzaju i wielkosci zamdwienia.

Kod dziatania

EAl
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2.3.7.3 BD4: Ograniczanie zapylenia z procesow budowlanych

Powigzanie z celem
szczegotowym

B3. Uwzglednianie rozwigzan srodowiskowych w dziataniach miasta

Nazwa dziatania

Ograniczanie zapylenia z proceséw budowlanych

Opis dziatania

Place budowlane stanowig obecnie gtéwng grupe duzych obszarowo Zrédet zapylenia i to zaréwno pod
wzgledem ich liczby, jak i pod wzgledem ich wptywu na stezenia zanieczyszczen powietrza. Dla realizacji budowy
istnieje ogolnie znany katalog prostych srodkéw technicznych, ktére umozliwiajg znaczace obnizenie zapylenia
pochodzacego z placéw buddéw. Do licznych dziatann majgcych na celu zmniejszenie zapylenia z dziatalnosci
budowlanej i podobnych dziatalnosci nalezg np. maksymalna izolacja placu budowy od okolicznej zabudowy,
transport gruzu w rurociggach, ewentualnie odpowiednia forma zraszania potencjalnych Zrédet zapylenia,
mycie pojazdéw przed wyjazdem z placu budowy i zakrywanie pylacych tadunkéw plandeka w czasie transportu.
Dziatania w celu ograniczenia zapylenia bedg szczegdlnie konsekwentnie wymagane (a ich nierealizowanie
bedzie sankcjonowane) w przypadku budéw w bezposredniej bliskosci budynkéw mieszkalnych lub innych
obiektéw wymagajacych ochrony (szkét, placowek stuzby zdrowia, itp.).

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1gi PMys

dotyczy dane

dziatanie

Uzasadnienie Zastosowanie dziatania prowadzi do znaczacego ograniczenia zapylenia z placéw budéw. Wtasciwa organizacja
dziatania budowy oraz zastosowanie srodkéw technicznych obnizy emisje pytéw z placu budowy.

Kod dziatania

BD4

2.2.3.4. AB19: Wsparcie wykorzystania pojazdéw z napedem niskoemisyjnym i bezemisyjnym w
transporcie drogowym

Powigzanie z celem
szczegotowym

B3. Uwzglednianie rozwigzan srodowiskowych w dziataniach miasta

Nazwa dziatania

Wsparcie wykorzystania napedow niskoemisyjnych i bezemisyjnych w transporcie drogowym

Opis dziatania

Budowa stacji tadowania pojazdéw z napedem elektrycznym lub udostepnianie inwestorom terenu nalezgcego
do Miasta pod budowe takiej infrastruktury, ktérg wykorzystywac¢ bedg mieszkancy. Premiowanie $rodkéw
transportu z napedem elektrycznym poprzez wydawanie darmowych kart parkingowych. Wymiana floty
pojazdéw na niskoemisyjne i bezemisyjne nalezace do Urzedu Miasta Opola oraz jego jednostek
organizacyjnych. Promowanie wykorzystania pojazdéw z alternatywnymi napedami do indywidualnego
transportu.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajgce), PM1o, PM2,5, NOyx, CO, LZO (lotne zwiazki organiczne), benzo(a)piren

Uzasadnienie
dziatania

Pojazdy napedzane tzw. napedami na alternatywne paliwa, tzn. pojazdy z napedem gazowym (CNG i LPG)
elektryczne, samochody hybrydowe itp., wytwarzaja zdecydowanie mniej zanieczyszczen z proceséw spalania
paliw niz pojazdy z silnikami benzynowymi i dieslowskimi lub w ogdle nie emitujg spalin.

Dziatanie przyczyni sie rowniez do zwiekszenia zainteresowania mieszkaicéw napedem niskoemisyjnym
i bezemisyjnym.

Kod dziatania

AB19
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2.3.8 B4. Wspotpraca w zakresie poprawy jakosci powietrza

2.3.8.1 EA2: Wspétpraca lokalna oraz regionalna majqca na celu poprawe jakosci powietrza
Powigzanie z celem
szczegGtowym B4. Wspaétpraca na rzecz poprawy jakosci powietrza

Nazwa dziatania

Wspoétpraca lokalna oraz regionalna majaca na celu poprawe jakosci powietrza

Opis dziatania

Wspierane mogg by¢ wszystkie odpowiednie dziatania realizowane przez NGOs (organizacje pozarzagdowe)
w ramach konkurséw ogtaszanych przez Miasto Opole na realizacje zadan z zakresu ochrony srodowiska oraz
prowadzona wspétpraca z innymi powiatami, gminami i samorzadem wojewddztwa opolskiego,
stowarzyszeniami. Owocem takiej wspodtpracy moze byc¢ udziat we wspélnych projektach zwigzanych z poprawa
jakosci powietrza oraz ochrong przyrody.

Ktorych substanciji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

03, NOy, LZO, pyty zawieszone PM1o i PM> 5, benzo(a)piren, ew. inne w zaleznosci od rodzaju dziatania

Uzasadnienie
dziatania

Wspotpraca réznych jednostek i organizacji przyczynia sie do prowadzenia skoordynowanych i efektywnych
dziatan w zakresie obnizenia emisji. Dzieki wspdlnej pracy na rzecz poprawy jakosci powietrza mozna obnizy¢
koszty prowadzonych dziatarnn oraz skréci¢ okres osiggniecia zamierzonego efektu ekologicznego, a takze
prowadzi¢ dziatania na duzg skale.

Kod dziatania

EA2

2.3.8.2 ED3: Wspotpraca miedzynarodowa w celu zminimalizowania transgranicznego transferu
zanieczyszczen

Powigzanie z celem
szczegotowym

B4. Wspétpraca na rzecz poprawy jakosci powietrza

Nazwa dziatania

Wspoétpraca miedzynarodowa w celu zminimalizowania transgranicznego transferu zanieczyszczen

Opis dziatania

Wspétpraca miedzynarodowa poprzez udziat w projektach i programach w zakresie poprawy jakosci powietrza.
Udziat w projektach realizowanych na terenie wiekszych obszaréw (regiondw, panstw), na ktdrych wystepuja
problemy z jakoscig powietrza, stuzy osiggnieciu lepszego, skutecznego i trwatego efektu ekologicznego.
Przyczynia sie do rozwigzywania problemdéw wystepujacych zaréwno na obszarze miasta i jego FUA, ale réwniez
na catym obszarze objetym projektem lub programem. Przyktadem ww. dziatan moze by¢ udziat: w
miedzynarodowych projektach AIR TRITIA, AIR BORDER, itp. realizowanych z programu Interreg CE; w
projektach z programu URBACT; w projektach z programu Life. Dzieki udziatowi w ww. programach mozna
uzyskaé wsparcie eksperckie i finansowe na tworzenie i realizacje réznych polityk, strategii, koncepcji, dobor
odpowiednich scenariuszy dziatan naprawczych, itp. w zakresie poprawy jakosci powietrza.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SO,, NOy, LZO (lotne zwigzki organiczne), CO,, pyty zawieszone PMioi PM, s i BaP

Uzasadnienie
dziatania

Zanieczyszczenia powietrza przemieszczajg sie na znaczne odlegtosci, dlatego nie sg tylko problemem lokalnym,
czy regionalnym, ale réwniez miedzynarodowym. Udziat w projektach miedzynarodowych pozwala na lepsze
poznanie problemdéw zwigzanych z przemieszczaniem sie zanieczyszczen, z metodami przeciwdziatania emisji
zanieczyszczen oraz metodami skutecznej redukcji zanieczyszczenn powietrza. Dziatanie ma duzy wptyw
na obnizenie emisji.

Kod dziatania

ED3
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2.3.9 B5. Stworzenie mechanizmoéw kontrolnych i monitorujacych osiagniecie celow

2.3.9.1 Kontrole Zrédet ogrzewania w zakresie rodzaju i jakosci spalanego paliw
Powigzanie z celem . . . . S 2
WIaZ, ez B5 Stworzenie mechanizmoéw kontrolnych i monitorujacych osiagniecie celow.
szczegotowym

Nazwa dziatania

Kontrole zrodet ogrzewania w zakresie rodzaju i jakosci spalanego paliw

Opis dziatania

Prowadzenie kontroli w zakresie stosowania okreslonego rodzaju i jakosci spalanego paliwa. Kontrole prowadzi
sie w zakresie rodzaju opatu (wegla, drewna) oraz jego parametrow (wilgotnos¢). Kontrole dotycza
przestrzegania tzw. ,,uchwaty antysmogowej”.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

LZO (lotne zwiazki organiczne), SSZ (state substancje zanieczyszczajace), pyly zawieszone PMig i PMygs,
benzo(a)piren (w zaleznosci od rodzaju technologii)

Uzasadnienie
dziatania

Zaostrzenie dziatan kontrolnych wynika z koniecznosci dotrzymania okreslonych norm czystosci powietrza, ale
rowniez koniecznosci przestrzegania norm dotyczacych jakosci stosowanych paliw (uregulowanych uchwatg
antysmogowg). Dziatania majg na celu ograniczenie przede wszystkim emisji czastek zawieszonych (SSZ/PM10,
PM2,5).

Kod dziatania

FF1

2.3.9.2 Kontrole w zakresie wyjazdu z budoéw na drogi publiczne

Powigzanie z celem
szczeg6towym

B5 Stworzenie mechanizméw kontrolnych i monitorujacych osiagniecie celow.

Nazwa dziatania

Kontrole w zakresie wyjazdu z budéw na drogi publiczne

Opis dziatania

Kontrole w zakresie odpowiedniego stanu czystosci ogumienia sprzetu i pojazdéw opuszczajgcych place budow,
aby nie dochodzito do wtérnej emisji pytow.

Ktorych substancji
zanieczyszczajacych
dotyczy dane
dziatanie

SSZ (state substancje zanieczyszczajace), pyty zawieszone PM1g i PMys

Uzasadnienie
dziatania

Zaostrzenie dziatan kontrolnych ma na celu ograniczenie emisji ze sSrodkéw transportu opuszczajacych place
budéw. Prowadzenie tego typu dziatan wynika z koniecznosci dotrzymania norm czystosci powietrza
i koniecznosci poprawy jego jakosci. Dziatania maja na celu ograniczenie emisji czastek zawieszonych
(SSZ/PM10, PM2,5).

Kod dziatania

FF2
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3 Proces wdrazania
3.1 Metoda wdrazania i organizacja prac

STRATEGIA ZARZADZANIA JAKOSCIA POWIETRZA DLA MIASTA OPOLA WRAZ Z FUNKCJONALNYM
OBSZAREM MIEJSKIM NA OKRES 2020-2040 (zwana dalej "Strategia”) jest dokumentem strategicznym
ukierunkowanym na poprawe jakosci powietrza.

Czesc wdrozeniowa dokumentu opisuje sposéb doboru zadan zawartych w dokumencie. Przedstawia
takze kolejne kroki zwigzane z implementacja Strategii oraz wskazuje kompetencje, wymagane do
jej realizacji w ramach wewnetrznych dziatan Urzedu Miasta Opola. Celem prawidtowego i sprawnego
wrdazania Strategii, Prezydent Miasta powota Zespét ds. wdrazania Programéw i Strategii
w zakresie poprawy jakosci powietrza (zwany dalej ,,Zespotem”).

Strategia bedzie wdrazana poprzez realizacje zadan okreslonych w Planie Dziatan. Czynniki niezbedne
do wdrozenienia Strategii to:

1) rzetelne oraz kompleksowe przygotowanie i zaplanowanie procesu wdrazania Strategii;

2) profesjonalna komunikacja oparta na wielu instrumentach, ukierunkowana na wszystkie grupy
docelowe (przede wszystkim komunikacja pomiedzy wtadzami publicznymi oraz
interesariuszami z obszaru miasta);

3) kompetentny zespét osob zajmujacych sie wdrazaniem Strategii;

4) wysoki poziom zaangazowania cztonkow Zespotu oraz innych interesariuszy w jej realizacje.

Strategia wskazuje podstawowy kierunek rozwoju miasta w zakresie poprawy jakosci powietrza, ktory
zostat okreslony poprzez wizje (vision) stanu docelowego, do osiagniecia ktorego dazy Miasto Opole.
Z mysla o zapewnieniu warunkow do realizacji tej wizji, Strategia okresla priorytetowe osie rozwoju
(priority development axes) grupujace zaplanowane do realizacji dziatania, a nastepnie okresla cele
szczegotowe (strategic objectives), srodki potrzebne do wdrozenia Strategii (measures) oraz
projekty i czesciowe dziatania rozwojowe (activities; dziatania/projekty).

3.2 Kompetencje w zakresie wdrazania Strategii

Strategia jest dokumentem ukierunkowanym na rozwoj miasta i zarzadzanie jakoscia powietrza
w Opolu i w miejskim obszarze funkcjonalnym w latach 2020 - 2040 r., tj. w horyzoncie czasu
uwzgledniajacym kadencyjnos¢ i zmiany we wtadzach samorzadowych.
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Rysunek 3.1: Model dziatan umozliwiajacy wdrozenie Strategii

Prezydent Miasta Opola

+ Zatwierdzenie Strategii

« Zatwierdzenie sprawozdania podsumowujacego wdrozenie Strategii (co 5 lat)

+ Zatwierdzenie sprawozdania kocowego z wdrozenia Strategii (2040 r.)

+ Powotanie Zespotu ds. wdrazania Programow i Strategii w zakresie poprawy jakosci powietrza

Rada Miasta Opola

+ Zapoznanie z opracowang Strategig oraz okresowym i kocowym sprawozdaniem z jej wdrazania

Zespot ds. wdrazania Programow i Strategii w zakresie poprawy jakosci powietrza

+ Ocena proponowanych projektdw (dziatan) i przygotowanie Planéw Dziatan
+ Monitorowanie stanu wdrazania Strategii

* Nadzor nad wdrazaniem i aktualizacjg Strategii

+ Zarzadzanie Tabelg Zadan

+ Sporzadzenie sprawozdania okresowego i koncowego z wdrozenia Strategii

Komérki organizacyjne Urzedu Miasta Opola, miejskie jednostki organizacyjne oraz

pozostali interesariusze

* Przedstawienie propozycji projektéw w Planie Dziatania
+ Udziat w realizacji projektow i dziatan ujetych w Tabeli Zadan na biezacy okres

Zrédto: ACCENDO, 2020.

3.3 Przygotowanie dziatan/projektow do realizacji

W rozdziale tym opisano sposob wytonienia zadan zawartych w Starategii oraz kolejne kroki zwigzane
z implementacja Strategii, w tym proces przygotowania i wdrazania projektow oraz dziatan
(czesciowych dziatan rozwojowych). Poszczegolne projekty uszegerowano w Tabeli Zadan wedtug
priorytetow (ich realizacji). Plan Dziatan to instrument wdrazania Strategii umozliwiajacy
zdefiniowanie projektow. Jest on elastyczny, powinien byc regularnie aktualizowany (co roku)
i powinien uwzglednia¢ aktualne zmiany na terenie miasta oraz mozliwosci finansowe miasta. Plan
Dziatan odpowiada wizji (vision), celowi globalnemu (Global objective), osiom priorytetowym (priority
axes) i srodkom przeznaczonym na jego realizacje (measures) na okres 5 lat. Pierwszy Plan Dziatan

zostat opracowany na lata 2020-2024.

Rysunek 3.2: Etapy procesu przygotowania i realizacji dziatan/projektéw

2. Ocena 3. Wybor
propozycji dziatan/
dziatania/ projektow do

projektu Planu Dziatan

1. Propozycja

4. Realizacja
dziatania/
projektu

dziatania/
projektu

Zrédto: ACCENDO, 2020.
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Pierwsza Faza:Propozycja dziatania/projektu

Propozycje/koncepcje dziatan/zadan beda opracowywane w trybie ciagtym w ramach realizacji
biezacych zadan przedstawicieli Miasta (Prezydent Miasta Opola, komorki organizacyjne Urzedu
Miasta Opola, miejskie jednostki organizacyjne i inni interesariusze) i beda uwzgledniac¢ aktualnie
dostepne zrodta finansowania np. dotacje ze srodkéw regionalnych, krajowych i unijnych lub
alternatywne zrodta finansowania (np. inicjatywa obywatelska).

Propozycje dziatan/projektow beda gromadzone przez Zespot i opracowywane zgodnie ze struktura
Planu Dziatan. Karty dziatan/projektow (przygotowane przez wnioskodawcéw i pozniejszych
realizatorow projektow), zawierajace plany projektow beda obejmowaty ponizsze informacije,
umozliwiajace ich uwzglednienie w Planie Dziatan:

1) Odniesienie do wtasciwego dziatania w ramach Strategii (Kod dziatania)
2) Nazwa dziatania

3) Krotki opis (cel, zakres, realizacja)

4) Przewidywane ramy czasowe realizacji (w latach)

5) Podmiot odpowiedzialny
6) Budzet szacunkowy (PLN)
7) Opis fazy przygotowawczej dziatania

Wszystkie proponowane dziatania powinny przyczyniac sie do osiagniecia celow Strategii. Powinny
one réwniez wpisywac sie w zakres przynajmniej jednego dziatania zawartego w Strategii.

Z odpowiednim wyprzedzeniem w stosunku do rozpoczecia procedury przygotowania budzetu miasta,
Zespot zaprasza wszystkich interesariuszy (wnioskodawcow, pézniejszych realizatorow projektow) do
sktadania propozycji projektow/dziatan, ktére powinny zostac¢ wtaczone do Planu Dziatan lub powinny
stuzy¢ aktualizacji projektow figurujacych w Tabeli Zadan.
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Rysunek 3.3: Zaleznos$¢ miedzy Planem Dziatan a Tabelg Zadan

Jesli projekt nie Jesli zostang spetnione
jest priorytetowy, odpowiednie warunki
nalezy go realizacyjne, projekt

moze zostac przeniesiony
z Planu Dziatan do Tabeli
Zadan

uwzglednié
w Planie Dzialan

Tabela Zadan - dziatania/projekty, ktore nalezy zrealizowac
(nalezy zapewnic¢ powiazanie tych projektow z budzetem
miasta lub budzetem podmiotu, ktory bedzie je wdrazat)

Zrédto: ACCENDO, 2020.

Druga Faza: Ocena proponowanego dziatania/projektu

Wstepnej oceny formalnej dziatan/projektow dokona Zespét, ktory skontaktuje sie z wnioskodawca
projektu, w celu uzyskania niezbednych informacji i wyjasnien. Wnioskodawca dziatania/projektu
jest podmiot odpowiedzialny za przygotowanie planu projektu i jego pozniejsza realizacje.

Zespot bedzie weryfikowat zgodnos$¢ propozycji dziatan/projektu ze Strategia. Na tym etapie
Whnioskodawca i przyszty podmiot realizujacy projekt jest zobowiazany do wspotpracy z Zespotem.
Jezeli propozycja projektu nie jest spojna z zadnym z dziatan Strategii, nie zostanie uwzgledniona
w Planie Dziatania, ani w Tabeli Zadan. Projekt powinien by¢ rowniez zgodny z dokumentami
strategicznymi miasta na poziomie lokalnym i z dokumentami strategicznymi wyzszego rzedu.

Po spetnieniu tych wymogow, projekt zostaje zarekomendowany do wtaczenia do Planu Dziatan.
Nastepnym krokiem jest wybor projektow/zadan, ktore powinny by¢ wtaczone do Tabeli zadan (3
etap). Projekty te sa nastepnie przedktadane do oceny Zespotowi ds. wdrazania Programow i Strategii
w zakresie poprawy jakosci powietrza.

Trzecia Faza: Wybor dziatain/projektéw do Planu Dziatan

Zepbt przedstawi dziatania/projekty Prezydentowi Miasta do zatwierdzenia. Najwazniejszym
parametrem decydujacym o wtaczeniu projektu do Tabeli Zadan jest dostepnosc srodkow finansowych
(np. srodkow wtasnych samorzadu, funduszy zewnetrznych, srodkow wtasnych Wniskodawcy).
W dalszej kolejnosci projekty/zadania zostajg przekazane odpowiednim komorkom organizacyjnym
Urzedu Miasta Opola i miejskim jednostkom organizacyjnym, aby mogty zosta¢ wtaczone do budzetu
miasta na dany rok.

Po zatwierdzeniu budzetu miasta, Zespot dokona rewizji zrodet finansowania dla poszczegoélnych
projektow. Jesli dany projekt/zadanie nie znalazt sie w budzecie miasta i nie ma srodkéw finansowych
na jego realizacje, wowczas zostanie on zrealizowany w momencie, gdy znajda sie srodki finansowe
na jego wdrozenie.
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Faza Czwarta: Realizacja dziatania/projektu

Dziatanie zostanie zrealizowane przez Wnioskodawce projektu zgodnie z zatwierdzona propozycja.
Whnioskodawca projektu moze by¢ komoérka organizacyjna Urzedu Miasta Opola, miejska jednostka
organizacyjna lub inny interesariusz. Projekty beda realizowane zgodnie z zatwierdzonag
dokumentacja projektowa.

Faza Piata: Monitorowanie dziatania/projektu

Whnioskodawca projektu sktada sprawozdanie z jego realizacji. Raporty sa zbierane przez Zespot,
w celu monitorowania wdrazania tego dokumentu. Monitorowanie realizacji dziatan/zadan oraz samej
Strategii jest podstawa procesu oceny.

3.4 Monitorowanie, ocena i aktualizacja Strategii

Prowadzacym proces monitorowania i oceny Strategii jest Zespot, odpowiedzialny za ocene propozycji
projektow/zadan i skierowanie ich do realizacji. Ocena (biezacych) wynikéw wdrazania Strategii
powinna byc publicznie dostepna, co zapewni przejrzystosc¢ procesu.

W trakcie procesu wdrazania Strategii stosowane beda trzy rodzaje ocen:

Ocena Planu Dziatan

* Sporzadzana raz do roku (corocznie) w trakcie wdrazania Strategii

* Przedmiotem oceny jest realizacja projektu w ramach Tabeli zadan /celéw Strategii
+ Podmiot przetwarzajacy: Zespot

* Produkt koncowy: Cykliczne sprawozdania z monitorowania Planu Dziatan.

Ciagta ocena wdrazania Strategii

+Co 5 lat od momentu rozpoczecia procesu wdrazania Strategii dokument ten powinien podlegaé
cato$ciowej ocenie.

W ocenie tej uwzglednia sie roczny raport z realizacji projektow oraz ocene w oparciu o cykliczne
sprawozdania z monitoringu Tabeli zadan

+ Ocena dostarczy informacji zwrotnych, na podstawie ktorych zostang podjete odpowiednie
dziatania umozliwiajace wybér projektdw/zadan do Tabeli zadan na nastepny okres, w odniesieniu
do budzetu miasta przygotowywanego na nastepny rok. Informacje zwrotne beda réwniez
wykorzystywane do oceny ewentualnej potrzeby aktualizacji Strategii.

+ Podmiot przetwarzajacy: Zespot

* Produkt koncowy: Sprawozdanie podsumowujace wdrozenie Strategii

Ocena ex post wdrozenia Strategii

* Po zakonczeniu procesu wdrazania Strategii (2040 r.) nalezy dokona¢ oceny ogoinej skutecznosci
i efektywnosci Strategii (skutecznosci interwencji, stopnia osiggniecia celéw i oczekiwanych
efektow itp.)

+ Produkt koncowy: Raport koficowy z wdrazania Strategii

Zrédto: ACCENDO, 2020.

Ocena Planu Dziatan dokonywana jest raz w roku, na koniec roku. Skala oceny dziatan jest
nastepujaca:

* Rozpoczeto

* Nie rozpoczeto

+ Ukonczono

» Nie ukoniiczono (moze zawierac¢ wyjasnienie)
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Ocena dokonywana jest w oparciu o ustalone wskazniki. Wskazniki te przedstawiono w tabeli
wskaznikow.

3.5 Tabela wskaznikow oceny

Te wskazniki oddziatywan sa zalecane do dokonania oceny:

111/ Wskaznik: Odsetek osdb zamieszkujacych na obszarach z pogorszona jakoscig powietrza, gdzie
przekroczona zostata dopuszczalna wartos¢ imisji dla PM2,5

Rysunek 3.4: Odsetek oséb zamieszkujacych na obszarach z PM2.5 powyzej granicy imisji

—— Ostrava
Opava
Opole
Rybnik
Zilina

100% o

90% -

80% -

70% 4

60% -+

50% 4

40% -

30%

Odsetek osob zamieszkujacych na obszarach o PMz.s

Z przekroczona granica imisji

20%

10% o

0% T

T
2006 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Zrédto: VSB - TU Ostrava, obliczenia AQMS.

Komentarz: Krzywe dla poszczegdlnych miast sq podzielone; gorne krzywe pokazujq wartosci dla chtodnej
zimy, dolne krzywe dla cieptej zimy. Wartos¢ dla poszczegdlnych miast powinna znajdowac sie w obszarze
wyznaczonym przez kolor przyporzqdkowany dla danego regionu.Pomarariczowe pole na wykresie przedstawia
wartosci modelowe dla mroznych zim, zgodnie ze scenariuszem rozwoju.
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Odsetek osob zamieszkujacych na obszarach o B(a)P

z przekroczona granica imisiji

Rysunek 3.5: Alternatywny wskaznik: $rednie roczne zanieczyszczenie PM2.5

Srednie roczne zanieczyszczenie PM2.5 [ug/m3]

—— Ostrava
70 1 —— Opava
—— Opole
—— Rybnik
60 4 — Zilina
= imit stezenia
50 A
40 A
30 A
20
10 A
0

20I06 20I10 20I15 20I20 ZUIZS 20I30 2(;35 20I40
Zrédto: VSB - TU Ostrava, obliczenia AQMS.

Komentarz: Krzywe dla poszczegdlnych miast sq podzielone; gérne krzywe pokazujq wartosci dla chtodnej
zimy, dolne krzywe dla cieptej zimy. Wartos¢ dla poszczegdlnych miast powinna znajdowac sie w obszarze

wyznaczonym przez kolor przyporzqdkowany dla danego regionu.Pomarariczowe pole na wykresie przedstawia
wartosci modelowe dla mroznych zim, zgodnie ze scenariuszem rozwoju.

112/ Wskaznik: Odsetek osob zamieszkujacych na obszarach o pogorszonej jakosci powietrza, gdzie
przekroczona zostata dopuszczalna wartos¢ imisji dla B(a)P

Rysunek 3.6: Odsetek oséb zamieszkujgcych na obszarach o B(a)P z przekroczong granicg imisji
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Zrédto: V8B - TU Ostrava, obliczenia AQMS.

Komentarz: Krzywe dla poszczegdlnych miast sq podzielone; gérne krzywe pokazujq wartosci dla chtodnej
zimy, dolne krzywe dla cieptej zimy. Wartos¢ dla poszczegdlnych miast powinna znajdowac sie w obszarze

wyznaczonym przez kolor przyporzqdkowany dla danego regionu.Pomarariczowe pole na wykresie przedstawia

wartosci modelowe dla mroznych zim, zgodnie ze scenariuszem rozwoju.

Rysunek 3.7: Alternatywny wskaznik: Srednie roczne zanieczyszczenie B(a)P
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Opole
Rybnik
Zilina
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Zrédto: VSB - TU Ostrava, obliczenia AQMS.

Komentarz: Krzywe dla poszczegdlnych miast sq podzielone; gérne krzywe pokazujq wartosci dla chtodnej
zimy, dolne krzywe dla cieptej zimy. Wartos¢ dla poszczegdlnych miast powinna znajdowac sie w obszarze

Imisnf limit

wyznaczonym przez kolor przyporzqdkowany dla danego regionu.Pomarariczowe pole na wykresie przedstawia

wartosci modelowe dla mroznych zim, zgodnie ze scenariuszem rozwoju.
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Zalecane wskazniki rezultatéw wykorzystywane do oceny Strategii

Tablica 3.1: Zalecane wskazniki rezultatow

Cel szczegotowy

Propozycja wskaznikow wydajnosci

A1. Zwiekszenie powierzchni
terenéw zieleni w miescie

Powierzchnia nowych terenow zieleni w m? lub km?
Ilosc nasadzonych drzew i krzewow w szt.

A2. Rozwoj niskoemisyjnego
transportu i innych przyjaznych
form mobilnosci

Ilos¢ osob korzystajacych z transportu publicznego
w danym roku.

Ilos¢ lub dtugosc¢ [km] wybudowanych w ciagu roku
sciezek rowerowych i ciggow pieszo-jezdnych.
Ilos¢ wprowadzonych w ciagu roku stref
niskoemisyjnych/ zmieszkania.

A3. Modernizacja i rozwoj
infrastruktury drogowej w celu
zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza

Ilos¢ wybudowanych obwodnic [km] w ciagu roku
Ilos¢ udostepnionych miejsc parkingowych w strefach
Park&Ride w ciggu roku

A4. Modernizacja i wymiana
weglowych zrodet ciepta,
termomodernizacja i rozw6j OZE

Ilos¢ kottow na paliwa state podlegajacych wymianie od
2015 r.

Redukcja emisji pytu PM2,5 w Mg/rok

Redukcja emisji pytu PM 10 w Mg/rok

Redukcja emisji bezno(a)pirenu w kg/rok

B1. Podniesienie swiadomosci
ekologicznej i zmiana zachowan

Ilos¢ osob objetych akcajmi edukacyjnymiw ciggu roku
Ilos¢ wypozyczen rowerow miejskich w ciagu roku
Ilos¢ osob korzytajacych w ciaggu roku z transportu
publicznego

Ilos¢ o0sob korzystajacych w ciggu roku z aplikacji
,Powietrze w Opolu” lub innej w zakresie monitoringu
powietrza

Ilos¢ wejs¢ w ciagu roku na strone www, gdzie
udostepnianie sa dane z miejskiego monitoringu jakosci
powietrza

B2. Monitorowanie jakosci
powietrza

Ilos¢ czujnikow pomiaru stezen pytu PM10 i PM2,5
zainstalowanych na terenie miasta

B3. Uwzglednianie rozwigzan
prosrodowiskowych w
dziataniach miasta

Ilos¢ udzielonych zamowien publicznych w ciagu roku,
w ktorych zawarte byty zapisy dot. ,,zielonych
zamowien”

Ilos¢ pojazdow wykorzystujacych naped niskoemisyjny

i bezemisyjny w transporcie drogowym

Ilos¢ wydanych decyzji administracycjnych w ciagu roku
zawierajacych zapisy w zakresie ograniczenia emisji do
powietrza.

B4. Wspotpraca na rzecz
poprawy jakosci powietrza

ilos¢ spotkan dotyczacych zanieczyszczenia i ochrony
powietrza, w ktorych uczestniczyli lub ktore
organizowali przedstawiciele miasta.

B5.Stworzenie mechanizow
kontrolnych i monitorujacych
osiagniecie celow

Ilos¢ przeprowadzonych kontroli zrodet ogrzewania w
ciagu roku w zakresie rodzaju i jakosci spalanego paliwa
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4 Zataczniki

Tabela 4.1: Wartosci dot. monitorowanych substancji w gminach FUA Opola w latach 2006, 2010 i 2015 (w tym wskazanie obcigzenia)

2006 | 2010 | 2015 | 2006 2006 2006 2015 2015 2015

BEC FUA

0 v mieszk. | mieszk. | mieszk. | pm10 0 pm25 0 bap O_ pm10 0 pm25 © bap
gmina Opole | 9573| 9458| 9632 26,6 | 2 27,713 6,123 18,7 1 258| 3| 528/ 3 17,0| 1 23,0 1| 3,72
Dabrowa
gmna | gpole | 11197| 10920| 11111 2901 2 290|3| 7,273 18,2 1 280|3| 7,07] 3 17,7 1 2543/ 477
Komprachcice
gmina Opole | 13831 13632| 13417 26,7 2 2923/ 5,58]3 21,92 3023/ 538] 3 18,6 | 1 244 1| 3,91
Niemodlin
gmina Opole | 8495| 8276| 8086 256/ 2 253 3| 4,723 22,91 2 247 1| 471] 3 18,4 1 217 1| 3,55
Popieléw
gmina Opole | 5528| 5261| 5257 258/ 2 26,6|3| 6,15/ 3 20,11 2 283|3| 5,60 3 18,5 | 1 2441/ 414
Tutowice
gmina Opole | 6669| 6678| 6816 29,2 2 28413 6193 32,02 27,5/ 3| 555]| 3 27,5 2 28| 1] 3,71
Chrzgstowice
s\r/?él'iiob"e" Opole | 14063 | 14358| 14552 27,412 2983 7,193 2512 283|3| 6,05| 3 22012 2593 4,43
Ert::?any Opole | 9217| 9504| 9695 25112 269|3| 6,143 264 |2 242 1| 464| 3 2292 209 1] 3,12
gmina Muréw | Opole | 5833| 5649| 5504 2422 245|1] 431]3 242/ 2 234| 1| 404] 3 20,0/ 2 200/ 1] 3,16
gr:i:r:aek Opole | 20900| 20200 19786 284 2 285|3| 6,380]3 330/ 2 29,7| 3| 566/ 3 288 2 2593 4,37
gmina. Opole | 9938| 9815| 9823 31,82 280| 3| 6,61]3 21,81 2 274|3| 583| 3 20,2 2 242 | 1| 4,00
Prészkow
gmina
Tarnow Opole | 9922| 9727| 9592 41,6 3 343|3] 8123 36,6 | 2 352(3] 7,39| 3 32,72 31,6 | 3| 5,43
Opolski
gmina
il Opole | 9573| 9632| 9777 26,0 2 27213/ 580]3 283 2 248|1| 472/ 3 243 2 206 1| 3,15
Opole Opole | 127602 | 122656 | 118931 370/ 2 329|3]1451]3 3282 276| 3| 837/ 3 291/ 2 231 1] 414

Zrédto: VSB-TUO
Uwaga: PM10 - kategorie: 1 <20 ug/m3; 2 20-40 ug/m3 3 40< ug/m3 , PM2,5 - kategorie: 1 <25 ug/m3; 3 25< uyg/m3, BaP - kategorie 3 1< ng/m3



Rysunek 4.1: Obszary z przekroczonymi dopuszczalnymi stezeniami zanieczyszczen powietrza, 2006

AREAS EXCEEDING POLLUTION LIMIT(S)

Total concentrations, model SYMOS'97 with correction by pollution monitoring, year 2006
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Rysunek 4.2: Obszary z przekroczonymi dopuszczalnymi stezeniami zanieczyszczen powietrza, 2010
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Rysunek 4.3: Obszary z przekroczonymi dopuszczalnymi stezeniami zanieczyszczen powietrza, 2015
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