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Seznam zkratek

AQMS Systém fizem’ kvality ovzdusi
Air Quality Management System

BaP Benzo(a)pyreny

cz Ceska republika

Csu Cesky statisticky Grad

ES Evropské spolecenstvi

ESUS Evropské seskupeni pro Uzemni spolupraci

ESUS TRITIA Evropské seskupeni pro Uzemni spolupraci TRITIA s ru¢enim omezenym

EU Evropska unie

EPA Environmental Protectic_)n Ag,ency o
Agentura pro ochranu zivotniho prostredi

FUA Func'Eio,nalvUrba’n Area
Funkcni méstska oblast

GUS Gtowny Urzad Statystyczny

hmpp Hruba mira prirozeného prirdstku

IS Index stari

KS Koncové stavy

LAU challAdminis,t_rative Units
Mistni spravni jednotky

MHD Méstska hromadna doprava

MSK Moravskoslezsky kraj

NO, Oxidy dusiku

NUTS Nomencla,ture of Units f-or'Te,rritqrial Statistics
Soustava uzemnich statistickych jednotek

OECD Organisation for Economic Co-operation and Development
Organizace pro hospodarskou spolupraci a rozvoj

ORP Obec s rozsirenou plsobnosti

ow Opolské vojvodstvi

PL Polsko

PM Polétavy prach

Ppp Purchasing Power Parity
Parita kupni sily

PWS Systém .predikce‘ a varovani
Prediction Warning System

R2 nebo R? Koeficient determinace

REZZO Registr emisi a zdroja znecisténi ovzdusi

SDR Standardizovana mira amrtnosti

SK Slovensko
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SO Spravni obvod

SUSR Statisticky Urad Slovenskej republiky
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USA S L
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Zilinsky samospravny kraj

P

Zivotni prostredi




Uvod

Strategie Fizeni kvality ovzdusi pro mésto Zilina véetné funkéni méstské oblasti na obdobi 2020
aZ 2040 je zpracovana v ramci projektu JEDNOTNY PRISTUP K SYSTEMU RIZENi ZNECISTENi OVZDUSI
PRO FUNKCNi MESTSKE OBLASTI V REGIONU TRITIA (dale jen AIR TRITIA), ¢. CE1101, ktery je
zameéren na zvyseni kapacit a moznosti verejné spravy pro rozhodovani a reseni znecisténi ovzdusi.
Timto pristupem bude mozno zlepsit kvalitu ovzdusi v regionu TRITIA, jehoz kvalita ovzdusi je
ovlivhovana zdroji ze sousednich zemi, se zamérenim na vybrana mésta. V ramci projektu je
vytvoren Systém rizeni kvality ovzdusi (Air Quality Management System dale jen AQMS). AQMS je
expertni systém zahrnujici prostorova data, vysledky analyz, vysledky modelovani znecisténi
ovzdusi, opatreni na zvySeni kvality ovzdusi a jejich dopad. Informace budou pristupné
prostrednictvim interaktivnich mapovych rozhrani.

Cilem strategie je vytvorit Fizeni kvality ovzdusi na Grovni mésta Zilina a jeji funkéni méstské
oblasti s vyuzitim systému AQMS, ktery bude doplnén o konkrétni opatreni a scénare vytvorené
méstu na miru. Strategie je tvorena 3 ¢astmi: analytickou, navrhovou, implementacni. V navrhové
éasti je zformulovana vize, globalni cil, prioritni osy a specifické cile, které jsou naplnény
jednotlivymi opatrenimi. Na zakladé systému AQMS jsou zhodnoceny dopady jednotlivych opatreni.
Vybrana opatreni vytvareji scénar, ktery bude mit nejvétsi dopad na kvalitu ovzdusi v daném Uzemi.
Na zakladé vybraného scénare spolu se stanovenymi financnimi moznostmi bude sestaven akéni plan
do roku 2025. Strategie kvality ovzdusi, na rozdil od jinych pevné stanovenych Uzemnich strategii,
musi zohlednit, ze ovzdusi je volné pohybliva slozka nad hranicemi statl a proto je nutné k nému
pristupovat integrované.

V tomto dokumentu je konkrétné feSena strategie ovzdusi mésta Ziliny, ktera bude v souladu
s regionalni strategii Evropské seskupeni pro Gzemni spolupraci TRITIA (dale jen ESUS TRITIA).
Strategie jsou vytvoreny a realizovany ridicimi skupinami ve spolupraci s cilovymi partnery (verejné
organy, zajmové skupiny, velké podniky), spolu s mistnimi a regionalnimi platformami. Jednim
z vystup( projektu AIR TRITIA je i navrh legislativnich opatreni pro kontrolu znecisténi ovzdusi na
arovni statd.

Vystupy strategického rizeni:

1/Doporuceni pro narodni Groven CZ, PL, SK

2/Spoledna strategie pro regionalni Groven (ESUS TRITIA)

3/Strategie pro lokalni Uroven mést a jejich funkcnich méstskych oblasti

Obrazek 0.1: T¥i trovné strategického pristupu v projektu AIR TRITIA

Narodni

Strategie ESUS Tritia

Regionalni Regionalni Regionalni
Lokalni Lokalni Lokalni

Ostrava Zilina

Zdroj: ACCENDO, 2018.



Pro tvorbu Strategie Fizeni kvality ovzdusi pro mésto Zilina véetné funkéni méstské oblasti na obdobi
2020 az 2040 byly vymezeny niZe uvedené zakladni principy:
1. Partnersky pristup

a. Spolecna tvorba Zzivotniho prostredi s verejnosti, ekonomickymi subjekty a s dalSimi
aktéry v uzemi.

b. Spolecna propagace kvality ovzdusi jako dilezité hodnoty v izemi.

c. Strategie je uzivatelsky privétiva, neni vytvorena jen pro odborniky, ale i pro
verejnost atomu je prizplsoben jazyk i prehledna vizualizace matematicko-
statistickych vypocta.

2. Integrovany pristup
a. Ovzdusi se pohybuje nad hranicemi statd, region(i, mést, proto je nutny integrovany
pristup, ktery vyuzZivd hierarchickou tvorbu strategickych dokumentu:
ESUS>Region>Mé&sto véetné funkéni méstské oblasti.
3. Rozhodovani zaloZené na znalostech a dliikazech (evidence based policy)

a. Navrhy konkrétnich opatreni - vytvorit databazi riznych opatreni a posoudit dopady
jejich uplatiovani, hodnoceni naklad a modelovani dopadu na kvalitu ovzdusi.

b. Tvorba a vyhodnoceni efektivity scénard - urcit nejucinnéjsi kombinaci opatreni a
vyhodnoceni dopadd - vytvorit rlzné scénare dopadd na kvalitu ovzdusi z hlediska
casu i nakladd, zhodnotit zdravotni rizika a prinosy, zhodnotit socialni a ekonomické

dopady.



1 Analyticka éast
1.1 Vymezeni Uzemi
1.1.1 Mésto Zilina

Mésto Zilina je centrem severozapadniho Slovenska a c&tvrtym nejvétsim méstem Slovenské
republiky. Je sidlem organi Zilinského samospravného kraje, jednoho z osmi krajii Slovenské
republiky o rozloze 6 788 km?2. Zilinsky kraj zahrnuje historické oblasti PovaZi, Kysuce, Liptov, Orava
a Turiec. Okres Zilina ma rozlohu 815 km2, s poctem obyvatel 157 281. Mé&sto Zilina se rozprostira na
plose 80,03 km? s poc¢tem obyvatel 83 195 (idaj k 30.04.2018).V hrubém domaciho produktu (GDP)
na obyvatele se v ramci Slovenska pohybuje na 2.-3. misté. Je méstem automobilového a
strojirenského prumyslu, stavebnictvi, energetiky, elektrotechnického, textilniho, papirenského,
chemického primyslu, sluzeb. Je velkym dopravnim uzlem, v némz se spojuji cesty mezinarodniho
vyznamu, v budoucnu se zde budou protinat dalnice D1 a D3. Také je Zilina mezinarodnim
Zelezni¢nim uzlem s blizkym letistém. V dlouhodobém horizontu je Zilina i planovanym lodnim
Fiénim pristavem. Zilinu tvofi 14 katastralnich Gzemi: Zilina, Bytcica, Zavodie, Banova, StraZov,
Zilinska Lehota, Povazsky Chlmec, Vrani, Budatin, Brodno, Zadubnie, Zastranie, Trnové a Mojsova
Licka. Mésto lezi v nadmorské vysce od 328 m. n. m. Mésto Zilina leZi v tdoli Feky Vah v Zilinské
kotliné, na soutoku Vahu s rekami Kysuca a RajcCianka. Katastralni Uzemi ma kompaktni
Polokruhovity tvar s vybézky priclenénych obci. Témér dvé tretiny vyméry katastralnich Uzemi
mésta jsou urbanizované, zlstatek tvori volna, zemédélska krajina a lesy. Zilinska kotlina se nachazi
mezi pohofimi Mala Fatra, StraZovské vrchy, Stlovské vrchy, Javorniky a Kysucka vrchovina. Zilina
byla jiz v minulosti vnimana jako progresivni, moderni, primyslové vyspélé mésto. Dnes se snazi a v
budoucnu chce byt modernim centrem obchodu, administrativy, zaméstnani, pramyslu, regionalni
samospravné politiky, vzdélani, dopravy, kongrest, kultury, sportu a turismu.

V soucasnosti je Zilina centrem severozapadniho Slovenska, ve kterém se prolind bohaté historie a
architektura s modernim a dynamickym rozvojem. Historickym vyvojem, tradicemi i soucasnosti
patri Zilina nepochybné mezi nejvyznamnéjsi mésta Slovenska.

Demografické podminky

0d roku 2001, kdy mélo mésto Zilina 85 400 obyvatel, se vyvoj prirozeného prirdstku obyvatelstva
mésta Zilina k dneSnim 83 195 vyrazn& nezménil. Béhem uplynulych 10 let se pocet ob&and mésta
ménil o 300 - 500 roéné, bud’ smérem nahoru, nebo doli. Proto ma Zilina uz nékolik let stale
priblizné stejny pocet obyvatel. Odhad urbanistd mésta i nezavislych odbornych propoctu je, ze
ocekavanym rozvojem bude mit v roce 2025 mésto Zilina okolo 100 000 - 110 000 obyvatel. Zilina
ma svou geografickou polohou, historii, sou¢asnym i budoucim dopravnim napojenim, potencial na
jeden z nejvyraznéjsich rdst( v ramci Slovenska. Rozvoj mést nejen na Slovensku negativné ovlivnila
hospodarska a financni krize v minulych letech, jejiz nasledky pretrvavaji dodnes. Mimo jiné
zpusobila vyrazny pokles zivotni Grovné a zaméstnanosti. To jsou faktory, které velmi negativné
ovlivnily porodnost, a tim i rist obyvatelstva. Pozitivni dopady migrace do Ziliny za praci, v
disledku vzniku velké automobilové tovarny KIA v blizkosti Ziliny a mnozstvi mensich subdodavatel
se na prirastku neodrazily. Davodu je nékolik. Stovky novych zaméstnancl v téchto firmach dojizdi
denné do prace ze svych vice ¢i méné vzdalenych bydlist, protoZe je to finanéné vyhodnéjsi nez
velka investice do koupé bytu v Ziliné. Dalsim faktorem je velmi dobra dopravni a ¢asova dostupnost
mésta pro pracujici. Kromé toho je zde dlouhodoby trend obyvatel Ziliny postavit si diim v pfirodé,
malych obcich, na blizkém snadno dostupném venkové v okoli Ziliny. Neposlednim faktorem je i
skutecnost odchodu hlavné mladych, svobodnych lidi za lepsimi pracovnimi a financnimi podminkami
bud’ do Bratislavy nebo do zahrani¢i. Dohromady muzeme hovorit o poctech v fadech nékolika
stovek azZ tisici obyvatel, které nam statisticky chybi a nezapadaji do vypoctu predpokladd ristu z
minulosti. Nezbytnou soucasti dalSiho obdobi bude vyrazné starnuti populace. Privodnim znakem
klesajici porodnosti bude zmensovani poctu ¢len( domacnosti a tim i obsazenosti bytd. Pripadné



migracni prirlistky mize mésto Zilina ziskat zejména z okrest nachazejicich se v severni casti
Zilinského kraje, Kysuce, Orava, kde je situace s pracovnimi prilezitostmi mnohem horsi. Mésto
Zilina disponuje vhodnymi lokalitami pro vystavbu byti, ma prostory pro rozvoj sluzeb, lehky
pramysl a plochy pro rozvoj primyslovych zavodl, zejména na misté byvalych velkych tovaren
(Slovena, PCHZ, Makytou, mlékarny, cihelny).

Skolstvi

Mésto Zilina ma v zfizovatelské plsobnosti na svém Gzemi 18 zakladnich 3kol, z toho 6 zakladnich
skol s materskou Skolou, 20 materskych skol, 3 zakladni umélecké skoly, 2 centra volného Casu. Ve
mésté dale sidli 3 cirkevni zakladni skoly, jedna soukroma, dvé specialni zakladni Skoly a soukroma
ZS pro 7aky a déti s autismem, cirkevni centrum volného casu a soukroma ZUS. Na (zemi mésta
plsobi 8 gymnazii, z toho jedno bilingvni, 19 stfednich odbornych skol, z toho jedna specialni. Na
Zilinské univerzité studuje na 7 fakultach kolem 12 000 studentd.E

Ekonomika

Mésto Zilina je hospodafskym centrem okresu. V okrese se soustieduje nékolik primyslovych
odvétvi: strojirensky, chemicky, drevarsky, textilni a papirensky primysl, nabytkarstvi, provozu na
vyrobu lozZisek atd. PlGsobi zde i dalsi spolecnosti, které se zabyvaji vyrobou soucastek pro
zemédélskou techniku. Nachazi se zde i cementarnu a vodni elektrarny. Jsou zde vhodné podminky
pro rostlinnou vyrobu, diky cemuz patfi tato oblast mezi vyznamné producenty brambor. Okres je
dllezitou dopravni krizovatkou. Spolecnost Kia Motors Slovakia, s.r.o. je nejvyznamnéjsim podnikem
zastupujicim automobilovy primysl. Svou produkci vytvari vhodné prostfedi i pro dalsi
subdodavatele, kteri vyrabéji automobilové soucastky .. Jde zejména o MOBIS, HYSCO, DONGHEE,
Johnsons CONTROL. Dalsimi velkymi spole¢nostmi, které strategicky investovaly sviij kapital do
Ziliny jsou Metso TISSUE, SIEMENS, Scheidt & BACHMANN. Silnymi na trhu jsou i domaci spolecnosti
sidlici v Ziliné jako napf. Stredoslovenska energetika.Pokud si chce Zilina v blizké i vzdalen&jsi
budoucnosti nadale udrzet tempo rdstu a plnit tak funkci metropolitniho centra severozapadniho
Slovenska, musi plnit potrebné rozvojové cile vychazejici z tradice, geografické polohy, historie,
demografie, administrativy, politiky, pramyslu, vzdélavani, kultury a sportu. Dalsi rozvoj a rust
mésta se da zajistit jen vytvafenim vhodnych podminek, kvili kterym by zdstavaly Zit v Ziliné jeji
rodaci a stéhovali by se sem pristéhovalci z jinych mist. Na to tu ale musi mit zajistén dostatek
pracovnich prilezitosti. Nova pracovni mista zde budou vznikat, pouze pokud se ve mésté vytvori
pFiznivé podminky pro prichod novych investor(i, zaméstnavateld.Je tézké ocekavat, 7e se v Ziling,
pripadné v sousedstvi mésta v blizké budoucnosti rozhodné postavit zavod investor velikosti KIA
Motors. Vzhledem k tvaru Zilinské kotliny, nemame k dispozici podobné velkou, dosud nevyuzitou
plochu. Stale jsou vsak v pomérné blizkém okoli, i kdyz ne primo v katastru mésta, dokonce v
sousednim okrese, mensi volné plochy pripravené na prichod investor( a vystavbu prdmyslovych
park(. Jde zejména o mensi primyslové parky ve Varing, Strecné, Hricové, Kotesova a Bytci. Pokud
by se v budoucnu podafilo ziskat zdjemce o vybudovani novych zavodi a vznik novych pracovnich
mist v téchto lokalitach, uréité by to pozitivné ovlivnilo i riist a rozvoj Ziliny. Planovanym
dokoncenim dalnice D1 smé&rem ze Ziliny do Ko$ic zde paradoxné vznikd mozné riziko posunu zajmu
pripadnych budoucich investord smérem na vychod zemé, kde je vysoka nezaméstnanost a levna
pracovni sila. Neexistujici dalni¢ni spojeni Ziliny s vychodem Slovenska a souc¢asnym dokoncenim
dalnice D1 od Bratislavy pravé v Ziliné mlZe byt pro atraktivitu regionu pro pripadné nové
zaméstnavatele spise vyhodou.

Nezaméstnanost

Nezaméstnanost na Slovensku se snizuje nepretrzité od roku 2016. Tento trend kopiruje i okres
Zilina. Aktualné se pohybuje mira nezaméstnanosti v okrese Zilina na drovni 3,5% (bfezen
2018).Mé&sto Zilina je charakteristicka dostatkem novych pracovnich mist, ale nevhodnou strukturou
uchazectl o praci. Proto se mésto Zilina v budoucnu planuje zamé&fit na uzsi profilaci a specializaci
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zékladnich a stfednich 3kol, jakoz i podporu spoluprace Zilinské univerzity s regionalnimi
zaméstnavateli.

1.1.2 Funkéni méstské oblasti

Pro vymezeni zajmového Uzemi je vyuzit koncept funkénich méstskych oblasti (Functional Urban
Area, dale jen ,,FUA“), ktery prosazuje EUROSTAT od roku 2004. Od roku 2013 tento koncept
vyuziva i OECD. FUA je Uzemi vymezené na zakladé spoleCnych geografickych znak( a silnych
vnitfnich vazeb. Prikladem funkéni oblasti mize byt velké mésto a okolni obce. Vymezeni méstskych
oblasti vychazi z identifikace méstskych jader na zakladé hustoty obyvatelstva a vymezeni zazemi,
jejichz trh prace je vysoce integrovan s jadry mést na zakladé toku dennich cest za praci. Dle
metodiky OECD je navrzena klasifikace funkénich méstskych oblasti do Ctyr typu podle velikosti
populace’:

1. malé méstské oblasti s poctem obyvatel pod 200 000 obyvatel;

2. stfedné velké méstské oblasti s poctem obyvatel mezi 200 000 a 500 000 obyvatel;

3. metropolitni oblasti s poctem obyvatel mezi 500 000 a 1,5 miliony;

4. velké metropolitni oblasti s poctem obyvatel 1,5 milionu a vice.

Obrazek 1.1: Typy FUA

Typ A Monocentrické usporadani FUA Typ B Polycentrické usporadani FUA
napr. napr. Ostravska
Zilina aglomerace

Zdroj: ACCENDO, 2018.

Schémata shrnuji dvé rizné situace v oblasti s vysokou hustotou sidel, ale zcela odli$né skutecnosti
pokud jde o funkce, ekonomiku, rizeni mobility, prostorové planovani a tvorbu rozvojovych
strategii. Modely jsou urcitym teoretickym zjednodusenim, zalezi, kolik vyznamnych center se ve
FUA nachazi a zda tato centra spolupracuji v rdamci FUA, pripadné, zda se specializuji na urcité
¢innosti, napr. univerzitni vzdélani, a zda sekundarni centra vnéjsiho okraje FUA maji vice
rozhodovaci autonomie. Monocentrické méstské oblasti jsou v podstaté mésto a jeho zazemi s
méstskou krajinou okolo, které je usporadano kolem husté osidleného uzlu vétsinou historického
jadra.

Pro celkové vymezeni FUA je vychodiskem struktura okrest, na které jsou dostupné i nékteré datové
zdroje. Do FUA byly zarazeny okresy Zilina a Kysucké Nové Mésto. Pro vymezeni této funkéni
méstské oblasti byly vyuzity predeviim dojizd’kové proudy za praci, kdy v okoli okresu Zilina dochazi
k vyraznému ruistu dojizd'kovych proud( také v okrese Kysucké Nové Mésto (znazornéno na mapé
nize). Podobné déleni popisuje ve své studii zalozené na dojizdkovych proudech také Halas a kol.2

'OECD (2013) Definice funkénich méstskych oblasti (FUA) pro OECD - metropolitni databdze. Dostupné z:
https://www.oecd.org/cfe/regional-policy/Definition-of-Functional-Urban-Areas-for-the-OECD-metropolitan-database.pdf.

2 HALAS, M., KLAPKA, P., BLEHA, B., BEDNAR, M. (2014). Funkéné regiony na Slovensku podla dennych tokov do zamestnania.
Geograficky casopis, 66, 2, 89-114.

Halds uvddi celkem troji déleni na zdkladé algoritmii dle dojizd'kowych vztahd, v dalSich délenich pfifazuje do FUA Zilina
také okres Bytca. Pripousti pritom, Ze vétsi regiony se mohou sklddat z vice mensich funkcnich regiond. JelikoZ v této studii
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Obrazek 1.2: Dojizdkové proudy do mésta Zilina

Hranice Podil osob vyjizdgjicich do Ziliny -

E Statni hranice na po¢tu obyvatel obce vyjizd'ky —

[ Hranice okresu Ml Bez dojizaky [ ]6,1% - 8% Interreg
Hranice obce . 04%-2% [ 81%-10% CENTRAL EUROPE

H Ziina 2.1% - 4% 10,1% - 20% ~ ARTRITIA
W 21%-4% W101%-20%

[41%-6% [J201%-405% o+ 1+ .

Zdroj: SUSR, SODB 2011.

neni cilem rozdélit na regiony celé uzemi Slovenska, pouze urcit nejvhodnéjsi zdjmovou oblast, zvolili jsme za vhodnéjsi
jeho prvni déleni na mensi celky.
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Obrazek 1.3: Vymezeni FUA Zilina
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1.2 Socio-demograficky vyvoj
1.2.1 Demograficky vyvoj a jeho progndza
Mésto Zilina od roku 2007 ztraci obyvatelstvo (vyjimkou pouze rok 2011, viz nize uvedeny graf).

Hlavni pricinou je stéhovani obyvatel mimo hranice mésta, coZ se projevuje zapornym vyvojem
migracniho salda. Od roku 1993 poklesl pocet obyvatel mésta o necelych 5 000.

K poetnimu skoku u velikosti obyvatel Ziliny je tfeba upozornit na skutecnost, Ze pokles poctu
obyvatel mezi rokem 2010 a 2011 je zpusoben administrativnimi vlivy. V roce 2011 totiz probéhlo
s¢itani lidu na Slovensku a vysledky cenzu potom slouzi k dodatecné korekci populacni velikosti.

Podobné jako v ostatnich méstech se jedna predevsim o proces suburbanizace, ktery se predevsim
tyka obyvatel ve véku 25 - 34 let, tj. mladé rodiny s détmi. Obyvatelé se stéhuji do zazemi mésta,
kde Ziji v rodinnych domech, ale vyuzivaji verejné sluzby umisténé na Uzemi mésta a rovnéz do
mésta dojizdi vétsinou za praci, tim roste i podil individualni automobilové dopravy.

Obrazek 1.4: Vyvoj populaéni velikosti mésta Ziliny
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Zdroj: SUSR, Prehlad pohybu obyvatelstva
Pozn. Modré obdélniky = revize dat na zdkladé SODB (S¢itanie obyvatelov, domov a bytov).

Pfirozeny prirlistek obyvatel mésta Ziliny, tj. pocet Zivé narozenych minus pocet zemrelych, se
vétsinou pohybuje v kladnych hodnotach. Naopak migracni saldo je dlouhodobé zaporné (s vyjimkou
let 2006 a 2006), proto celkovy prirGstek obyvatel témér nedosahuje kladnych hodnot a pocet
obyvatel mésta dlouhodobé klesa.
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Obrazek 1.5: Vyvoj piirozeného pfirGistku a migraéniho salda mésta Ziliny
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Zdroj: SUSR, Prehlad stavu a pohybu obyvatelstva

Analyza demografickych procest v kontextu celého FUA ukazuje, Ze od roku 1993 do roku 2018 doslo
k populacnimu poklesu mésta Ziliny o 5,7 %, v absolutnim vyjadreni déla tato ztrata 4 876 obyvatel
(tj. prGmérny rocni pokles o 195 osob), ale pokud hodnotime celé FUA, pak doSlo k navyseni
populace o 1,2 %, proto celé Uzemi mlizZeme povazovat za populacné stabilni. Dochazi k niZsi
populaéni vaze Ziliny ve FUA z 45,5 % v roce 1993 na 42,4 % v roce 2018.

Tabulka 1.1: Vyvoj poctu obyvatel ve FUA Zilina a jejich ¢astech

Pocet obyvatel Podil obyvatel na FUA Zména v obdobi 2018 az 1993
Uzemi Primérny pocet | Relativné za celé
1993 2018 1993 2018 osob za rok obdobi (%)

Mesto Zilina 85 686 80 810 45,5% 42,4% -195 -5,69%
Okres Zilina 154 175 157 807 81,8% 82,7% 145 2,36%
Okres Kysucke 34 263 32938 18,2% 17,3% 53 3,87%
Nové Mesto
FUA Zilina 188 438 190 745 100,0% 100,0% 92 1,22%

Zdroj: SUSR, Prehlad stavu a pohybu obyvatelstva

Data populacniho vyvoje FUA Zilina jsou vyrazné ovlivnéna korekci pfi S¢itani obyvatelov, domov a
bytov v roce 2011. Celkové viak lze Fict, Ze v okrese Zilina pocet obyvatel roste (narlist o 2 % od
roku 1993), stejné jako v celém FUA (nardst o 1 %). Naopak pokles lze pozorovat u mésta Zilina
(snizeni o 6 %), jak jiz bylo zminéno vyse. V okrese Kysucké Nové Mesto doSlo v prvnim roce
hodnoceného obdobi k vyraznému poklesu obyvatel, nasledné pocet obyvatel stoupal aZz do roku
2010, kdy klesl vlivem korekce a dale se sniZzoval az na plivodni hodnotu z roku 1994.
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Obrazek 1.7: Index vyvoje populaéni velikosti FUA Ziliny a jejich éasti v letech 1993 a7 2018
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Zdroj: SUSR, Prehlad stavu a pohybu obyvatelstva

Z hlediska vékové struktury populace lze v ramci FUA identifikovat mirny narGst détské slozky
(tj. populace ve véku 0 az 14 let). Podil déti na populaci se zvysil v okrese a hlavné v samotném
mésté Zilina (+1,66 %), v okrese Kysucké Nové Mesto naopak doslo k poklesu (-1,26 %). Oproti tomu
dochazi k vyraznému narstu podilu seniorti u mésta Zilina na 16,69 %, coz znamena, ze kazdy 6.
ob&an Ziliny ma vice nez 65 let. K naristu podilu seniorti na populaci dochazi v celé FUA (viz nize
uvedena tabulka).

Tabulka 1.2: Vyvoj déti a senior(i ve FUA Zilina

. ; 0-14 let 65 let a vice
Ukazatel Uzemi — =
2008 2018 Zmeéna 2008 2018 Zmeéna
Mesto Zilina 15,23% | A 1,66% | 11,92% A 4,77%
Relativné | Okres Zilina 15,03% | 15,82% | A 0,78% | 11,95% | 15,48% | A 3,53%
(v %) Okres Kysucké Nové Mesto 15,16% | V -1,26% 14,76% | A 3,53%
FUA Zilina 15,28% | 15,70% | A 0,42% | 11,82% | 15,36% | A 3,53%
Mesto Zilina 11579| 12309 A 730 10173 | 13487 A 3314
Absolutné | Okres Zilina 23759| 24961 | A 1202| 18886| 24426 A 5540
(potet osob) | Okres Kysucké Nové Mesto 5587| 4995| V¥ -592| 3821| 4863| A 1042
FUA Zilina 29346 | 29956 A 610 22707| 29289 A 6582

Zdroj: SUSR, Vekové skupiny - obce

Rozdéleni domacnosti dle pocCtu obyvatel v byté je v jednotlivych Castech FUA dost rozdilné. Ve
mésté, stejné jako v okrese Zilina, je nejvyssi podil domacnosti jednoélennych (mésto 26,2 %, okres
22,2 %). Ve mésté Zilina je patrna klesajici posloupnost, ménéclennych domacnosti je vzdy vice,
domaécnosti s vice nez &tyfmi Eleny je pouhych 10,9 %. V okrese Zilina nejsou dale vyrazné rozdily
v podilech domacnosti dvoj, troj, ¢tyr a viceélennych, i kdyZ domacnosti s péti a vice Cleny je zde
nejméné (18,1 %). Ve mésté Kysucké Nové Mesto je nejvétsi podil domacnosti ctyrclennych (22,6 %),
nasledovanych domacnostmi dvou a triclennymi, nejméné je domacnosti s péti a vice cleny.
Zajimavé je srovnani s okresem Kysucké Nové Mesto, kde je pravé domacnosti s péti a vice Cleny
nejvice (23,5 %). Protichlidné trendy u jednotlivych oblasti zpUsobily, Ze v ramci celého FUA nejsou
v pomérech domacnosti podle poctu clend vyrazné rozdily. Nejmensi podil (u domacnosti nad 4
¢leny) je 19 %, nejvétsi (jednoclenné domacnosti) 21,3 %.
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PFi srovnani absolutniho poc¢tu domacnosti je jich témér polovina (28 718) ve mésté Zilina, v okrese
Zilina poté 83,5 %.

Tabulka 1.3: Velikost domacnosti podle poctu osob

1 osoba 2 osoby 3 osoby 4 osoby |[5o0sobavice| Celkem

7537 6431 6233 5396 3121 28718
22,4%

Zilina

1036
21,7%

Kysucké Nové Mesto

9 882

Okres Zilina

20,3% 100,0%

1888
19,7% 100,0%

Okres Kysucké Nové Mesto

FUA Zilina
20,2% 20,1% 100,0%

Zdroj: SUSR, Scitanie obyvatelov, domov a bytov

Pfi vytvareni populacnich prognoéz se nutné dotkneme problematiky formulace predpokladd a pouziti
vhodné metody a techniky jejich tvorby. | kdyz z hlediska metodologického plati priorita spravnosti
(spolehlivosti) predpokladi pred formalni spravnosti vypoctu. Pritom pravé formulace hypotéz
souvisi s poznanim obecnéjsich zakonitosti populacniho vyvoje a zaroven je pro né z casového
hlediska nejvhodnéjsi obdobi, které neni delsi nez 20 let. Prekroceni této hranice prinasi vyznamny
pokles spolehlivosti projekce. Vzhledem k uréité subjektivnosti stanoveni predpokladd je mozné
uplatnit variantni pristup a je zrejmé, ze jakakoli projekce je jen relativné spolehliva, predevsim
z dlivodu jen téZzce predvidatelnych vnéjsich vlivd. Klicovym prvkem v této skupiné vlivld se stava
predevsim migracni chovani obyvatel.

Nejen v demografii se k osvédéenym a nejpropracovanéjsim prognostickym postupim pri¢lenuje
komponentni metoda populacnich projekci. Je totiz zalozena nejen na odhadu celkového poctu
obyvatelstva pomoci rustovych krivek, ale dale vyuziva principu zohlediovani vékovych struktur,
jejich promén v Case zpUsobenych vlivem Umrtnosti a plodnosti, popr. i migracnim chovanim. Pravé
jednotlivé vékové skupiny, oddélené pro obé pohlavi, jsou povazovany za dil¢i komponenty.
Konstrukce demografickych projekci obsahuje tri vzajemné odstupnované cinnosti:

1. vytvoreni scénare, tj. vlastni prognostické plsobeni ve smyslu provedeni odhadu dalSiho vyvoje
plodnosti, Umrtnosti a migrace,

2. vlastni vypocet, tj. mechanickou projekci vékové struktury podle parametr( uréenych
v predchazejicich letech,

3. predvedeni vysledného tvaru profesionalné vytvorené projekce komponentni metodou.

V prognoze vyvoje poctu obyvatel mésta Ziliny nejsou predpokladany vyraznéjsi zmény v populacni
velikosti mésta Ziliny do roku 2030. Dojde k mirnému poklesu poctu obyvatel mésta v rozmezi od 1,0
do 1,5 tisice obyvatel. V Ziliné bude ke konci roku 2030 trvale bydlet néco okolo 79 az 80 tisici
obyvatel.
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Obrazek 1.6: Prognéza vyvoje poétu obyvatel Ziliny do roku 2030
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Podrobnéjii informace o demografickych procesech v rdmci $irsiho Gzemi ESUS Tritia a dalSich
zkoumanych mést (Ostrava, Zilina, Opole a Rybnik) lze nalézt v Socio-ekonomické studii zajmového
Uzemi z roku 20183.

O pokracovani procesu starnuti populace ekonomicky rozvinutéjsich regiond uZ neni sporu.
Samozrejmé vzdalené prognozy je vzdy méné presné provadét. Pro praktické Ucely je vhodné mit
k dispozici prognozy vyvoje nejen celkové populacni velikosti regionl, ale predevsim prognozy
relativni ¢etnosti dvou zakladnich vékovych sloZzek: détské a starnouci. U détské slozky mizeme
stale pracovat s vékovym vymezenim 0 az 14 let. Je to obdobi, které zahrnuje hlavné zakladni
stupen skolni dochazky a predskolni vék. Pro oznaceni starnouci slozky je v realné spolecnosti
s fadou regionalnich rozdild mnohem sloZitéjsi najit shodu. Ale pro evropsky prostor vice méné
plati, ze za seniory povazujeme skupinu 65-letych a starSich. Protoze jde o obcany, kteri jsou jiz
mimo ekonomicky aktivni vék, je jejich progndza také velmi potrebna. Predevsim ve vztahu
k socialni politice a jeji Casti, ktera se na starsi obCany prirozené zaméruje.

Pri hodnoceni procesu starnuti mizeme vychazet ze zakonitosti, ze vétsi mésta starnou casto o néco
rychleji nez cely region, kde mésto lezi. Tato premisa by se méla zachovat nejméné do roku 2030.
Rychlejsi starnuti znamena, ze ve méstech dojde k mirnému snizovani relativni vahy déti a
vyraznéjsimu zvysovani relativni i absolutni ¢etnosti starSich lidi ve véku 65 a vice let. U vSech péti
vybranych mést predpokladame pokracovani poklesu poctu déti jak relativné (Tabulka 1.4), tak
absolutné. Nejvétsi Ubytek déti v absolutnim vyjadreni pochopitelné zaznamena Ostrava, kde
ocekavame Ubytek déti k roku 2030 o necelych 6 tisic, u mésta Rybnik o 2 tisice, u mésta Opole a
Ziliny néco pres tisic a nejmensi ztraty oéekdvame u mésta Ziliny (Ubytek o 200 déti). Celkové tak
ocekavame celkovy Ubytek vsech péti mést o vice nez 10 tisic déti.

3 FOLDYNOVA, I.; HRUSKOVA, A.; SOTKOVSKY, I.; KUBAN, D. a kol. (2018) Socio-ekonomickd studie zdjmového Uzemi“.
Ostrava: ACCENDO
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Obrazek 1.7: Vyvoj a prognéza podilu détské a starnouci slozky obyvatel mésta Ziliny
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Zdroj: SUSR, Vekové skupiny - obce, vlastni vypocty

Tabulka 1.4: Vyvoj détské slozky vybranych mést do roku 2030

Détska slozka (%, KS)

Mésta
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Zilina 15,07 | 15,28 | 15,35 | 15,41 | 15,44 | 15,61 | 15,77 | 15,70 | 15,59 | 15,47 | 15,27 | 14,88 | 14,88
Zilina 14,77 | 14,82 | 14,98 | 14,85 | 14,79 | 14,63 | 14,43 | 14,30 | 14,27 | 14,16 | 13,97 | 13,86 | 13,67

Opole 13,08 | 13,07 | 13,26 13,13 | 13,15| 12,96 | 13,03 | 12,93 | 12,82| 12,60 | 12,43 | 12,17 | 12,17

Ostrava 15,06 | 15,04 | 15,11 | 14,98 | 15,00 | 14,92 | 14,75 | 14,51 | 14,37| 14,23 | 14,05| 13,85 | 13,64

Rybnik 15,54 | 15,74 | 15,76 | 15,79 | 15,76 | 15,67 | 15,55| 15,41 | 15,30| 15,11 | 14,90 | 14,66 | 14,30

Zdroj: vlastni vypocty podle dat CZSO, SUSR, GUS

Vétsi zménu zaznamena vékové sloZzeni péti hodnocenych mést u vékové skupiny seniortl ve véku 65
a vice let. Na rozdil od détské slozky bude tato skupina silné posilovat. U vSech péti mést dojde
souhrnné ke zvyseni poctu senior(l o vice nez 35 tisic. Nejvétsi narlst zaznamena Ostrava, kde
predpokladame navyseni poctu seniorl o témér 15 tisic. U dalSich mést olekavame tyto narlsty
poctu nejstarsich obéand: Rybnik o necelych 8 tisic, Zilina o 6,5 tisic, Opole o 5 tisic a Zilina
o témér 2,5 tisice.

Tabulka 1.5: Vyvoj starnouci slozky vybranych mést do roku 2030

Starnouci slozka (%, KS)

Mésta
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Zilina 16,14 | 16,69 | 17,18 | 17,86 | 18,54 | 19,22 | 19,90 | 20,52 | 21,20 | 21,94 | 22,62 | 23,34 | 24,12
Zilina 20,83 | 21,11| 21,35| 21,68 | 21,97 | 22,20 | 22,92 | 23,66 | 24,26 | 24,83 | 25,51 | 26,24 | 25,55

Opole 24,71 | 25,37 | 25,96 | 26,36 | 26,71 | 26,99 | 27,33 | 27,64 | 27,93 | 28,35 | 28,65 | 28,91 | 29,05

Ostrava | 19,89 | 20,41| 20,80 | 21,27 | 21,78 | 22,17 | 22,90 | 23,54 | 24,08 | 24,53 | 24,97 | 25,46 | 25,85

Rybnik 20,29| 21,01 | 21,46 21,72 | 22,24 | 22,67 | 23,12 | 23,38 | 23,90 | 24,48 | 25,06 | 25,76 | 26,15

Zdroj: vlastni vypocty podle dat CZSO, SUSR, GUS
1.2.2 Nadéje doziti a standardizovana Umrtnost obyvatelstva na vybrané diagndzy

Stredni délka zivota neboli nadéje doziti pri narozeni (Life expectancy) udava pocet let, které ma
nadéji prozit osoba pravé narozena pri umrtnosti ve sledovaném obdobi. Nadéje na doziti je u zen
obecné vyssi nez u muzu. Dlouhodobé dochazi k ristu nadéje na doziti v celém zajmovém Uzemi,
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predevsim diky poklesu intenzity Umrtnosti ve stfednim a vysSim véku. Mezi sledovanymi zemémi
nejsou vyraznéjsi rozdily u zen v nadéji na doziti, dochazi jen k jejimu nizsimu nardstu u Slovenské
republiky. Naopak u muzii pozitivnich vyssich hodnot vyrazné dosahuje Ceska republika a vzdaluje
se od hodnot v ostatnich dvou zemich.

Obrazek 1.8: Nadéje na dofiti pti narozeni v Ceské republice, Slovensku a Polsku v letech 1990 —2015
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Source: Eurostat (online data code: demo_mlexpec)

V ramci Polska maji muzi nejvyssi nadéji doziti (nad 74 let) v Opolském podregionu (vychodni ¢ast
v oblasti Katovického a Sosnoveckého podregionu. Na Ceské strané v MSK maji muzi nejvétsi nadéji
doZiti v okresech Frydek-Mistek, Novy Ji¢in a Zilina, nejmensi pak v okresu Karvina. V Zilinském
kraji pak maji nejvétsi nadéji doziti muzi z okresu Liptovsky Mikuld$, Dolny Kubin a Martin, nejnizsi
naopak muzi z okresu Cadca. U Zen se prostorové rozlozeni nadéje na doZiti vyznamné neli$i od
muzské casti populace, presto mizeme sledovat rozdily ve vSech sledovanych regionech, viz mapa
nize.
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Obrazek 1.9: Nadéje doziti pfi narozeni v zajmovém tzemi v roce 2015
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Zdroj: CZS0, GUS, SUSR, 2018

Obrazek 1.10: Nadéje doziti FUA Zilina
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Pozn.: * Vlastni vypoCty na zdkladé dat pro SR

Standardizovana umrtnost je standardizovand na populaci EU (na 100 tis. obyv.), tim je
odstranén vliv rozdilné vékové struktury v jednotlivych uUzemich na drovni LAU-1.
Standardizovana umrtnost obyvatelstva byla vypoc¢tena pro nize vybrané diagnézy:

e A00_Y98 - celkova standardizovana umrtnost

e (C00_C97 - standardizovana umrtnost na zhoubné nadory

e (33_C34 - standardizovana imrtnost na zhoubné nadory prudusnic, pridusek a plic

e 100_I99 - standardizovana Umrtnost na kardiovaskularni onemocnéni

e J00_J99 - standardizovana umrtnost na onemocnéni dychaci soustavy

e J40_J47 - standardizovana umrtnost na chronické onemocnéni dolnich cest dychacich

Obrazek 1.11: Celkova standardizovana umrtnost obyvatelstva v roce 2015 dle pohlavi
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Zdroj: UZIS, GUS, SUSR

Obrazek 1.12: Standardizovana umrtnost obyvatelstva na vybrané diagnézy v roce 2015 (obé pohlavi)
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Obrazek 1.13: SDR na zhoubné nadory priadusnic, pridusek a plic (obé pohlavi)
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Tabulka 1.6: Standardizovana Gmrtnost obyvatelstva (na 100 tis. obyv.) na vybrané diagnézy v okrese Zilina
i SDR (EUpopSTD) na 100tis obyv.
Rok | Pohlavi
A00-Y98 C00-C97 C33-C34 100-199 J00-J99 J40-147
2007 857,3 195,2 29,6 444,6 49,3 20,4
2011 obe 797,7 184,8 27,4 416,3 39,8 17,9
2015 761,7 189,2 28 373,6 60,3 23
2007
2011 | muzi
2015
2007
2011 | zZeny
2015
Zdroj: UZIS

1.2.3 Celkové zhodnoceni vyvoje

Od roku 1970 prosel populacni vyvoj Ceské spolecCnosti ¢tyrmi kvantitativné i kvalitativné odlisSnymi
etapami. Prvni etapa (1970 aZz 1979) prezentovala variantu vyznamného pocetniho rastu
obyvatelstva. PocCet obyvatel za dekadu vzrostl o vice nez 500 tisic. Z osmi regiond soudrznosti
(NUTS-2) nejvice rostl pocet obyvatel Moravskoslezska. Ve druhém casovém obdobi let 1980 az 1993
byly zmény populacni velikosti natolik minimalni, Ze na izemi Ceska jsme je nazvali dobou stagnace
poctu obyvatel. U Moravskoslezského kraje byl v tomto obdobi populacni pohyb minimalni, témér
nulovy. Ve tretim obdobi mezi roky 1994 az 2007 doslo k poklesu poctu obyvatel prirozenou ménou,
kdy ani jeden z ceskych region(l soudrznosti nezaznamenal kladnou primérnou hodnotu prirozené
mény. Za velmi neklidné mizeme oznacit posledni obdobi od roku 2008 (Ctvrta etapa). V tomto
obdobi se pravé nejvice ztratovym na Gzemi Ceska stal Moravskoslezsky kraj, ktery ztratil priblizné
44 tisic obyvatel. O této ztraté vyrazné rozhoduje zaporné migracni saldo s vahou 60 aZ 70 procent.
V tomto obdobi pFitom celkovéa populace Ceska roste a to zasluhou dvou krajl: hlavniho mésta Prahy
a Stredoceského kraje. | kdyZ je na tom od roku 2008 Moravskoslezsky kraj nejhure, prece jenom
roCni primérné ztraty populace nepresahuji 3 promile a proto nejsou z demografického hlediska
povazovany za vyznamné. Predevsim je treba zduraznit, Ze v letech 2008 az 2017 pribylo v celé
Ceské republice necelych 150 tisic obyvatel (relativné narlist o 1,4 %). Cesko je tak dlouhodobé
mirné rdstovym statem, kdyz posuzujeme vliv zahrani¢ni migrace.

Slovensko mélo ve stejném obdobi let 2008 az 2017 také celkovy rist populace o necelych 31 tisic
(relativné 0 0,6 %). Zilinsky kraj byl také krajem dlouhodobé ztratovym podle rozdilu rokd 2008 a
2017. Ale pri podrobnéjsim zkoumani jsme zjistili, Ze od roku 1996 kraj, podle dat z bézné evidence
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SUSR, kazdym rokem mirné rostl. Zahadny pokles byl zplsoben administrativnim vlivem posledniho
s¢itani lidu v roce 2011, kdyz korekce byla cca -8,5 tisic obyvatel. Opétovné od roku 2012 populace
kraje mirné roste. Mizeme tak tento kraj z pohledu hodnoceni zmén populacni velikosti povazovat
za posledni dvé dekady za stagnacni, stejné jako kraj Banskobystricky a Trnavsky. Z celkem osmi
slovenskych kraju mizeme za ztratové povazovat jenom kraje Nitransky a Trencinsky. Zbyvajici tri
slovenské kraje jsou rustové (Bratislavsky, Kosicky a Presovsky).

V letech 2008 az 2017 doslo k ristu poctu obyvatel také Polska o necelych 300 tisic obyvatel
(relativné o 0,8 %). Stejné jako v Cesku byl nejvice ztratovym Moravskoslezsky kraj, potom v Polsku
to bylo Opolské vojvodstvi, kde doslo ke snizeni populaéni velikosti o vice nez 40 tisic (o 4,2 %).
Slezské vojvodstvi bylo tretim nejvice ztratovym vojvodstvim v Polsku. Zde doslo ke ztraté témér
100 tisic obyvatel (necela 3 procenta). Hir na tom bylo vedle Opolského vojvodstvi jesté vojvodstvi
LodzZské. Z Sestnacti polskych vojvodstvi za poslednich deset let byly populacné ztratové vedle
Opolského, Lodzského a Slezského uz jenom tri vojvodstvi: Svatokrisské, Lubelské a Podleské.

1.3 Ekonomické procesy v oblasti véetné dopadu na vyvoj dopravy

1.3.1 Ekonomicky vyvoj oblasti

V roce 2017 bylo ve FUA Zilina celkem 56 444 zaméstnanct, o téméF pét tisic vice nez v roce 2012.
TéméF 85 % z nich pracuje v okrese Zilina, coZ ramcové odpovida podiliim obyvatel FUA, kterych je
v okrese Zilina 83 %. Poty zaméstnanct se zvysuji, od roku 2012 stoupl pocet zaméstnanct v okrese
Kysucké Nové Mesto o 2 007 lidi, v okrese Zilina poté témér o 7 000.

Tabulka 1.7: Vyvoj primérného poétu zaméstnanch v ramci FUA Zilina a jejich &asti v letech 2009 a7 2017

. Absolutné Podil
Region 2012 2017 Zména 2012 2017
Okres Zilina 52 060 59 029 A 6969 85,51% 84,50%
Okres Kysucké Nové Mesto 8822 10 829 A 2007 14,49% 15,50%
FUA Zilina 60 882 69 858 A 8976 100% 100%

Zdroj: SUSR, Zamestnanci podla ekonomickej Cinnosti zisteni pracoviskovou metodou [pr3113rr]

Pri porovnani vyvojovych trend( na zakladé indexu vyvoje zaméstnanc( lze pozorovat vzrustajici
podil zaméstnancl v obou okresech FUA, v okrese Kysucké Nové Mesto doslo dokonce k vice nez
zdvojnasobeni poctu pracovnikd.

Obrézek 1.14: Index vyvoje po¢tu zaméstnanci ve FUA Zilina a jejich ¢astech mezi roky 2009 a 2017
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Zdroj: SUSR, Zamestnanci podla ekonomickej Cinnosti zisteni pracoviskovou metodou [pr3113rr]

Popsané trendy ristu zaméstnanych jsou doprovazeny klesajicim poctem uchazecl o zaméstnani a
klesajici mirou nezaméstnanosti. V grafu niZze je znazornén vyvoj poctu uchazecl o zaméstnani
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v jednotlivych ¢astech FUA a v samotném mésté Zilina. Je vidét, Ze ani jedna ¢ast FUA se trendem
nevymyka ostatnim castem a fialova kfivka tak vhodné reprezentuje celou FUA Zilina. Pocet
uchazecl klesal az do roku 2007, kdy se béhem dvou let prudce navysil. Opét klesat zacal pocet

svvs

sledované obdobi (4 094). Ve mésté Zilina byl roku 2018 pocéet uchazect 1 691, nize klesla tato
hodnota pouze v letech 2007 a 2008.

Obrazek 1.15: Pocet uchazeéti o zaméstnani v jednotlivych éastech FUA Zilina
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Zdroj: SUSR, Pocet evidovanych uchddzacov o zamestnanie

Mira nezaméstnanosti predstavuje podil nezaméstnanych ke vsem osobam schopnym pracovat,
pricemZ mira evidované zaméstnanosti je vypoclitavana na zakladé (daja z Uradu prace. Krivky
tohoto ukazatele presnéji ukazuji vyvoj nezaméstnanosti v ¢astech FUA a jsou vhodné k porovnani
jeho jednotlivych okres( (graf nize). V roce 2001 byla nezaméstnanost v okrese Zilina o celych 8,3 %
nizsi nez v okrese Kysucké Nové Mesto, kde dosahovala hodnot nad 20 %. Tyto hodnoty u obou
okrest postupné klesaly az k minimu v roce 2007, poté opét vzrostly (maximum v roce 2012: 9,9 %
Zilina a 15,1 % Kysucké Nové Mesto). V nasledujicich letech klesala nezaméstnanost v obou ¢astech
FUA, znatelné rychleji vsak v Kysuckém Novém Meste, takze v roce 2018 jsou si jiz hodnoty v obou
okresech velmi podobné.
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Obrazek 1.16: Mira evidované nezaméstnanosti v okresech FUA Zilina mezi roky 2001 a 2018
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Zdroj: SUSR, Miera evidovanej nezamestnanosti [pr3108rr]

Nize je tabulka znazornujici podily zaméstnancli dle ekonomické cinnosti. V Kysuckém Novém
Meste, stejné jako v Ziling, je nejvétsi podil zaméstnanct v primyslu (72,4 % Kysucké Nové Mesto;
27,6 % Zilina), daldimi vyraznéj$imi odvétvimi jsou velkoobchod a maloobchod spolu s opravami
motorovych vozidel a motocykld (6,9 %; 15 %), nasledovan odvétvim vzdélavani (5,8 %; 11 %).
Z rozvrzeni mezi odvétvimi je vidét mnohem pestiej$i nabidka v Zilin&, kde jsou zastoupeny veskeré
ekonomické cinnosti déleni SK NACE, vyraznéjsi jsou jesté napr. doprava a skladovanie,
stavebnictvo nebo verejna sprava a obrana; povinné socialne zabezpecenie.

Tabulka 1.8: Zaméstnanci podle ekonomické c¢innosti (SK NACE Rev. 2 - 2008)

Spolu Okres Zilina Okres’ LYEIE FUA
Nové Mesto

Priemysel spolu 27,6% 34,5%
Velkoobchod a maloobchod; oprava motorovych
vozidiel a motocyklov 15,0% 6,9% 13,7%
Vzdelavanie 11,0% 5,8% 10,2%
Doprava a skladovanie 9,6% 1,5% 8,4%
Stavebnictvo 7,7% 6,6%
Verejna sprava a obrana; povinné socidlne zabezpecenie 7,2% 6,5%
Zdravotnictvo a socidlna pomoc 4,6% 3,9%
Informécie a komunikacia 3,9% 3,3%
Administrativne a podporné sluzby 3,1% 3,1%
Umenie, zabava a rekreacia 2,7% 2,4%
Odborné, vedecké a technické ¢innosti 2,7% 2,3%
Finan¢né a poistovacie ¢innosti 1,4%
Ubytovacie a stravovacie sluzby

Ostatné ¢innosti

Cinnosti v oblasti nehnutelnosti

Polnohospodarstvo, lesnictvo a rybolov

Celkem

Zdroj: SUSR, Zamestnanci podla ekonomickej ¢innosti zisteni pracoviskovou metoédou [pr3113rr], rok 2017
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Mezi roky 2007 a 2017 nelze identifikovat vyrazné zmény ve sloZeni podniki podle poctu
zaméstnancl. Pocet podnik(l celkové vyrazné vzrostl, z naprosté vétsiny se jedna o podniky do 49
zaméstnancl. Se zménou zpUsobu sbéru dat se od roku 2015 vyrazné zvysil pocCet podnikd, u kterych
nebyla velikost zjisténa (0,8 % v roce 2007, okolo 40 % roku 2017), u kterych lze ale vzhledem
k procentualnimu sloZeni podniki dle velikosti v predchozich letech predpokladat, Zze vétSinou
nebudou zaméstnavat vice nez 49 osob.

Tabulka 1.9: Velikost podniki ve FUA Zilina mezi roky 2007 a 2017

Podniky podle poétu Absolutné %
zaméstnanci 2007 2017 Rozdil 2007 2017
0-49 3465 4618 A 1153 95,5% 56,1%
50 - 249 109 118 A9 3,0% 1,4%
Okres Zilina | 250 a viac 24 29 A5 0,7% 0,4%
nezistené 29 3471 A 3442 0,8% 42,1%
celkem 3627 8236 A 4609 100% 100%
0-49 347 488 A 141 94,8% 60,2%
Okres Kvsucké 50 - 249 13 14 Al 3,6% 1,7%
res Kysucke R a 0
Nové Mesto  |.230 @ viac 3 3 0 0,8% 0,4%
nezistené 3 305 A 302 0,8% 37,7%
celkem 366 810 A 444 100% 100%

Zdroj: SUSR,Podniky v RO podla velkostnej kategorie poCtu zamestnancov [0g3009rr], Podniky podla
vellkostnej kategdrie poctu zamestnancov [0g3001rr]

Pozn.: Od roku 2015 doslo ke zméné zplsobu sbéru dat o podnicich, coZ md za ndsledek veliky rozdil mezi
pocty podnik( s nezjisténymi pocty zaméstnanci mezi roky 2007 a 2017.

Doslo také k pozvolnému vzrdstu podnik( mezi roky 2007 a 2017. Na grafu niZze je vidét celkovy
nartst poctu podnikii ve FUA Zilina. Ackoliv se zda, Ze narlst v Kysuckém Novém Meste o 444
podnik(l neni ve srovnani s narlstem v Ziliné o 4 609 podnikd pFili§ vyznamny, jedna se u obou
okrest 0 navyseni o vice nez 120 % puvodni hodnoty z roku 2007.

Obrézek 1.17: Poéet podnik{ ve FUA Zilina mezi roky 2007 a 2017
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Zdroj: SUSR,Podniky v RO podla velkostnej kategorie poCtu zamestnancov [0g3009rr], Podniky podla
vellkostnej kategdrie poctu zamestnancov [0g3001rr]
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1.3.2 Vyvoj dopravy

SGcasny stav cestnej infrastruktiry v Ziline je charakterizovany relativne hustou sietou ciest, avsak
s nizkym podielom ciest vysSich tried (dialnice a rychlostné cesty). Celkova dlzka ciest v Ziline je
podla Udajov Cestnej databanky k 1. 1.2018 spolu 322,794 km, Co predstavuje za poslednych 10
rokov narast len 11 km. Z celkovej dlzky tvoria cesty I. triedy 77,630 km, II. triedy 53,806 km a lIl.
triedy 177,397 km. Dialnice tvoria len 13,961 km.

Hustota cestnej siete charakterizovana diZkou ciest na plochu Gzemia je 0,396 km/km?2, &m je nad
slovenskym priemerom (0,368 km/km?). Neplati to vSak v prepocte hustoty cestnej siete na pocet
obyvatelov, ktora je len 2,058 km/1000 obyvatelov, ¢im sa Zilina radi medzi regiény s najnizsou
hustotou (v SR je to 3,322 km/1000 obyvatelov).

Obrazek 1.18: Schéma ZAKOSu s vyznacenim hlavnych radial
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Analyzou dopravno-inzinierskych prieskumov realizovanych v uplynulych rokoch boli zaznamenané
najvacsie narasty zatazenia na ceste 1/18A (po novom [/60) Lavobrezna, a 1/18 (1/60) Mostna,
NemocniCna, Kragujevska (I/61). VSeobecne po poklese v roku 2005 sa vyrazne zvysila intenzita
dopravy na ceste 1/18 (1/60 a 1/61), o je nasledkom dobudovania dialnice D3 do Ziliny. Z toho
dovodu doslo aj k poklesu intenzity na ulici Rajecka (cesta 1/64). Najvyraznejsie sa zhorsila
dopravna situacia na kriZovatke pri Hypermarkete Tesco (svetelne riadend) s vyraznym narastom
intenzity na vsetkych vstupoch okrem vstupu Kosicka.
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Tabulka 1.10: Zatazenie ciest I. triedy v Ziline v rokoch 2000 aZ 2015

., 2000 2005 2010 2015
Cesta | Usek
T (0] S T 0 S T (0] S T o S
1/18 90095
. 4471 12296 | 16792 | 6258 19528 | 25829 | 9511 26073 | 35638 | 6449 21803 | 28413
(1/61) | Strazov
90101
1/18 Koicks 5585 18699 | 24326 | 6988 | 21774 | 28842 | 8108 18964 | 27117 | 4918 17718 | 22691
osicka
91361
1/64 Raiecks 3245 15181 | 18459 | 2868 | 22628 | 25534 | 4198 17989 | 22218 | 2030 16417 | 18555
ajecka
90302
/11 Budati 2110 9169 11310 | 5250 | 20864 | 26165 | 11097 | 33404 | 44598 | 6242 30030 | 36360
udatin
1/18 90091
B 4809 18442 | 23298 | 3490 | 25596 | 29126 | 5521 29515 | 35087 | 4176 | 25605 | 29852
(1/60) | Estakada -Rondel
1/18 90092
. i 4358 16382 | 20782 | 2908 | 20287 | 23228 | 3782 21378 | 25201 2940 | 20657 | 23646
(1/60) | Rondel — Rajecka
1/18 90094
i 4231 16657 | 20936 | 2897 23474 | 26418 | 3899 | 31335 | 35280 | 3736 | 28523 | 32334
(1/60) | Mostna
1/18 90093
. 5655 21339 | 27035 | 2937 15423 | 18405 3393 31745 | 35191 2856 | 23044 | 26017
(1/60) | Nemocnic¢na
/11 90301
i 5250 | 20864 | 26165 | 8031 23160 | 31253 | 11058 | 29950 | 41076 | 6867 30972 | 37972
(1/60) | Estakada
I/18A | 90102
, . 6483 14883 | 21424 | 8062 24907 | 33030 | 6893 22099 | 29080
(1/60) | Lavobreina
I/18A | 90103
, ., 6666 13938 | 20674 | 7891 29007 | 36961 | 6080 | 24513 | 30659
(1/60) | Lavobreina




V cestnej automobilovej doprave je zasadnym prvkom rozvoja infrastruktiry dobudovanie
rozostavanej dialnice D1 na Usekoch Hri¢ovské Pohradie - Lietavska Lucka - Dubna Skala a D3 na
Useku Budatin - Brodno. Vsetky Useky su v sUcCasnosti vo vystavbe, ale nie je predpoklad ich
dokoncenia v planovanom termine. Po ich dobudovani bude cela tranzitna doprava mesta Zilina
presmerovana na uvedené dialni¢né Useky, ¢im dojde k vyznamnému znizeniu zataZenosti ZAKOSu.
Rovnako podstatnym prvkom pre kvalitativnu Groven siete MK a jej kriZzovatiek je realizacia
napojenia 11/583 na /18 pri Strecne.

Velmi ddlezitym prvkom cestnej infrastruktury je prva cast IV. okruznej ako prelozky 1/64 od
dialnicného privadzaca na cestu 1/18 na Sibeniciach. ZAKOS je potrebné rozsirit o predlzenie ulice
1. maja po Lavobrezn( s prepojenim a Upravou Uholnej. SGcasne je potrebné riesit premiestnenie
autobusovej stanice a vytvorenie integrovaného terminalu. Cast tychto aktivit je uZz v projektovej
priprave.

Okrem uvedenych zakladnych prvkov cestnej infrastruktury su pre prijatelné riesenie dopravy
v meste nutné stavebné aktivity, ktoré prepoja zapad mesta s jeho centrom.

Obrazek 1.19: Dopravné zataZenia (I'ahka a nakladna doprava) - rok 2015
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Zdroj: UGD M Zilina, 2015

Prognéza vyvoja, roky 2025/2045

Zaklad dopravného riesenia je viazany na realizaciu nadradenej cestnej siete, teda dialnicnej siete s
privadzaCmi a cestami prepajajucimi mestskii komunikacn( siet s nadradenou cestnou sietou.
SGcastou tohto systému su navrhované zmeny a Upravy tras ciest | triedy a vytvorenie IV. mestského
okruhu. Navrhovany dopravny systém CiastoCne zmeni organizaciu dopravy v meste, odvedie
tranzitn( dopravu z vnltornych priestorov mesta a Upravami jestvujiceho dopravného skeletu a s
jeho doplnenim v zmysle navrhu UPN - M zoptimalizuje celkovy stav v cestnej doprave. Dopravny
systém navrhuje Uzemny plan mesta doplnit’ hierarchizovanym systémom Uzemi statickej dopravy,
mestskej a primestskej hromadnej dopravy, cyklistickych tras, pesich tras a priestranstiev. Navrhuje
polohy a kapacity zachytnych parkovisk.



Uprava tras Zelezni¢nych trati, najma premiestnenie zriadovacej stanice, uvolfiuje cenné priestory
pre iné vyuzitie. UPN - M navrhuje Uplnu prestavbu osobnej Zelezniénej stanice.

Pri svahe vsetkych vyssie hodnotenych komunikacii ZAKOSu spolu bude prinosom prevadzkovania
dialnic D1, D3 a IV. mestského okruhu 31%-né znizenie dopravnej zataze hlavnych tepien mestského
komunikacného systému. Z dialnic v priestore aglomeracie ma pre Tilinu dominantny vyznam
dialnica D1 v Useku Zilina/Bytlica - Visnové - Dubnad Skala. Vzhladom na slvislosti kontinuity
tranzitu nie je mozné uvedeny Usek dialnice D1 v smere na Martin prevadzkovat bez Useku Hri¢ovské
Podhradie - Zilina/Byt¢ica. Vo vyzname nasleduje dialnica D3 v Useku Zilina/Brodno - Kysucké Nové
Mesto. Dopravna zataz Useku dialnice D3 Zilina/Strazov - Zilina/Brodno nebude ani v roku 2025
dosahovat’ zatat potrebn( na 4 pruhové usporiadanie. Realizacia tohto Useku zavisi od kapacitného
naplnenia cesty I/11 v Usekoch Estakady a urbanistického okrsku Budatin, ktoré nastane okolo roku
2025. Na rozdiel od dialnice D1 alebo dialnice D3 v Useku Zilina/Brodno - Kysucké Nové Mesto,
ktorych naliehavost’ vystavby je viazana na stcasnost, vystavba Useku dialnice D3 Zilina/Strazov -
Zilina/Brodno bude opodstatnena v horizonte od roku 2015.

Modelovanim dopravnej zataze je taktiez preukazany zasadny vyznam IV. mestského okruhu pre
funk&nost ZAKOSu mesta Ziliny, a to predovietkym z dévodov distriblcie tranzitnej, zdrojovej a
cielovej dopravy, viazanej na dialnice D1 a D3 v priestore Zilinskej aglomeracie. Dopravna
prevadzka na IV. mestskom okruhu dokaZe znizit' celkov( dopravnlu zataz komunikacii ZAKOSu at o
11 % (porovnanie navrhovaného stavu ZAKOSu s dialnicami a IV. mestskym okruhom so stavom s
dialnicami, ale bez IV. mestského okruhu). Prerozdelenie dopravy prostrednictvom IV. mestského
okruhu sa prejavi najviac na radialach v Usekoch pred Ill. okruhom (pokles o 13%), na komunikaciach
II. okruhu (pokles o 12%) a na komunikaciach lll. okruhu (pokles o 11%).

Zmeny zakladného komunikacného systému mesta boli reSpektované pri modelovom rieseni
vyhladového zat'azenia cestnej siete automobilovou dopravou. Procesom modelovania boli testované
prinosy vsetkych navrhovanych komunikacii. Na obrazkoch nize su pentlogramy dopravného
zataZenia pre tranzitnd a celkov( dopravu.

Porovnanim modelovych stavov v jednotlivych pentlogramoch mozno odvodit a preukazat’ niekolko
zasadnych principov platnych pre formovanie cestnej komunikacnej siete mesta Zilina. Vonkajsia
automobilova doprava v priestore Zilinskej aglomeracie (mesto Zilina spolu so svojim zaujmovym a
spadovym Uzemim) ma vzhladom na svoj objem na vstupoch hlavnych smerov do Ziliny (v roku 2025
profil Bratislava 44 tisic, profil Cadca 42 tisic a profil Martin 48 tisic skut.voz./24 hod.) zasadny
vplyv na dopravné zatazenie zakladného komunikacného systému mesta (ZAKOS).

Na Udaje o demografickej prognoze nadvazuje problematika prognozy automobilizacie rieseného
Gzemia. V roku 2006 bol pre (zemie mesta Zilina prvy raz Statisticky zistovany stupef
automobilizacie a motorizacie, a to v uzemnom cleneni podla dopravnych zon mesta. Rovnaky
Statisticky prieskum bol vykonany v roku 2015 pre (cely UGD mesta Zilina.

Tabulka 1.11: Aktualizovana prognéza automobilizacie mesta Zilina podl'a UGD mesta z roku 2015

Priemerna obsaditelnost OA Automobilizécia mesta Zilina
Rok [osoby/10A] [osob.aut./1000 obyv.] [obyv/10A]
Stav 2015 1,25 389 2,57
Progndza 2025 1,20 463 2,16
Progndza 2045 1,12 535 1,87

V UGD mesta Zilina aplikované hlavné principy navrhu rieSenia dopravnej sustavy mesta smeruju
k vytvoreniu podmienok pre trvalo udrzateln mobilitu. Nasledujlice aplikované principy ju formuju
zasadnym spOsobom:

= Zavaznym vychodiskom je dobra pesia dostupnost’ zdrojov a cielov dopravy na Uzemi mesta.

= Polyfunkcnost’ (zastupenie zakladnej vybavenosti) v rdmci urbanistickej Struktury mesta.

= Vytvorenie podmienok pre efektivnu dopravnu obsluhu mesta prostrednictvom hromadnej

prepravy osob.
= Vytvorenie podmienok pre realizaciu savislych ploch pesich zén v historickej casti mesta.
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= Zvysenie podielu pesej, cyklistickej dopravy a hromadnej prepravy osob v delbe prepravnej
prace.

= Efektivne usporiadanie ulicnej siete ZAKOSu mesta s cielom minimalizovat dopravné vykony
vnltornej, zdrojovej a cielovej automobilovej dopravy.

= Dosledné odvedenie tranzitnej automobilovej dopravy na dialnicu D1 a D3.

Nevyhnutnou podmienkou je vSak okrem vytvarania lepSich podmienok pre nemotorovi dopravu aj
zvysenie kvality MHD rekonstrukciou dopravnej cesty a nasledne zvysenie jej atraktivity
preferovanim na krizovatkach a ucelenych tsekoch.

Analyza vplyvu jednotlivych variantov riesenych v strategickom dokumente PUMM bola vyrazne
skomplikovana nejasnou situaciou okolo stavebnych Uprav pri modernizacii Zelezni¢ného uzla Zilina.
Vplyv zavedenia bezplatnej MHD sa taktiez ukazal ako pomerne zavazny z pohladu zataZenia
ZAKOSu. Zmena zataZenia po zavedeni bezplatnej MHD predstavuje pre hlavné komunikacie 5 - 20%.
Vzhladom na skutocCnost, Ze sUcastou stratégie mesta pre obmedzenie IAD je aj zvyhodnenie MHD,
do naslednych analyz bol do vypoctu zataZenia uvazovany variant cCiastocne bezplatnej MHD pre
obyvatelov mesta Zilina.

Pri vybere variantu sa okrem zvyhodnenia MHD prihliadalo aj k zasade, prijatej UPN-M, ktora
predpoklada vyrazné obmedzovanie dopravy v centre mesta.

Nasledné hodnotené varianty:

Naivny (,,BAU - business as usual“) variant: Zakladny komunikacny systém mesta zostava pre variant
BAU rovnaky. Pre nasledujlce roky variant uvazuje s vybudovanymi dialnicnymi Usekmi D3 Strazov -
Brodno a D1 Hricovské Podhradie - Lietavska LUcka - Dubna Skala (vratane tunela Visnové). Uvedené
stavby su v sucasnosti v Stadiu realizacie. Je nutné uviest, Ze doteraz nie je zapocata vystavba
dialni¢ného privadzaca Lietavska LUcka, ¢im je nebezpecenstvo nepripojenia dialnice D1 na mesto
Zilina. Uvedeny problém je dlhodobo nerie$eny z Grovne MDVaRR SR.

Varianty VMIN a VMAX: Varianty predstavuji nulovy stav v roku 2025, doplneny o implementacné,
pripravované a navrhované projekty v zmysle planovanych aktivit. Variant VMIN predstavuje recesny
stav ekonomiky vo vztahu k dopravnej infrastruktire a prevadzkovym opatreniam, variant VMAX
predstavuje expanzny stav ekonomiky. Expanzny stav predpoklada realizaciu vsetkych planovanych
investicii a opatreni odporUcanych k realizacii v roku 2025 a definovania optimalnej dopravnej
ststavy v 30 roénom vyhlade riesenia do roku 2045.

Varianty boli porovnavané s nulovym variantom.
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Obrazek 1.20: Vykres zataZenia cestnej siete — variant nulovy, r. 2045, zdroj: PUMM Zilina, 2016
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1.4 Analyza kvality ovzdusi
1.4.1 Znecistujici latky a prislusné imisni limity

V ramci strategie jsou hodnoceny vybrané latky znecistujici ovzdusi. Jedna se o polétavy prach PMqg
a PM; 5, oxid dusicity (NO;) a benzo(a)pyren (zkratkou B(a)P).

1.4.1.1 PMy

Vsudypritomnou slozkou ovzdusi je atmosféricky aerosol. Je to soubor tuhych, kapalnych nebo
smésnych c¢astic o velikosti od 1 nm do 100 pm. Skupiny aerosolu oznacované PMy (z anglického
Particulate Matter) byly definovany kvuli vlivu na zdravi ¢lovéka a obvykle se déli podle velikosti na
PMio, PMy.5a PM,.

PM, je polétavy prach mensi nez 10 um. Do atmosféry se bézné dostava z prirodnich zdroj (pfi
pozarech, erozi, vulkanické ¢innosti apod.), nejvyznamnéjsimi antropogennimi zdroji jsou spalovani
fosilnich paliv (elektrarny, spalovny, doprava) a vysokoteplotni procesy (taveni rud a kovd). Je
tvoren smési mnoha druht latek (sirany, saze, kovy, anorganické soli atp.).

Kvili své malé velikosti jsou Castice PMqy schopny pronikat do dolnich cest dychacich. Na povrch
samotnych prachovych c¢astic mohou byt dale vazany tézké kovy Ci organické latky. Dlouhodoba
expozice mlze vést k vaznym onemocnénim dychacich cest (rakovina plic, chronicka bronchitida,
chronické plicni choroby...)*.

1.4.1.2 PMys

Castice PM, 5 (Particulate Matter)jsou ¢astice polétavého prachu s primérem do 2,5 pm. Ve srovnani
s Casticemi PM;o jsou PM;s o néco nebezpecnéjsi, nebot mensi Castice snadnéji pronikaji do
organismu a mohou na sebe vazat nebezpecné latky, napr. tézké kovy nebo organické latky. Také
plati princip, Ze ¢im mensi je velikost Castice, tim déle zdstava v ovzdusi®.

1.4.1.3 NO,
Nejbéznéjsi oxidy dusiku NOy zahrnuji oxid dusicity (NO,) a oxid dusnaty (NO).

Nejvice oxidl dusiku se do ovzdusi dostava z antropogennich zdroji vlivem dopravy, spalovacich
procest nebo také z chemického primyslu. NO, je spolu s oxidy siry soucasti kyselych desta.
S kyslikem a tékavymi organickymi latkami dale napomaha tvorit prizemni ozon a tzv. fotochemicky
smog.

V nizkych koncentracich zpGsobuje NO, podrazdéni oéi a hornich cest dychacich, dale se v plicich
dostava do krve, kde je nasledné preménén na dusicnany a dusitany. Nebezpecné jsou uz velmi
malé koncentrace, pusobi-li del$i dobu®.

1.4.1.4 Benzo(a)pyren

Benzo(a)pyren (chemicky vzorec Cy,oHi;) je polycyklickd organicka latka, ktera se do ovzdusi
uvoliuje zejména spalovacimi procesy. Prirozené vznika pri pozarech a vulkanické cinnosti,
antropogenné pri spalovani fosilnich paliv (v primyslu, ale i v domacich topenistich), dale
v koksarenstvi, zplyriovani a zkapalfiovani uhli. Je také soucasti vyfukovych plynd i tabakového
koure.

4 https://www.irz.cz/sites/default/files/ latky/Poletavy_prach.pdf, https://arnika.org/poletavy-prach-pm10

> https://arnika.org/poletavy-prach-

6 https://arnika.org/oxidy-dusiku, https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Oxidy_dusiku.pdf
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Do téla se nejcastéji dostava vdechovanim, kde je pomérné rychle metabolizovan. Nékteré
z metabolitd benzo(a)pyrenu jsou povazovany za karcinogenni. PFi chronické expozici dochazi
k poskozeni dychacich cest a traviciho traktu, mize byt poskozen imunitni systém, cervené krvinky,
omezena reprodukéni schopnost. Je to latka toxicka a mutagenni.”

1.4.1.5 Limitni hodnoty

Slovensky zakon o ochrané ovzdusi® definuje v souladu s evropskou legislativou (imitni hodnotu jako
Uroven znecistenia ovzdusia urcenu na zaklade vedeckych poznatkov s cielom zabranit, predchadzat
alebo znizit' Skodlivé Ucinky na zdravie ludi alebo Zivotné prostredie ako celok, ktord sa ma
dosiahnut’ v danom case a od toho Casu nesmie byt prekrocena. Limitné hodnoty a podmienky ich

platnosti sG ustanovené vyhlaskou . 244/2016 Z. z.° a pro znecistujici latky hodnocené v ramci
strategie je uvadi Tabulka 1.12.

Tabulka 1.12: Imisni limity pro zajmové znecistujici latky

Znedistujici latka Doba primérovani Imisni limit [ug.m3] Ucel vyhlaseni

PMuo 24 hodin 50 (maximalni pocet prekroceni za rok 35x)
1 kalendarni rok 40
PM2,5 1 kalendarni rok 2510 Ochrana zdravi lidi
NO, 1 hoqivna} 200 (maximalni pocet prekroceni za rok 18x)
1 kalendarni rok 40
Benzo(a)pyren v PMio 1 kalendarni rok 0,001

1.4.2 Zdroje znecistovani ovzdusi

Zakon o ovzdusi'' rozliSuje stacionarni a mobilni zdroje. Stacionarny zdroj je technologicky celok,
sklad alebo skladka paliv, surovin a produktov, skladka odpadov, lom alebo ina plocha s moznostou
zaparenia, horenia alebo Uletu znecistujlucich latok alebo ina stavba, objekt a cinnost, ktora
znecistuje alebo moze znecistovat’ ovzdusie; vymedzeny ako suhrn vsetkych casti, sucasti a ¢innosti
v ramci funkcného celku a priestorového celku. Mobilny zdroj je pohyblivé zariadenie so spalovacim
motorom alebo inym hnacim motorom, ktoré znecistuje ovzdusie.

Pro ucely této strategie je za zdroj povazovan jednotlivy komin, vyduch stacionarniho zdroje ci
vyfuk mobilniho zdroje.

1.4.2.1 Pramyslové zdroje

Data o prumyslovych stacionarnich zdrojich byla prevzata za roky 2006, 2010 a 2015 z Narodného
Emisného Informacniho Systému (NEIS), ktery spravuje SHMU, a pro Gcely této strategie dale
odborné zpracovana, resp. v pripadech, kdy nebyly k dispozici emisni data, byla tato dopocitana
(emise PM, 5 a benzo(a)pyrenu). Emise primyslovych zdrojd zneciStovani ovzdusi na (zemi mésta
Ziliny a v jeho okoli (FUA Zilina) uvadi souhrnné Tabulka 1.13. a jejich prostorové rozlozeni

Obrazek 1.22 - Obrazek 1.25.

7 https://arnika.org/benzoapyren, https://www.irz.cz/node/86

8 Zdkon ¢&. 137/2010 Z. z. z 3. marca 2012, o ovzdusi.
? Vyhldska €. 244/2016 Z. z. z 19. augusta 2016 Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky o kvalite ovzdusia
Do 1. janudra 2020: 25 ug/m?, od 1. janudra 2020: 20 pg/m?>.
1 Zdkon &. 137/2010 Z. z. z 3. marca 2012, o ovzdusi.
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Tabulka 1.13: Emise pramyslovych zdrojti zneéistovani ovzdusi na tizemi mésta Ziliny a v jeho okoli

Znecist'ujici latka

PMio [t/rok] | PMzs [t/rok] NOx [t/rok] B(a)P [kg/rok]

Priimyslové zdroje v Ziliné 2006 51,56 42,46 614,95 0,100
Primyslové zdroje mimo Zilinu (FUA)* 1,70 1,27 20,74 0,029
Priimyslové zdroje v Ziliné 2010 18,27 10,99 510,60 0,117
Pramyslové zdroje mimo Zilinu (FUA)* 1,17 0,88 7,24 0,001
Priimyslové zdroje v Ziliné 2015 33,96 27,01 326,48 0,069
Primyslové zdroje mimo Zilinu (FUA)* 4,73 3,22 73,35 0,001
Obrézek 1.22: Vyvoj rozlozeni priimyslovych emisi PM1o na tizemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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Obrézek 1.23: Vyvoj rozloZeni priimyslovych emisi PM2,s na Gizemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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Obrazek 1.24: Vyvoj rozlozeni pramyslovych emisi NOx na Gizemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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Obrazek 1.25: Vyvoj rozlozeni pramyslovych emisi B(a)P na tzemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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1.4.2.2 Lokdlni topenisté

Lokalni topenisté lze definovat jako spalovaci zdroje urcené pro pripojeni na teplovodni soustavu
Ustredniho vytapéni. Radi se mezi malé stacionarni zdroje znecistovani ovzdusi se jmenovitym
tepelnym prikonem do 300 kW', Tvori vyznamnou skupinu zdroji znecistovani ovzdusi.

Emise z lokalnich topenist byly pro (cely této strategie vypolitany podle metodiky CHMU'31
z informaci ze Scéitanie obyvatelov, domov a bytov (2001, 2011), resp. podklad( vzniklych v ramci
projektu AIR PROGRES CZECHO-SLOVAKIA'S a prevzatych od SHMU. Pro vypocet byly pouzity emisni
faktory uréené VSB - TU Ostrava'®. Emise z lokalnich topenidt na Gzemi mésta Ziliny a v jeho okoli
(FUA Zilina) uvadi souhrnné Tabulka 1.14 a jejich prostorové rozlozeni Obrazek 1.26 - Obrazek 1.29.

12 Zdkon &. 137/2010 Z. z. z 3. marca 2012, o ovzdusi.

3 MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Emisni bilance vytdpéni bytii malymi zdroji od roku 2001. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2003. 17 s.

'* MACHALEK, Pavel a Jifi MACHART. Upravend emisni bilance vytdpéni byt malymi zdroji od roku 2006. Milevsko: Cesky
hydrometeorologicky ustav, 2009. 8 s.

> AIR PPROGRES CZECHO-SLOVAKIA [online]. Ostrava: Vysokd $kola bdriskd - Technickd univerzita Ostrava, 2014 [vid.
11.4.2019]. Dostupny na WWW: http://apcs.vsb.cz/

'6 HOPAN, Frantisek a Jifi HORAK. Zprdva €. 34/ 14: Vypocet emisnich faktorii znecistujicich ldtek pro léta 2001 a 2013 a tfi
varianty pro rok 2022 na zdkladé experimentdlnich a statistickych dat. Ostrava: Vysokd Skola badriskd - Technickd univerzita
Ostrava, Vyzkumné energetické centrum. 5.5.2014. 13 s.
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Tabulka 1.14: Emise z lokalnich topeni§t’ na tzemi mésta Ziliny a v jeho okoli

Lokalm topenisté v Ziliné 181,30 178,31 22,73 40 59
Lokalni topeni$té mimo Zilinu (FUA)* 2006 163,23 160,27 36,54 40,98
Lokalni topenisté 305,12 300,10 36,68 68,13
Lokalni topenisté mimo Zilinu (FUA)* 2010 155,95 152,93 33,76 42,97
Lokalni topeni$té v Ziliné 271,58 267,10 32,44 60,61
Lokalni topenisté mimo Zilinu (FUA)* 2015 109,92 107,76 23,41 29,84

Obrézek 1.26: Vyvoj rozlozeni emisi PM1o z lokalnich topenist na tizemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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Obrézek 1.27: Vyvoj rozloZeni emisi PMa;s z lokalnich topenist na Gizemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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Obrazek 1.29: Vyvoj rozlozeni emisi B(a)P z lokalnich topenist na tzemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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1.4.2.3 Automobilovd doprava

Silni¢ni automobilova doprava je v Ziliné vyznamnym zdrojem znecistovani ovzdusi. Stanoveni emisi
pro UCely této strategie vychazelo z Dopravniho modelu, zpracovaného v ramci projektu AIR TRITIA
Zilinskou univerzitou v Ziliné. Tento model je zaloZzen jednak na Celostatnom scitaniu dopravy
(2005'7, 2010%, 2015") a jednak na Uzemnom genereli dopravy mesta Zilina s Planom udrzatelnej
mobility mesta?°. Samotné emise z dopravy byly vypocteny prostfednictvim programu MEFA v. 13
(ATEM), resp. verze 02 (v pripadé benzo(a)pyrenu).

Nejistotou pri stanoveni emisi z dopravy je tzv. resuspenze - zvireni usazenych castic pohybem
vozidel?'. Dalsi nejistotou je prijezd vozidel po Usecich, které nejsou scitany, a kde neni mozno
frekvenci prijezdu vozidel dopoditat.

Emise ze silni¢ni dopravy na (zemi mésta Ziliny a v jeho okoli (FUA Zilina) uvadi souhrnné Tabulka
1.15 a jejich prostorové rozlozeni Obrazek 1.30 - Obrazek 1.33.

17 Celostdtne scitanie dopravy v roku 2005 [online]. Bratislava: Slovenskd sprdva ciest [vid. 11. 4. 2019]. Dostupny na WWW:
https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/ dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2005.ssc

18 Celostdtne s¢itanie dopravy v roku 2010 [online]. Bratislava: Slovenskd sprdva ciest [vid. 11. 4. 2019]. Dostupny na WWW:
https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/ dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2010.ssc

19 Celostdtne s¢itanie dopravy v roku 2015 [online]. Bratislava: Slovenskd sprdva ciest [vid. 11. 4. 2019]. Dostupny na WWW:
https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/ dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2015.ssc

2 (jzemny generel dopravy mesta Zilina s Pldnom udrZatelnej mobility mesta [online]. Zilina: Zilinskd univerzita v Ziline,
[vid. 11. 4. 2019]. Dostupny na WWW: https://www.zilina.sk/userfiles/2017/ugd/UGD_ZA_PUM_final.pdf

21 Metodika pro vypocet emisi Edstic pochdzejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy [online]. Praha: CENEST, s. r. o., prosinec
2015. 154 s. Dostupny na WWW: https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/vypocet_emisi_castic_metodika/ SFILE/ OOO-
resuspenze_metodika-20171011.pdf
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Tabulka 1.15: Emise ze silniéni dopravy na tzemi mésta Ziliny a v jeho okoli

Znecist'ujici latka PMio [t/rok] | PMzs [t/rok] NOx [t/rok] B(a)P [kg/rok]

Silni¢ni doprava v Ziliné 2006 123,18 100,70 1665,27 0,179
Silni¢ni doprava mimo Zilinu (FUA)* 122,27 99,97 1691,09 0,167
Silni¢ni doprava v Ziliné 2010 71,64 57,10 873,45 0,186
Silni¢ni doprava mimo Zilinu (FUA)* 64,42 51,43 823,43 0,161
Silni¢ni doprava v Ziliné 2015 44,68 34,36 491,95 0,185
Silni¢ni doprava mimo Zilinu (FUA)* 45,00 34,31 512,79 0,176
Obrézek 1.30: Vyvoj rozlozeni emisi PM1o z dopravy na Gizemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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Obrézek 1.31: Vyvoj rozloZeni emisi PMa,s z dopravy na tizemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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Obrazek 1.33: Vyvoj rozlozeni emisi B(a)P z dopravy na Gzemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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1.4.2.4 Souhrnnd emisni bilance

Porovnani zmén souhrnnych emisi z primyslovych zdrojl, lokalnich topenist’ a silni¢ni dopravy na

Gzemi mésta Ziliny a jeho okoli (FUA Zilina) v pribéhu let 2006, 2010 a 2015 uvadi Obrazek 1.34.

Obrazek 1.34: Vyvoj emisi zajmovych zneéistujicich latek na Gzemi mésta Ziliny a v jeho okoli
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1.4.2.5 Souhrnnd emisni bilance
1.4.3 Hodnoceni Urovné znecisténi

Hodnoceni Urovné znecisténi ovzdusi vychazi v této strategii z monitorovani koncentraci
znecistujicich latek v prizemni vrstvé atmosféry v siti méricich stanic a z matematického
modelovani. Pri hodnoceni Urovné znecisténi ovzdusi je predevsim sledovan vztah zjiSténych
imisnich hodnot k prislusSnym limitnim hodnotam.

Na (zemi mésta Ziliny je provozovéana jedina stanice imisniho monitoringu, ktera poskytuje Gplné
rocni hodnoty o zajmovych znecistujicich latkach. Jedna se o méstskou pozad'ovou monitorovaci
stanici SHMU Zilina, Obezna (SK511002)22. Ze zajmovych znecidtujicich latek méFi polétavy prach
PM1o, PM; 5 @ NO,. Benzo(a)pyren se na stanici neméri.

Podle posledniho hodnoceni z roku 2017 byla na stanici prekrocena kratkodoba limitni hodnota na
ochranu zdravi lidi pro PMso a PM; 5. Pocet prekroceni byl 4423,

Ze zhodnoceni vyvoje primérnych roénich koncentraci PMqo, PM; 5 @ NO; v desetileti 2006 az 2016 na
této stanici je patrny klesajici trend znecisténi za posledni desetileti, s vyjimkou NO,, kde byl od
roku 2014 zaznamenan nar(st. Situaci dokresluje Obrazek 1.35.

Obrazek 1.35: Grafy vyvoje primérnych roénich koncentraci PM1o, PM2,5 a NO2 na mé¥ici stanici v Ziliné
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Zdroj dat: SHMU

Pro srovnani uvadi situaci v celé oblasti TRITIA mapky v Priloze.

22 Meracie stanice monitorovacich sieti kvality ovzdusia - 2017 [online]. Bratislava: Slovensky hydrometeorologicky Ustav,
november 2018 [vid. 11. 4. 2019]. Dostupny na WwWw:
www.shmu.sk/File/oko/hodnotenie/2017_Hodnotenie_KO_v_SR_Priloha.pdf

2 Hodnotenie kvality ovzdusSia v Slovenskej republike 2017 [online]. Bratislava: Slovensky hydrometeorologicky ustav,
november 2018 [vid. 11. 4. 2019]. Dostupny na WwWw:
http://www.shmu.sk/File/oko/hodnotenie/2017_Hodnotenie%20KO_v_SR.pdf
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1.4.3.1 PMy

Vysledky modelovani pramérnych rocnich koncentraci polétavého prahu PM, ukazaly, Ze v roce
2015 doslo na Uzemi mésta Ziliny k prekroceni rocniho limitu pouze lokalné, v okoli mésta
k prekroceni nedoSlo vibec. V samotném mésté bylo vyssimi koncentracemi zasazeno predevsim
centrum, Vranie, Brdno a Zilinska Lehota. V letech 2006 a 2010 byl podle modelovani ro¢ni limit
prekroen na vétdiné zastavéného Gzemi mésta Ziliny, vramci FUA pak rovnéz v blizkosti
frekventovanych komunikaci (tah na Kysucké Nové Mesto). Situaci ukazuje Obrazek 1.36.

Obrazek 1.36: Primérné rocni koncentrace PMao v letech 2006, 2010 a 2015
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Na vétsiné Uzemi mésta podle modelovani dominuji lokalni topenisté, mistné v kombinaci se
silnicni dopravou (okoli tahu na Ruzomberok). Obdobné je tomu na zbytku Uzemi FUA, kde dominuji
lokalni topenisté a prevaha silnicni dopravy je patrna pouze mistné v okoli tahu na Kysucké Nové
Mesto, Ruzomberok a Bytéu (Bratislavu). Vliv zdroju z jinych statd na tzemi mésta ani FUA v pripadé
tohoto znecisténi zasahuje minimalné.

1.4.3.2 PMys

Prostorové rozlozeni koncentraci castic PM, s je podobné jako v pripadé PM. V roce 2015 doslo
podle modelovani na uzemi mésta Ziliny k prekroceni rocniho limitu na vét$iné zastavéného
Uzemi mésta a v okoli frekventovanych komunikaci, ve FUA pak v okoli hlavnich tahl z Ziliny
(zejména smér Kysucké Nové Mesto, Bytca, Ruzomberok). V letech 2006 a 2010 byl podle
modelovani limit prekrocen ve vétsi mire, avsak prostorové rozlozeni bylo obdobné. Situaci ukazuje
Obrazek 1.37.

ZvySené koncentrace PM, s ve mésté zplsobuji podle modelovani lokalni topenisté v kombinaci se
silnicni dopravou. Obdobné je tomu na zbytku GUzemi FUA, kde je mistné patrna prevaha silni¢ni
dopravy v blizkém okoli tahu na Kysucké Nové Mesto, Ruzomberok a Bytéu. Vliv zdrojl z jinych statd
na GUzemi mésta ani FUA v pripadé tohoto znecisténi zasahuje minimalné.
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Obrazek 1.37: Primérné roéni koncentrace PMy;s v letech 2006, 2010 a 2015
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1.4.3.3 NO;

Vysledky modelovani koncentraci NO, ukazaly, ze béhem sledovanych let 2006, 2010 a 2015 doslo
na Uzemi mésta k pFekroceni ro¢niho limitu pouze lokalné (v roce 2010), na uzemi FUA Zilina
k prekro€eni nedoslo. Situaci ukazuje Obrazek 1.38. Z vysledki modelovani je zrejmé, Ze
nejvyznamnéji se na imisich této znecistujici latky ve mésté i FUA podili silni¢ni doprava a
jednoznacéné prevazuje vliv mistnich slovenskych zdrojd.

Obrazek 1.38: Primérné roéni koncentrace NO: v letech 2006, 2010 a 2015
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1.4.3.4 Benzo(a)pyren

Vysledky modelovani koncentraci benzo(a)pyrenu pro sledované roky 2006, 2010 a 2015 ukazaly, zZe
na celém Uzemi mésta a podstatné casti FUA doslo k prekro¢eni rocniho limitu. Situaci ukazuje
Obrazek 1.39. Nejvyznamnéji se na imisich této znecistujici latky podileji jednoznacné lokalni
topenisté, pricemz na celém (zemi mésta a vétsiné Gzemi FUA Zilina dominuje zneéisténi ze
slovenskych zdroju.
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Obrazek 1.39: Primérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu v letech 2006, 2010 a 2015
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1.4.3.5 Imisni zdtéZ obyvatelstva

Analyza imisniho zatiZeni obyvatelstva byla provedena pro predmétné roky 2006, 2010 a 2015 na
zakladé modelovani prdmérnych rocnich koncentraci zajmovych znecistujicich latek. Plvod imisniho
zatizeni ukazuje Obrazek 1.40.

Tato analyza ukazala, Ze k roku 2015 Zilo 1 % obyvatel Ziliny (a Zadny obyvatel FUA Zilina) na
Uzemi, kde byl prekraovan roéni limit pro PM,. To predstavuje zlepSeni oproti rokim 2006 a
2010, kde to bylo 73 % obyvatel mésta (a 1 % obyvatel v jeho okoli), respektive 10 % obyvatel (a 2 %
obyvatel v jeho okoli). Obdobny trend byl zaznamenan u jemného polétavého prachu PM, s, i kdyz
zatizeni nadlimitnimi koncentracemi je stale vysoké. K roku 2015 Zilo 51 % obyvatel Ziliny (a 1 %
FUA Zilina) na Gzemi, kde byl prekracovan rocni limit pro PM, s. V letech 2006 a 2010 to bylo 86 %
obyvatel mésta (a 1 % obyvatel v jeho okoli), respektive 81 % obyvatel (a 1 % obyvatel v jeho okoli).

Dale dle vypoctu imisniho zatiZeni obyvatel modelovanymi pramérnymi ro¢nimi koncentracemi NO,
nezil zadny obyvatel Ziliny v izemi s nadlimitnimi koncentracemi.

Nejzavaznéjsi je dle vysledkd analyzy zatizeni benzo(a)pyrenem. Ve viech predmétnych letech Zili
obyvatelé mésta Ziliny, jakoZ i témér vSichni obyvatelé FUA Zilina (pro roky 2006, 2010 a 2015
to cinilo 95 %, 100 % a 96 % obyvatel), na tzemi, kde byl prekracovan limit pro benzo(a)pyren.
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Obrazek 1.40: PGvod primérného imisniho zatizeni obyvatele mésta Ziliny podle typu zdroje a jeho umisténi
na statnim uzemi
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1.4.3.6 Souhrnné zhodnoceni

Rocni limity pro sledované latky stanovené s ohledem na zdravi obyvatel jsou u cCastic PMyg
40 pg/m3, u castic PMy 5 25 pg/m?3, u oxidu dusi¢itého 40 pg/m3 a u benzo(a)pyrenu 1 ng/m3. Pri
porovnani téchto limitd s prdmérnymi hodnotami celé FUA Zilina béhem tFi hodnocenych let 2006,
2010 a 105, jsou nad limitem hodnoty vsech téchto latek s vyjimkou oxidu dusi¢itého. U vsech latek
vsak lze pozorovat postupné snizovani znecisténi, nejmensi pokles byl zaznamenan u z hlediska
zdravotnich rizik nejnebezpecnéjsiho benzo(a)pyrenu.

1.4.4 Hodnoceni zdravotnich rizik
1.4.4.2 PMyo

Hodnoceni nemocnosti a Umrtnosti souvisejici s prdmérnymi rocnimi koncentracemi PM;, ve FUA
Zilina?* ve vztahu ke zdravotné zdGvodnitelné referenéni hodnoté stanovené WHO k ochrané zdravi
populace (20 pg/m3)2 ukazalo, Ze v roce 2006 byla tato hodnota prekroc¢ena na izemi mésta Ziliny a
dalsSich 60ti obci (z 67) na Uzemi FUA, cozZ predstavuje zvySené zdravotni riziko. V roce 2010 bylo na
zakladé této hodnoty zvysené zdravotni riziko v 30 obcich (véetné mésta Ziliny). V roce 2015 bylo
zvy$ené zdravotni riziko na zakladé této hodnoty v 5 obcich, jmenovité v Ziling, Kysuckém Novém
Meste, Kysuckém Lieskovci, Lodnu a Ochodnici, v ostatnich obcich bylo zdravotni riziko vSseobecné
prijatelné.

Hodnoceni nemocnosti a Uumrtnosti souvisejici s prdmérnymi rocnimi koncentracemi PM;, ve FUA
Zilina ve vztahu k limitni hodnoté dané slovenskou legislativou (40 pg/m3)2 ukazalo, Ze v roce 2006
byla tato hodnota prekrodena ve mésté Ziliné, coz je celospolecensky neakceptovatelné riziko,
v ostatnich obcich bylo riziko celospoleCensky akceptovatelné. V letech 2010 a 2015 hodnoceni
ukazalo na celém Uzemi FUA Zilina celospolecensky akceptovatelné riziko.

24 Pro nemocnost a umrtnost nejsou stanoveny Zddné specifické zdravotné zdivodnitelné referencni hodnoty, proto je odhad
miry rizika proveden na zdkladé doporucenych hodnot WHO pro vyskyt PMio v ovzdusi ve vztahu k ochrané lidského zdravi.

% Hodnoceni zdravotnich rizik ve vztahu k doporu¢enym hodnotdm PMyo je v souladu se sou¢asnymi poZadavky na tento typ
hodnoceni. V pribéhu pristich let [ze olekdvat dalsi sniZovani doporucenych hodnot WHO, a to na zdkladé postupujiciho
védeckého pozndni ucinkd téchto ldatek na zdravi.

2 Zahrnuje miru rizika, kterd je spole¢nosti akceptovdna. Nejednd se tudiZ o zdravotné zdiuvodnitelnou referen¢ni hodnotu,
stanovenou na zdkladé veédeckého vyzkumu, nybrZ regulatorni hodnotu, stanovenou legislativné na zdkladé celospolecenské
dohody.
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Obrazek 1.41: Hodnoty PM1o v ramci FUA Zilina v letech 2006, 2010 a 2015
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1.4.4.2 PMys,

Hodnoceni nemocnosti a Umrtnosti souvisejici s primérnymi rocnimi koncentracemi PM;s ve FUA
Zilina?” ve vztahu ke zdravotné zdlivodnitelné referen¢ni hodnoté stanovené WHO k ochrané zdravi
populace (10 pg/m?3)® ukazalo, Ze ve vsech hodnocenych letech 2006, 2010 i 2015 byla tato hodnota
prekrocena na celém Gzemi FUA Zilina, coz predstavuje zvy$ené zdravotni riziko.

Hodnoceni nemocnosti a umrtnosti souvisejici s primérnymi rocnimi koncentracemi PM; s ve FUA
Zilina ve vztahu k limitni hodnoté dané slovenskou legislativou (25 pg/m?3)? ukazalo, Ze v roce 2006
byla tato hodnota prekrocena v Ziliné a na Gzemi 4 dalsich obci FUA Zilina (Dolny Hricov, Horky,
Ovciarsko, Nezbudska Lucka), coz je celospoleCensky neakceptovatelné riziko, v ostatnich sidlech
bylo riziko celospolecensky akceptovatelné. V roce 2010 bylo celospolecensky neakceptovatelné
riziko na zakladé této hodnoty v Ziliné a Rajeci, v ostatnich obcich bylo zdravotni riziko
celospolecensky akceptovatelné. V roce 2015 pretrvalo celospolecensky neakceptovatelné riziko ve
mésté Zilin&, na zbytku Uzemi FUA bylo riziko celospolecensky akceptovatelné.

% Pro nemocnost a umrtnost nejsou stanoveny Zddné specifické zdravotné zdivodnitelné referencni hodnoty, proto je odhad
miry rizika proveden na zdkladé doporucenych hodnot WHO pro vyskyt PMz s v ovzdusi ve vztahu k ochrané lidského zdravi.

28 Hodnoceni zdravotnich rizik ve vztahu k doporu¢enym hodnotdm PMzs je v souladu se sou¢asnymi poZadavky na tento typ
hodnoceni. V pribéhu pristich let [ze oekdvat dalsi sniZovani doporucenych hodnot WHO, a to na zdkladé postupujiciho
védeckého pozndni ucinkd téchto ldatek na zdravi.

29 Zahrnuje miru rizika, kterd je spole¢nosti akceptovdna. Nejednd se tudiZ o zdravotné zduvodnitelnou referen¢ni hodnotu,
stanovenou na zdkladé védeckého vyzkumu, nybrZ regulatorni hodnotu, stanovenou legislativné na zdkladé celospolecenské
dohody.
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Obrazek 1.42: Hodnoty PM2,s v ramci FUA Zilina v letech 2006, 2010 a 2015
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1.4.4.3 Benzo(a)pyren

Hodnoceni karcinogenniho rizika souvisejici s primérnymi rocnimi koncentracemi benzo(a)prenu ve
FAU Zilina ve vztahu k hodnot& vieobecné prijatelného rizika3®3! ukazalo, 7e tato hodnota je
prekroéena ve viech sledovanych letech na celém Gzemi FUA Zilina, coZ predstavuje zvysené
zdravotni riziko.

Hodnoceni karcinogenniho rizika souvisejici s pramérnymi ro¢nimi koncentracemi benzo(a)prenu ve
FAU Zilina ve vztahu k limitni hodnoté dané slovenskou legislativou (1 ng/m3)3 ukazalo, Ze rovnéz
tato hodnota byla prekroc¢ena ve viech sledovanych letech na celém Uzemi FUA Zilina, coz
predstavuje celospolecensky neakceptovatelné riziko.

30 LICR=1x10%, coZ pribliZzné odpovidd pramérné ro¢ni koncentraci 0,12 ng/m?

31 Jednd se o orientaéni referenéni hodnoty, nebot’ vsechny PAU jsou zarazeny IARC do kategorie ldtek s prokdzanymi
karcinogennimi Gcinky (kategorie 1), tj. ldtek s bezprahovym ucinkem, u kterych nelze stanovit bezpecnou mez, jejiz
dodrzZeni by v pripadé expozice nepredstavovalo zdravotni riziko pro clovéka. Expozice témto ldtkdm by méla byt co
nejniZsi, idedlné bliZici se 0.

32 Zahrnuje miru rizika, kterd je spole¢nosti akceptovdna. Nejednd se tudiZ o zdravotné zdiuvodnitelnou referen¢ni hodnotu,
stanovenou na zdkladé védeckého vyzkumu, nybrZ regulatorni hodnotu, stanovenou legislativné na zdkladé celospolecenské
dohody.
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Obrazek 1.43: Hodnoty Benzo(a)pyren v ramci FUA Zilina v letech 2006, 2010 a 2015
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1.4.4.4 Souhrnné zhodnoceni

Zdravotni riziko z dlouhodobych (primérnych roénich) zatézi prachovymi casticemi PMjy a PMys
(nemocnost a Umrtnost) i benzo(a)pyrenu (karcinogenni riziko) je na celém Uzemi FUA Zilina
zvysené, v pripadé prachovych castic celospoleCensky akceptovatelné, v pripadé PAU
(benzo(a)pyrenu) neakceptovatelné.

Z hlediska zdravotnich rizik se doporucuje dalSi opatreni zamérit zejména na dalsi snizeni
dlouhodobé imisni zatéze PAU na co nejnizSi moznou dosazitelnou Groven (vzhledem
k bezprahovému karcinogennimu (cinku) a jemného aerosolu (PM,5) na uroven vseobecné
prijatelného rizika (danou doporucenou hodnotou WHO), pripadné i nizsi (s ohledem na ocekavané
snizeni doporucenych hodnot WHO). V pripadé ¢astic PM;, se doporucuje opatreni zamérit zejména
do 5ti obci se zvysenym zdravotnim rizikem (Ziliny, Kysuckého Nového Mesta, Kysuckého Lieskovca,
Lodne a Ochodnice), a nasledné se pokusit o dalSi snizovani imisni zatéze PM,, ve vsech sidlech, a
tim i souvisejicich zdravotnich rizik, pod Groven danou doporuc¢enou hodnotou WHO (s ohledem na
dalsi ocekavané snizeni doporucenych hodnot WHO).
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1.5 Legislativni ramec

Pravni ramec systému hodnoceni a rizeni kvality ovzdusi Slovenské republiky je tvoren dvéma zakony
a osmi ministerskymi vyhlaskami:

= 7Zakon ¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich Gprav3

= Zakon ¢€.401/1998 Coll., o poplatkoch za znecistovanie ovzdusia, ve znéni pozdéjsich Gprav3

*= Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢.314/2010 Z.z., ktorou sa ustanovuje obsah
programu znizovania emisii zo stacionarnych zdrojov znecistovania ovzdusia a obsah Udajov a
sposob informovania verejnosti3®

* Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.127/2011 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam
regulovanych vyrobkov, oznacovanie ich obalov a poziadavky na obmedzenie emisii prchavych
organickych zlicenin pri pouzivani organickych rozpustadiel v regulovanych vyrobkoch3®

= Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢.410/2012 Z.z., ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi®’

= Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.411/2012 Z.z., o monitorovani emisii zo
stacionarnych zdrojov znecistovania ovzdusia a kvality ovzdusia v ich okoli3®

= Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.231/2013 Z.z., o informaciach podavanych
Eurdpskej komisii, o poziadavkach na vedenie prevadzkovej evidencie, o Udajoch oznamovanych
do Narodného emisného informacného systému a o sUbore technicko-prevadzkovych parametrov
a technicko-organizacnych opatreni®

= Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.228/2014 Z.z., ktorou sa ustanovuju poziadavky
na kvalitu paliv a vedenie prevadzkovej evidencie o palivach®

= Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.195/2016 Z.z., ktorou sa ustanovuju technické
poziadavky a vsSeobecné podmienky prevadzkovania stacionarnych zdrojov znecistovania
ovzdusia prevadzkujucich zariadenia pouzivané na skladovanie, plnenie a prepravu benzinu a
spOsob a poziadavky na zistovanie a preukazovanie Udajov o ich dodrzani

= Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.244/2016 Z.z., o kvalite ovzduSia*?

Tento pravni balicek transponuje smérnici 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a CistSim ovzdusi
pro Evropu, smérnici 2004/107/ES o arsenu, kadmiu, rtuti, niklu a polycyklickych aromatickych
uhlovodicich ve vnéjsim ovzdusi, smérnici 2010/75/ EU o primyslovych emisich (zvlastni ustanoveni:
¢lanek 28 - clanek 70, prilohy IV - VII), smérnici (EU) 2015/2193 o omezeni emisi nékterych
znecistujicich latek do ovzdusi ze strednich spalovacich zarizeni, narizeni Komise (EU) 2015/1189,
kterym se provadi smérnice 2009 / 125 / ES, pokud jde o poZadavky na ekodesign kotl( na tuha
paliva a smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 o snizeni narodnich emisi nékterych
latek znecistujicich ovzdusi, o zméné smérnice 2003/35/ES a o zruseni smérnice 2001/81/ES.

3 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2010/137/20160101

34 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/1998/401/20150115

35 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2010/314/20100715

36 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2011/127/20110501

Fink: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2012/410/20161001

38 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2012/411/20130101

39 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2013/231/20130901

4 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2014/228/20170101

4 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2016/195/20160615
420 ink: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2016/244/20161231
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Nejdilezitéjsi ustanoveni souboru pravnich predpist ochrané ovzdusi zahrnuji definici pripustné
Urovné znecisténi (imisni limity) a zneciStovani ovzdusi (emisni limity, emisni stropy, technické
pozadavky na provoz zdrojl), pravidla pro monitorovani a hodnoceni kvality ovzdusi a emisi,
vymezeni zon a aglomeraci pro posuzovani a rizeni kvality ovzdusi, kategorizaci zdroji znecistovani
ovzdusi, nastroje rizeni kvality ovzdusi (narodni program snizovani emisi, plany kvality ovzdusi,
smogovy varovny a regulacni systém, pravidla povolovani provozu stacionarnich zdroj(l), povinnosti
provozovatell zdroji véetné sankci za jejich nedodrzovani/porusovani, poplatky za znecistovani
ovzdusi a kompetence jednotlivych Urovni statni/verejné spravy.

Vyse uvedena pravni Uprava transponuje veskeré relevantni pravni predpisy Evropské unie. V oblasti
kvality ovzdusi vyhlasuje limitni hodnoty (imisni limity) pro ochranu lidského zdravi pro castice
velikostnich frakci PM;g a PM; 5, oxid siricity (SO,), oxid dusicity (NO,), oxid uhelnaty (CO), benzen a
olovo (Pb), které je nutno dodrzovat ,,vSude a vzdy“ (limit values) a cilové hodnoty pro prizemni
0zo6n (0s), arsen (As), kadmium (Cd), nikl (Ni) a polycyklické aromatické uhlovodiky, vyjadrené jako
benzo(a)pyren, které je nutno dodrZovat ,tam, kde je to mozné“ (target values). Navic oproti
pozadavkum EU je dale vyhlasena signal upozornéni“* (100 ug/m?3) a signal varovani* (150 pg/m?)
pro suspendované Castice velikostni frakce PMyq.

Uzemi Slovenské republiky je pro Gcely posuzovani a Fizeni kvality ovzdusi zakonem rozdéleno na 8
z0n, identickych s Uzemimi jednotlivych kraju a dvé aglomerace (Uzemi mést Bratislava a KoSice).
Vedle trvalych zén a aglomeraci jsou na zakladé hodnoceni kvality ovzdusi v pravidelnych
intervalech vyhlasovany vymezené oblasti Fizeni kvality ovzdusi®® . Na zakladé ustanoveni zakona
¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi byla pripravena Strategie pro redukci PMqo %, Regionalny program na
zlepsenie kvality ovzduSia pre prizemny ozéon¥ a  programy ke zlepseni kvality ovzdusi ve
vymezenych oblastech®.

Z hlediska omezovani emisi z vyznamnych stavajicich i budoucich primyslovych a zemédélskych
zarizeni je vyznamna pravni Uprava integrované prevence a omezovani znecisténi (IPPC), tvorena
zakonem €.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia®® a
vyhlaskou Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.11/2016 Z.z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 39/2013
Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia® .

V oblasti prevence znecistovani ovzdusi je konecné vyznamna pravni Uprava posuzovani vlivd na
zivotni prostredi (EIA), zalozena zakonem ¢.24/2006 Z.z., o posudzovani vplyvov na Zzivotné
prostredie® a vyhlaskou Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.113/2006 Z.z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o odbornej sposobilosti na Ucely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie®

Z hlediska vykonu statni spravy na Grovni jednotlivych stacionarnich zdroju znecistovani ovzdusi
(umisténi, povoleni stavby, povoleni provozu) udéluje vyse popsana pravni Uprava nejrozsahlejsi
kompetence okresnim Gradim, zejména okresnim (raddm v krajskych méstech.

4 Hodnota koncentrace, pri jejimZ pfekro¢eni musi byt verejnost informovdna.
“ Hodnota koncentrace, pfi jejimZ prekroceni musi byt realizovdna opatieni k omezeni znecisténi.

4 Link: http://www.shmu.sk/sk/?page=2186

“http://www.minzp.sk/files/oblasti/ ovzdusie/ochrana-ovzdusia/dokumenty/strategia_pre_redukciu_pm10.pdf

47 http://www.minzp.sk/files/oblasti/ ovzdusie/ ochrana-ovzdusia/ dokumenty/reg_program_ozon_2010.pdf

48 Link: https://www.enviroportal.sk/ovzdusie/zlepsenie-kvality-ovzdusia

4 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2013/39/20160101

%0 Link: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2016/11/20160101

51 [ink: https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2006/24/20170101

3link: https://www.enviroportal.sk/uploads/files/EIA_SEA/2018/vyhlaska200611320060301.pdf
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1.6 Strategické dokumenty a realizované opatreni
1.6.1 Strategické dokumenty mésta

Na Uzemi mésta Zilina jsou platné nasledujici strategické dokumenty relevantni k FeSené
problematice zlepseni kvality ovzdusi:

» AKCNY PLAN NiZKOUHLIKOVEJ MOBILITY MESTA ZILINA - zamerany na rie$enie
problematiky emisného zataZenia v meste najma z dopravy, riesSi kratkodobé/resp.
strednodobé a dlhodobé opatrenia na znizenie uhlikovej stopy v meste, pricom cielom
vramci ochrany ovzduSia je environmentalna udrzatelnost z lokalneho aj globalneho
hladiska (zniZenie environmentalnej zataze z dopravy - emisii).

» Zeleny akény pldan mesta Zilina - zamerany na cyklisticki dopravu, ako na alternativny
druh dopravy, ktory je udrzatelny a ekologicky, pricom rozvoj cyklodopravy na Ukor
individualnej automobilovej dopravy tak chrani Zzivotné prostredie znizovanim emisii
z dopravy, jedna sa o druh dopravy prospesny pre zdravie ludi atd'.

= Koncepcia rozvoja elektro-mobility v meste Zilina - komplexne analyzuje a zhodnocuje
potencial a moznosti zlepsenia Urovne a rozvoja nizkouhlikovej mobility v meste, nakolko
elektro-mobilita je ekologicky druh dopravy, pricom vozidla s elektrickym pohonom
produkuju nulové emisie, v ramci ochrany ovzdusia riesi napr. rozmiestnenie a navrh
nizkouhlikovych zén, analyzu emisii sklenikovych plynov pred a po implementacii
navrhovanych opatreni.

= Akény pldn mobility pre mesto Zilina - komplexne riesi mobilitu a jej manaZment a rozvoj
v meste - udrzatelné a ekologické druhy dopravy, Setrné k zivotnému prostrediu (peSia
doprava, cyklisticka doprava, verejna doprava a pod.)

= Uzemny generel dopravy mesta Zilina s Planom udrzatelnej mobility mesta - komplexne
riesi dopravu v meste av kontexte planu udrzatelnej mobility mesta sa zameriava na
spominané ekologické druhy dopravy v meste.

» KONCEPCIA ROZVOJA MESTA ZILINA V OBLASTI TEPELNEJ ENERGETIKY - prijaté na
mestskom zastupitelstve v 02/2017.

= STRATEGICKY PLAN ROZVOJA MESTA DO ROKU 2025 (03/2012, kapitola Zivotné
prostredie, odpad a zelen)

* PHSR mesta Zilina na roky 2014 - 2020 (kapitola Environmentalna infrastruktira -ochrana
ovzdusia, odpadové hospodarstvo a pod.).

1.6.2 Realizované a planované opatreni a investicnich akce
1.6.2.1 Prehled investicnich akci s dopadem na zlepsSeni kvality ovzdusi

V suvislosti s dopravou, resp. mobilitou a jej vplyvom na zivotné prostredie (ochranu ovzdusia), je
mozno spomen(t nasledovné opatrenia:
= zavedenie systému zdielania verejnych bicyklov (bikesharing), modernizacia vozidlového
parku MHD - ekologické vozidla (hybridné autobusy, e-busy, trolejbusy), vybudovanie
verejnej nabijacej stanice pre elektromobily a elektrobicykle pred MsU (najbliZ3ie mesiace),
regulacia vstupov vozidiel do peSej zony, rozsSirovanie siete cyklotras, budovanie
infrastruktury pre e-mobilitu v meste - instalacia nabijacich stanic (tiez najblizSie obdobie),
pilotné zavedenie nizkouhlikovej zony v MPR (uvaZované a do buducnosti planované)

V suvislosti s revitalizaciou a obnovou verejnej zelene moéZzeme spoment realizované aktivity:
» Rozsirenie a rekonstrukcia parkov - Sad na Studni¢kach, park v Banovej, park L. Stdra.
= Rekonstrukcie a vymeny ulicnych stromoradi - Velka Okruzna, Komenského, Majova,

Bernolakova, Predmestska, Salezianska ulica.
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1.7 SWOT Analyza

Silné stranky

Slabé stranky

Rekonstrukcia zastavok mestskej hromadnej
dopravy pre zvysenie atraktivity MHD

Vyrazné zatazenie CMZ (centralnej mestskej
zony) automobilovou dopravou

Podpora nemotorovej dopravy budovanim
nemotoristickych komunikacii, predovsetkym
rekonstrukcia nevyhovujlcich priechodov pre
chodcov a chodnikov

Absencia parkovacej politiky mesta

Komplexna obnova vozidlového parku MHD za
nizkoemisné a bezemisné vozidla

Pomaly narast vyuzivania MHD

Bikesharig - vysoko vyuZzivany aj napriek absencii
cyklistickych komunikacii

Negativne vplyvy cestnej dopravy - prasnost,
kolény

Existencia jednej meracej stanice AMS
(automatickej meracej stanice) na Uzemi mesta

Nedostatocna siet’ cyklistickych komunikacii

Rocné aj hodinové limity pre NO, si dodrzované

Chybajuci 4.mestsky okruh

Rocné limity pre PMyo a PM, 5 sU podla vysledkov
imisného monitoringu dodrzované

Denny limit pre PM;, je podla vysledkov imisného
monitoringu prekroceny viac ako 35x za rok

Klesajuci trend znecistenia ovzdusia Casticami
PM10 a PM2,5

Rocny limit pre PM;, je podla vysledkov
modelovania VSB (2015) lokalne prekracovany
(centrum mesta, Vranie, Brodno a Zilinska
Lehota)

Vypracovana stratégia planovania dopravy (napr.
UGDsPUMM - Uzemny generel dopravy s Planom
udrzatelnej mobility mesta), nakolko doprava je
podla vysledkov modelovania jednym

z vyznamnych zdrojov znecistenia ovzdusia
Casticami PM;o a PM 5 a dominantnym zdrojom
znecistenia NO,.

Rocny limit pre PM ;5 je podla vysledkov
modelovania VSB (2015) prekracovany na vacsine
zastavaného Uzemia mesta.

Vypracovana stratégia zasobovania teplom
(Koncepcia rozvoja mesta Ziliny v oblasti tepelnej
energetiky)

Cielovy rocny limit pre B(a)P je podla vysledkov
modelovania VSB prekracovany na celom tzemi
mesta aj v jeho okoli, miestami aj
niekolkonasobne.

Zavadzanie preferencie MHD na svetelne
riadenych krizovatkach v centre mesta (znizenie
cestovného ¢asu MHD pre obyvatelov)

Chyba dlhodoba koncepcia pre riesenie
znecistovania ovzdusia z lokalnych spalovacich
zariadeni ako vyznamného zdroja znecistenia
ovzdusia

Nizke emisné zat'azenie ovzdusia z priemyselnych
zdrojov

Chyba podpora obyvatelstva pre vymenu
zastaralych spalovacich zariadeni za nizkoemisné
zariadenia, popr. bezemisné zdroje vykurovania

Dobra pesia dostupnost’ zdrojov a cielov na (zemi
mesta

Mesto je umiestnené v kotline, kde su nevhodné
podmienky pre rozptyl znecist'ujicich latok v
ovzdusi

Vysoky podiel tranzitnej dopravy v meste
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Prilezitosti

Hrozby

Rozsirenie preferencie vozidiel MHD

Nerealizacia rekonstrukcie komunikacii pre MHD

Zvysenie komfortu cestujucich verejnej
hromadnej dopravy (informatizacia MHD,
zavedenie IDS - integrovaného dopravného
systému)

Neustaly narast automobilizacie

Podpora elektromobility

Pomala dostavba dialnice D1 a D3

Vytvorenie podmienok pre realizaciu suvislych
ploch pesich zdn v historickej Casti mesta

Odpajanie sa od centralneho zdroja tepla

Dosledné odvedenie tranzitnej automobilovej
dopravy na dialnicu D1 a D3

Dalsie nekontrolované spalovanie nevhodnych
paliv v lokalnych zdrojoch tepla

Vytvorit dlhodobl koncepciu pre riesenie
znecistovania z lokalnych spalovacich zariadeni

Absencia statnej podpory k zlepsovaniu sposobov
domaceho vykurovania

Zaviest’ podporu obyvatelstva pre vymenu
zastaralych spalovacich zariadeni za nizkoemisné
zariadenia, popr. bezemisné zdroje vykurovania

Dezurbanizacia Uzemia

Motivovat obyvatelstvo vykurovat ekologicky

Udrzat’ klesajlci trend znecistenia ovzdusia
Casticami PM;o a PM 5 a d'alej znizovat’
znecistenie na Uroven vseobecne prijatelného
rizika (dan( odporicanou hodnotou WHO),
pripadne i nizSiu (s ohladom na ocakavané
zniZenie odporucanych hodnot WHO - World
Health Organization Svetovej zdravotnickej
organizacie).

Rozsirit’ opatrenia pre zniZenie reemisii(napr.
mokrym cistenim komunikacii)

Rozsirenie merani kvality ovzdusia na Uzemi
mesta(PMqo, PM; s a B(a)P, NO;)

Potreba odlahcenia mestského centra od
automobilovej dopravy

Potreba dobudovania siete cyklistickych
komunikacii

Realizacia navrhov a opatreni z UGDsPUMM
(Uzemny generel dopravy s Planom udrzatelnej
mobility mesta)
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2 Navrhova cast
2.1 Struktura navrhové casti

Strategie pracuje s pojmy vize, globdlni cile tematickych oblasti, specifické cile a opatreni, které
vychdzeji z Metodiky pFipravy vefejnych strategii, prijaté usnesenim viddy CR &. 318/2013.

Vize je popis Zddouciho budouciho stavu, kterého chceme prostrednictvim realizace strategie
dosdhnout. Vztahuje se na strategii jako celek. K naplnéni vize by mélo dojit ve dlouhodobém
horizontu.

Globalni cil rozvadi nadefinovanou vizi Strategie. Jednd se o konkretizovany (jasny, fakticky a
srozumitelny) popis budouciho stavu, jehoZ prostrednictvim bude naplnéna stanovend vize. Jednd
se o souhrn vysledk( a dopadi specifickych cild. K naplnéni globdlniho cile by mélo dojit ve
stfednédobém (i dlouhodobém horizontu (coZ nemusi byt bezprostfedné po ukonceni realizace
Strategie).

Specifické cile rozpracovdvaji globalni cil v konkrétnich prioritnich osdch politiky kvality ovzdusi
ve stfednédobém horizontu do roku 2025.

Opatreni definuji konkrétni kroky vedouci k dosaZeni poZadovanych specifickych cilt. Opatreni
budou mit formu doporuceni a konkrétnich ndvrhi, které mohou smérovat jak do oblasti
legislativni, tak i nelegislativni.

Obrazek 2.1: Struktura navrhové casti

STRATEGICKE >
ANALYZY {1 "\\ _
Globalni cil CEHO mame
A dosahnout?
Prioritni osy —> | JAKE oblasti rozvijet?
! \g 3 Konkrétni méritelné
Specifické cile cile?
Opakart \ CO a JAK
patrent musime udélat?
aktivity/projekty

Zdroj: ACCENDO, 2018.

2.2 Vymezeni cill

Hodnota

Statutarni mésto Zilina povaZzuje kvalitni ovzdusi za vyznamnou hodnotu pro dalsi rozvoj mésta.
Vize

Navrh vize:
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Mésto s kvalitnim ovzdusim, privétivé pro lidi i prirodu.

Globalni cil:

G1 Vytvorit priznivé Zivotni prostredi s Cistym ovzdusim pro rozvoj kvality zivota obyvatel mésta
(kvalita ovzdusi pod limity i pFi studené zimé).

Prioritni osy (PO):
PO A/ Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi
PO B/ Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné Setrnym aktivitam

PO C/ Monitoring a regulace

Specifické cile (SC):
PO A/ Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi
SC A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé projekty.

SC A.2: Disledna realizace Uzemniho planu mésta, Gzemniho generelu dopravy a koncepce rozvoje
mésta v oblasti tepelné energetiky.

SC A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.
SC A.4: Snizovani spotreby pevnych paliv.

SC A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou zménu.

PO B/ Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné Setrnym aktivitam
SC B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké projekty.

SC B.2: Realizace osvétovych aktivit v oblasti ochrany ovzdusi.
PO C/ Monitoring a regulace

SC C.1: Rozsireni monitorovaci sité latek znecistujicich ovzdusi.

SC C.2: Regulace chovani obyvatel za Ucelem eliminace aktivit znecistujicich ovzdusi ve mésté.
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Prioritni osy, specifické cile a opatreni:

Specificky cil

Opatreni

Prioritni osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

A.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - tvrdé projekty.

e AB2: Vystavba obchvat( mést a obci

e AB3: Odstranovani bodovych problému na
komunikacni siti

e AB4: Vystavba a rekonstrukce zeleznicnich
trati

e FF1: Pfemisténi prekladisté z lokality Nova
Zilina do Terminalu intermodalni prepravy
v Teplicke nad Vahom

e AB6: Odstavna parkovisté, systémy
Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp.

A.2: Dusledna realizace Gzemniho planu mésta,
Uzemniho generelu dopravy a koncepce rozvoje
mésta v oblasti tepelné energetiky.

e DD1: Vyuziti nastroji koncepci a Uzemniho
planovani k optimalizaci vytapéni zastavby

e FF2: Dodrzovani opatreni a realizace
Uzemniho generelu dopravy

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich
topenistich.

e DA1: Financni podpora omezovani emisi ze
sektoru vytapéni domacnosti

e DB1: Podpora premény topnych systému

e DB2: SniZeni potreby energie

e DB3: Rozvoj environmentalné priznivé
energetické infrastruktury - rozsirovani siti

e DB4: Podpora Uspor energie a
efektivnéjsiho vyuzivani energie

e DB5: SniZeni emisi z jinych stacionarnich
zdrojl vyuzivanych k zivnostenské ¢innosti

e DB6: Podpora vyuziti nespalovacich
alternativnich zdroj energie (napr.
zemniho plynu, solarni energie, CZT...),
motivace k pripojeni

e DB7: Rekonstrukce spalovacich zdroju za
Ucelem snizeni emisi s moznosti kombinace
se zménou paliva

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv.

e BB1: Zména vyrobni technologie za

environmentalné priznivéjsi (véetné cisténi

spalin a odpadnich plyn()

BB3: Zména paliva

BB4: Zvyseni energetické ucinnosti

BB5: Snizeni potreby energie

BB6: Vyuziti odpadniho tepla

BB9: Snizeni podilu pevnych paliv v

primarnich zdrojich energie

BB10: Zvysovani Ucinnosti konverze

e BB11: Omezovani ztrat pri prenosu a
distribuci energie

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni
na klimatickou zménu.

e AB17: Omezeni prasnosti vysadbou liniové
zelené

e BB7: Vysadba izolacni zelené v
pramyslovych arealech a jejich okoli

e EB1: Vysadba a Udrzba vegetacnich prvka v
obytné zastavbé mésta

e FF3: Minimalizace zpevnénych
(nepropustnych) ploch
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A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

AD6: Podpora prace doma (home-office,
e-working)

BB2: SniZovani prasnosti v arealech
pramyslovych podnikd, porizeni techniky
pro omezeni fugitivnich emisi

FF4: Prostrednictvim Uzemniho planu
omezit vystavbu novych stacionarnich
zdroj emisi

BD3: Omezovani prasnosti z
technologickych zdroju

BD4: Omezovani prasnosti ze stavebni
cinnosti

EA1: Podminky ochrany ovzdusi pro verejné
zakazky

EA2: Podpora lokalnich aktivit ke zlepseni
kvality ovzdusi

EA3: Zelené nakupovani - stavby,
rekonstrukce, dopravni prostredky,
spotrebice, sluzby

EB2: Snizovani vlivu odvall a prdmyslovych
areald na kvalitu ovzdusi

ED3: Mezistatni spoluprace za Gcelem
dosazeni minimalizace prenosu znecisténi
ovzdusi

Prioritni osa B: Zména chovani obyvatel smérem

k environmentalné Setrnym aktivitam

B.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - mékké projekty.

AA2: Ekonomicka podpora provozu verejné
hromadné dopravy vcetné obmény
vozového parku

AB7: Nizkoemisni zony

AB8: Selektivni nebo Uplné zakazy vjezdu
AB9: Integrované dopravni systémy

AB10: ZvySovani kvality v systému verejné
dopravy

AB11: Zajisténi preference MHD

AB12. Rozvoj alternativnich pohont ve
verejné dopravé

AB13: Podpora cyklistické dopravy

AB14: Podpora pési dopravy

AB15: Zvyseni plynulosti dopravy v
intravilanu

AB16: Uklid a (drzba komunikaci

AB18: Omezovani emisi z provozu vozidel
ve verejném sektoru (organy mésta a jimi
Zfizované organizace)

AB19: Podpora vyuziti nizkoemisnich a
bezemisnich pohont v automobilové
dopravé

AB20: Inteligentni dopravni systémy

AC1: Informacni podpora carsharingu
AD1: Optimalizace tras novych silni¢nich
komunikaci

AD2: Minimalizace imisnich dopad( novych
zdrojU a cilt dopravy
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B.2: Realizace osvétovych aktivit v oblasti
ochrany ovzdusi.

DC1: Informacni podpora v oblasti vytapéni
domacnosti

EC1: Informovani a osvéta verejnosti v
otazkach ochrany ovzdusi

EC2: Podpora informovanosti a rozhodovani
pracovnikll verejné spravy v otazkach
souvisejicich s ochranou ovzdusi

Prioritni osa C: Monitoring a regulace

C.1: RozSifeni monitorovaci sité latek
znecistujicich ovzdusi.

EC3: Ziskavani informaci o emisni a imisni
situaci

C.2: Regulace chovani obyvatel za Ucelem
eliminace aktivit znecistujicich ovzdusi ve
mésté.

BD1: Zprisnovani podminek provozu (zdrojd
znecistovani ovzdusi)

BD2: Minimalizace imisnich dopadu provozu
novych spalovacich a technologickych
zdrojl v izemi

FF5: Regulace, pripadné nepovoleni
konkrétniho chovani obyvatel, které by
vedlo ke znecistovani ovzdusi

FF6: Regulace vzniku novych zdroja
tékavych organickych latek
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2.3 Opatreni

PO A/ Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

2.3.1 Specificky cil A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské
mobility - tvrdé projekty.

2.3.1.1 AB2: Vystavba obchvat( mést a obci

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty.

Nazev opatreni

Vystavba obchvatli mést a obci

Popis opatreni

Primarnim cilem tohoto opatreni je odvedeni tranzitni dopravy, predevsim
nakladni, jez je vyznamnym zdrojem znecisténi ovzdusi, z prostoru obytné
zastavby do extravilanu ¢i perifernich ¢asti mést a obci. Opatreni se vsak
netyka pouze tranzitni dopravy (tj. dopravy se zdrojem i cilem cesty mimo
dotcené mésto/obec), ale zajisti také preneseni Casti vnitroméstské, cilové i
zdrojové dopravy, ¢imz opét odlehci centralnim castem mésta/obce.
Zasadni vyznam ma v$ak budovani obchvatd i ve vztahu k dal$im opatrenim
dopravné-organizacniho charakteru, jejichz Gcelem je sniZeni celkového
objemu dopravy ve mésté. Podstatnéjsiho Ucinku téchto opatreni lze
dosahnout az v situaci, kdy budou zajistény vhodné objizdné trasy. V prostoru
vymezeném obchvatem pak je mozné realizovat napr. nizkoemisni zony,
selektivni zakazy vjezdu, omezovat parkovani atd.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil vnitroméstské, cilové, zdrojové a
zejména tranzitni automobilové dopravy na imisni zatézi mést a obci a v radé z
nich, predevsim velkych a stfednich je jiZ nyni automobilova doprava
dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi z vyfukovych systému
se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd, pneumatik a povrchu
komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otér( roste s rostoucim podilem
vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURO6) a vozidel s
alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise z otér( rostou s
cetnosti zastaveni a rozjezdu.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede k
,vymisténi“ zdroji znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel
(snizeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezd(l). Vyznamné je také
omezeni ,,zbyte¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB2
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2.3.1.2 AB3: Odstrariovdni bodovych problémd na komunikacni siti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty.

Nazev opatreni

Odstranovani bodovych problém( na komunikacni siti

Popis opatreni

Bodovymi problémy na komunikacni siti se rozumi nevhodna reseni krizovatek,
chybéjici krizovatky ci sjezdy z kapacitnich komunikaci, chybéjici propojeni
navazujicich tahd, technicky nevyhovujici ¢asti komunikaci, kolizni mista s
chodci i cyklisty a dalsi. Pri odstranovani bodovych zavad se jedna vétsinou o
stavby mensiho méritka, které vsak zplsobi vyrazné zlepseni lokalni dopravni
situace, napr. zvySenim plynulosti jizdy, umoznénim vyuziti tras, jez se
vyhybaji obytné zastavbé, rozdélenim dopravniho proudu, vytvorenim
optimalnich (kratsich) tras propojujicich vyznamné cile (Casto neni nutna
vystavba novych silnic, ale postaci dobudovani chybéjici krizovatky, kratké
spojky ¢i jiné vhodné feseni), zvySenim bezpelnosti provozu chodcl a cyklistu,
zvysenim dostupnosti stanic a zastavek verejné dopravy apod.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste s
rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURO6) a
vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise z otérQ
rostou s cetnosti zastaveni a rozjezda.

Odstranéni bodovych problém( zejména v husté osidlenych centrech sidel vede
zejména ke zvysSeni plynulosti pohybu vozidel (sniZzeni poctu emisné vydatnych
zastaveni a rozjezd() a také k ,,vymisténi“ zdrojli zneclistovani.

Kéd opatreni

AB3
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2.3.1.3 AB4: Vystavba a rekonstrukce Zeleznicnich trati

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty.

Nazev opatreni

Vystavba a rekonstrukce Zeleznicnich trati

Popis opatreni

Podpora rozvoje zelezniéni dopravy sméruje k zvyseni jeji atraktivity a k
naslednému prevzeti casti dopravnich vykon( na Ukor dopravy automobilové.
Jedna se nejen o dopravu osob, ale je nutno sledovat i zasadni potencial
zeleznicni dopravy v oblasti prepravy nakladu. V regionalnim méritku je
opatreni zaméreno predevsim na modernizace, zkapacitnéni a elektrifikace
klicovych Useku existujicich trati, v nékterych pripadech téz na budovani trati
novych.

Vystavba a rekonstrukce se netyka jen meziméstské Zeleznicni dopravy, ale i
trati v intravilanu mést, které musi byt plnohodnotnou soucasti integrovanych
systém( hromadné dopravy. Zde se investi¢ni akce zaméri kromé vyse uvedené
modernizace a zvysovani kapacity téz na zlepseni prestupnich vazeb, tj.
budovani novych zastavek ve vhodnych mistech, terminal( apod.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste s
rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURO6) a
vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise z otér(
rostou s cetnosti zastaveni a rozjezda.

Prevedeni ¢asti prepravniho vykonu zejména v pripadé osob z automobilové
dopravy na zeleznici vede ke sniZeni poctu vozidel pohybujicich se v husté
osidlenych centrech sidel a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel
(snizeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezd().

Kéd opatreni

AB4
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2.3.1.4 FF1: Pfemisténi pfekladisté z lokality Novd Zilina do Termindlu intermoddlni pfepravy v
Teplicke nad Vdhom

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty.

Nazev opatreni

Pfemisténi prekladi$té z lokality Nova Zilina do Terminalu intermodalni
prepravy v Tepli¢cke nad Vahom

Popis opatreni

V stcasnej dobe sa v priestoroch byvalej Zelezni¢nej stanice Zilina-zriadovacia
stanica nachadza funkény kontajnerovy terminal - prekladisko, ktoré je vsak
umiestnené v nahradnej lokalite a jeho obsluha zo strany zelezni¢nej dopravy
je dost’ zlozita, nakolko sa posunuje do hlavnej kolaje. Dochadza tiez

k nadmernému zatazovani krizovatky Oceliarska - Kragujevska, hlavne lavé
odbocenie ako jediny vystup v smere na MT (Martin), CA (Cadca), PD
(Prievidza) - tvoria sa koldony, zvysuje sa prasnost.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

Zriad'ovacia stanica Zilina - Teplicka je uz dnes v plnej prevadzke, ¢o bol
dovod odkladu prestahovania prekladiska z lokality Nova Zilina. Dopravna
obsluha terminalu generuje znacny podiel tazkej nakladnej dopravy. Tato
generovana doprava doprava nadmerne zatazuje kriZovatku Oceliarska -
Kragujevska, hlavne lavé odbocenie ako jediny vystup v smere na MT (Martin),
CA (Cadca), PD (Prievidza) - tvoria sa kolony, zvysuje sa prasnost’. Priestor
terminalu bude po modernizacii zel. trate v Ziline nevhodnym prvkom v novo
formovanom priestore, kde sa vytvori priestor v izemnom plane pre
navrhovanu obciansku vybavenost a novu zelen.

Kéd opatreni

FF1
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2.3.1.5 AB6: Odstavnd parkovisté, systémy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp.

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - tvrdé
projekty.

Nazev opatreni

Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp.

Popis opatreni

Opatreni Park&Ride ma za cil motivovat ridice IAD k multimodalnimu
uskutecnéni cesty, tj. ¢ast svym autem a Cast verejnou dopravou. Princip
spociva ve vybudovani zachytnych parkovist (s ohledem na efektivni vyuziti
Uzemi je vhodna forma parkovacich dom() na hlavnich pfijezdovych trasach do
mésta ve vazbé na paterni linky MHD jezdici v kratkém intervalu (tramvaj,
trolejbus) nebo spoje rychlé priméstské Zeleznicni dopravy. Je vhodné doplnit
tato parkovisté o dalsi sluzby (hlidani parkovisté, moznost drobného nakupu,
WC aj.) a zrizeni tarifni integrace parkovného s jizdenkou MHD/IDS. Nezbytnou
podminkou realizace je kapacitni posileni linek verejné dopravy spojujicich
parkovisté P&R s centrem mésta.

Realizace kompletniho systému Park&Ride ma vsak potencial ke zlepseni
kvality ovzdusi pouze v nejvétsich méstech, navic s vhodnym usporadanim
zastavby a komunikacni sité. V ostatnich velkych méstech lze doporudit
realizaci opatreni v omezeném rozsahu ,,éastecného P+R*, spocivajicim ve
vybudovém’ jednoho ¢i vice odstavnych parkovist' v blizkosti vyznamnych uzli
vereJne dopravy (zeleznicni stanice, terminaly IDS, zastavky tramvaji) a
soucasné v navaznosti na kapac1tm automobilové komunikace. Vedeni linek
verejné dopravy pritom mdze byt prirozené optimalizovano tak, aby byla
navaznost zajisténa.

Zfizenim stanovist’ Kiss&Ride se umozni kratkodobé zastaveni (do 5 min.)
osobnich vozidel opét u vyznamnych uzl( verfejné dopravy za Ucelem vysazeni
nebo nalozeni dalSich osob. Je tak podporeno sdileni automobilu vice osobami,
kdy ridi¢ prepravuje automobilem k mistu verejné dopravy jesté dalsi osobu
nebo osoby, tam jim umozni prestup na verejnou dopravu a nasledné
pokracuje vozidlem do cile své cesty.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otéru roste

s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURO6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdq.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede k
,vymisténi“ zdroji znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel
(sniZzeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdi). Vyznamné je také
omezeni ,,zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB6
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2.3.2 Specificky cil A.2: Dusledna realizace Uzemniho planu mésta, Uzemniho
generelu dopravy a koncepce rozvoje mésta v oblasti tepelné energetiky.

2.3.2.1

DD1: VyuZiti ndstroji koncepci a uzemniho pldnovdni k optimalizaci vytdpéni zdstavby

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.2: Dusledna realizace Gzemniho planu mésta, Uzemniho generelu dopravy a
koncepce rozvoje mésta v oblasti tepelné energetiky.

Nazev opatreni

Vyuziti nastrojt koncepci a izemniho planovani k optimalizaci vytapéni
zastavby

Popis opatreni

Uzemni energetické koncepce krajli, mést a obci. Pro kraje je pfiprava
koncepce povinna, pro obce dobrovolna. V kazdém pripadé je v koncepci
nezbytné dostatecné zohlednit dopady na kvalitu ovzdusi.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM4o, PM; 5 @ benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro sniZzeni emisi.

Kéd opatreni

DD1

2.3.2.2 FF2: DodrZovdni opatreni a realizace tzemniho generelu dopravy

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.2: Dusledna realizace Gzemniho planu mésta, Uzemniho generelu dopravy a
koncepce rozvoje mésta v oblasti tepelné energetiky.

Nazev opatreni

DodrZovani opatreni a realizace izemniho generelu dopravy

Popis opatreni

Dodrzovani opatfeni a realizace Gzemniho generelu dopravy mésta Zilina
z roku 2016, prip. dalSich navazujicich dokument( obdobného charakteru.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM4o, PM, 5 a benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro sniZzeni emisi.

Kéd opatreni

FF2

2.3.3 Specificky cil A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.

2.3.3.1

DA1: Financni podpora omezovdni emisi ze sektoru vytdpéni domdcnosti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.

Nazev opatreni

Financni podpora k urychleni omezovani emisi ze sektoru vytapéni
domacnosti

Popis opatreni

Na Urovni obci a mést je vhodné rozvijet integrované projekty, zahrnujici
vymeénu vsech (nebo vétsiny) nevyhovujicich spalovacich zdroja v obci/mésté,
popripadé ve vymezené cCasti mésta apod. Tyto projekty budou preferovany a
MZP i okresni Fady jim poskytnou potfebnou organizac¢ni a informacni
podporu.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S02, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle nahrazovaného
systému

ZdlGvodnéni
opatreni

Lokalni topeni$té na pevna paliva se zasadnim zpUsobem podileji na celkovych
emisich tuhych znecistujicich latek a zejména benzo(a)pyrenu.

Koéd opatreni

DA1
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2.3.3.2 DBf1: Podpora premény topnych systemdi

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.

Nazev opatreni

Podpora premény topnych systému

Popis opatreni

Opatreni zahrnuje aplikaci soustavy podplrnych nastroju za Gcelem akcelerace
zamény topnych systému v domacnostech za systémy s niz$imi emisemi,
popripadé za systémy bezemisni.

Obecné jsou v ramci CR organizovany tyto podplirné nastroje na celostatni
Urovni, jedna se zejména o podporu nahrady stavajicich stacionarnich
spalovacich zdroji v rodinnych a bytovych domech z prostredkd Operacniho
programu Zivotni prostiedi, popfipadé i z Integrovaného regionalniho
operacniho programu.

V ramci celostatnich podpor mdze byt nahrada stavajicich nevyhovujicich
spalovacich zdrojli provedena jako:

vymeéna za kotle na pevna paliva s vyssi Gcinnosti a nizsSimi emisemi (minimalné
tridy 3, resp. 4 dle EN 303-5:2012, resp. dle casti Il. pril. 10 zak. 201/2012
Sb.), jedna se napr. o automaticky rizené kotle ¢i zplynovaci kotle

zaména za topny systém vyuzivajici sitovych zdroj energie (plynofikace, CZT,
elektricka energie),

nahrazeni za topny systém zaloZeny na bazi bezemisnich technologii (topna
cerpadla, solarni systémy).

Prechod na sitové zdroje energie bude dle stavajicich predpoklad( dale
podporen vystavbou a rozsirovanim stavajicich siti.

Efekty opatfeni budou u ¢asti bytového fondu podporeny realizaci krok(
smérujicich ke snizeni tepelnych ztrat (opatreni DB4).

Vzhledem k rozsahu moznych variant premén topnych systémd neni limitujicim
prvkem vlastni technicka realizace, ale zajisténi financnich prostredk( pro
tuto realizaci. KliCovym aspektem realizace opatfeni je tedy dostatecné
masivni dotacni podpora, kterou zajistuje MZP. Ulohou krajskych a mistnich
organu pak je pripadna distribuce financnich prostfedkd koncovym uzivatel(m,
organizacni zajisténi, informacni podpora a osvéta.

Na Urovni obci a mést je vhodné rozvijet integrované projekty, zahrnujici
vymeénu vsech (nebo vétsiny) nevyhovujicich spalovacich zdroji v obci/mésté,
popripadé ve vymezené Casti meésta apod. Tyto projekty budou preferovany a
MZP i okresni Urady jim poskytnou potrebnou organizacni a informacni
podporu.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0O,, NOy, VOC, TZL, PM,, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle nahrazovaného systému)

ZdGvodnéni
opatreni

Lokalni topeni$té na pevna paliva se zasadnim zpUsobem podileji na celkovych
emisich tuhych znecistujicich latek a zejména benzo(a)pyrenu.

Kéd opatreni

DB1
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2.3.3.3 DB2: SniZeni potfeby energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.

Nazev opatreni

SniZeni potreby energie

Popis opatreni

Opatreni je zaméreno na vyuziti potencialu Uspor pri vyuzivani energii v
budovach v majetku krajd, mést a obci a jejich organizaci. Snizeni spotreby
energie je prirozené spojeno se snizenim emisi z vytapéni prislusnych budov.
Konkrétni technicka opatfeni vyplyvaji z provedenych energetickych audit( a z
prikaz( energetické narocnosti budov; jedna se zejména o zateplovani fasad,
strech a podlah, vymény oken a instalace mérici a regulacni techniky. DalSim
krokem pak je rizeni spotreby energie v celém objektu - tzv. energeticky
management budovy.

V pfipadé budov organizaci kraju, mést a obci je tedy zakladnim Gkolem
zajistit nejprve odpovidajici financni ramec zejména podporou pri pripravé
projektové zadosti o dotaci z fond( EU pfi sou¢asném spolufinancovani obci a
vcasnou projektovou pripravu prislusnych investic a nasledné pak jejich vlastni
provedeni.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM4o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro sniZeni spotreby paliva a navazujiciho snizeni emisi
(zejména v pripadé vytapéni pevnymi palivy).

Kéd opatreni

DB2

2.3.3.4 DB3: Rozvoj environmentdlné pfiznivé energetické infrastruktury - rozsifovdni siti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.

Nazev opatreni

Rozvoj environmentalné priznivé energetické infrastruktury - rozsirovani
siti a motivace k pripojeni

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je vytvaret podminky pro sniZovani spotreby tuhych
paliv ve viech kategoriich stacionarnich zdrojl znecistovani, a to napojenim
na rozvody zemniho plynu ¢i na soustavu centralniho zasobovani teplem.
Organy kraji, mést a obci budou dale vytvaret podminky pro rozvoj téchto siti,
zahrnujici predevsim jejich plosné rozsirovani, ale i modernizaci rozvodu v jiz
napojenych lokalitach.

Zakladnim Ukolem je zajistit nejprve odpovidajici financni ramec zejména
podporou pri pripravé projektové zadosti o dotaci z fond(i EU a v¢asnou
projektovou pripravu prislusnych investic a nasledné pak jejich vlastni
provedeni.

Organy kraj, mést a obci budou rovnéz vytvaret prislusné koncepcni zazemi
pro dal$i rozvoj siti CZT a ZP (napf. prostfednictvim aktualizace Uzemni
energetické koncepce a Uzemné planovacich dokumentaci). RovnéZ budou
aplikovat prislusné administrativni nastroje k podpore rozvoje a vyuzivani
environmentalné Setrnych zdrojl energie.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM4o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi (zejména v pripadé vytapéni pevnymi
palivy).

Kéd opatreni

DB3
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2.3.3.5 DB4: Podpora tspor energie a efektivnéjsiho vyuZivdni energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.

Nazev opatreni

Podpora uspor energie a efektivnéjsiho vyuzivani energie

Popis opatreni

Podpora zatepleni budov, vymény oken, regulacni a mérici technika, apod. Je
doporuceno kombinovat s opatfenimi na podporu premény topnych systém( ci
zameény paliva.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM4o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdavodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi (zejména v pripadé vytapéni pevnymi
palivy).

Koéd opatreni

DB4

2.3.3.6 DB5: SniZeni emisi z jinych staciondrnich zdroji vyuZivanych k Zivnostenské Cinnosti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.

Nazev opatreni

SniZeni emisi z jinych stacionarnich zdroji vyuZivanych k Zivnostenské
c¢innosti

Popis opatreni

Opatreni je zaméFeno na OSVC a zahrnuje zejména vyménu systému vytapéni

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S02, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

Zdavodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni spotreby paliva a navazujiciho sniZzeni emisi
(zejména v pripadé vytapéni pevnymi palivy).

Kéd opatreni

DB5

2.3.3.7 DB6: Podpora vyuZiti nespalovacich alternativnich zdroji energie (napr. zemniho plynu,
soldrni energie, CZT ...), motivace k pripojeni

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.

Nazev opatreni

Podpora vyuziti nespalovacich alternativnich zdroji energie (napr. zemniho
plynu, solarni energie, CZT...), motivace k pripojeni

Popis opatreni

Podpora instalace tepelnych cerpadel, solarnich systému, fotovoltaickych
systém( na domech

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM,, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)

ZdlGvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi (zejména v pripadé vytapéni pevnymi
palivy).

Kéd opatreni

DB6

72




2.3.3.8 DB7: Rekonstrukce spalovacich zdroji za ucelem sniZeni emisi s moZnosti kombinace se
zménou paliva

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich topenistich.

Nazev opatreni

Rekonstrukce spalovacich zdrojl za ucelem sniZeni emisi s mozZnosti
kombinace se zménou paliva

Popis opatreni

Podpora prechod z uhli na zemni plyn nebo na biomasu spalovanou ve zdrojich
s prisnymi pozadavky na emise

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM4, PM, 5 a benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi.

Kéd opatreni

DB7

2.3.4 Specificky cil A.4: Snizovani spotreby pevnych paliv.

2.3.4.1

BB1: Zména vyrobni technologie za environmentdlné priznivéjsi (vCetné Cisténi spalin a

odpadnich plynui)

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZzovani spotreby pevnych paliv.

Nazev opatreni

Zména vyrobni technologie za environmentalné priznivéjsi (vcetné c¢isténi
spalin a odpadnich plyni)

Popis opatreni

Nahrada a rekonstrukce stavajicich stacionarnich zdroj znecistovani

Porizeni technologii a zmény technologickych postupl vedouci ke snizeni emisi
znecistujicich latek nebo ke snizeni Grovné znecisténi ovzdusi

Porizeni techniky a Uprava technologie za Ucelem snizeni emisi TLZ, PM10,
PM2,5.

Porizeni techniky a Uprava technologie za Gcelem sniZzeni primarnich emisi
TLZ, PM10, PM2,5.

Porizeni techniky a Uprava technologie za Gcelem snizeni primarnich emisi NOX
a SO2 (prekurzort sekundarnich aerosol()

Porizeni techniky a Uprava technologie za U¢elem omezeni emisi VOC.

Porizeni techniky a Uprava technologie za Ucelem snizeni emisi pachovych
latek. Cilem je dosaZeni plného souladu s parametry uvedenymi v Zavérech o
BAT (zavéry o nejlepsich dostupnych technikach (BAT) podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2010/75/EU o prdmyslovych emisich)

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC,TZL, PM,q, PM, 5 a benzo(a)pyren (pripadné dalsi latky dle
druhu technologie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni k omezeni emisi jsou nutna k dodrzeni stanovenych emisnich limitd, u
zdrojl regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatfiovat flexibilni
(prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

Kéd opatreni

BB1
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2.3.4.2 BB3: Zména paliva

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZzovani spotreby pevnych paliv.

Nazev opatreni

Zména paliva

Popis opatreni

Prechod od pevnych paliv k zemnimu plynu nebo k bezemisnimu zpUsobu
vyroby energie

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC,TZL, PMqo, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni k zaméné paliva mohou byt nutna k dodrzeni stanovenych emisnich
limit, u zdroja regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatfiovat
flexibilni (prisnéjsi) poZzadavky dle stavu ovzdusi v misté

(Opatreni ma vazbu na Zakon ¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
Gprav (§ 15, 16)

Zakon ¢.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole znecCistovania
zivotného prostredia, ve znéni pozdéjsich Uprav (§ 21))

Kéd opatreni

BB3

2.3.4.3 BB4: Zvyseni energetické ucinnosti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv.

Nazev opatreni

Zvyseni energetickeé ucinnosti

Popis opatreni

Energeticky management, zvyseni Ucinnosti konverze, instalace energeticky
Uspornych technologii.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0,, NOy, VOC, TZL, PM,o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle typu vyroby
spotrebovavané energie)

ZdGvodnéni
opatreni

Opatreni k zvyseni energetické ucinnosti mohou byt ekonomicky zajimava; u
zdrojl regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatfiovat flexibilni
(prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

(Opatreni ma vazbu na: Zakon ¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
Uprav (§ 15, 16)

Zakon ¢.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania
zivotného prostredia, ve znéni pozdéjsich Uprav (§ 21)

Zakon ¢.321/2014 Z.z., o energetickej efektivnosti a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, ve znéni pozdéjsich Uprav)

Kéd opatreni

BB4
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2.3.4.4 BB5: Snize

ni potreby energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv.

Nazev opatreni

SniZeni potreby energie

Popis opatreni

Energeticky management, zatepleni budov, vymény oken, regulacni a méfrici
technika, Usporné technologie, Usporné spotrebice apod.

Kterych polutantu
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC,TZL, PM,o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle zplisobu vyroby
spotrebovavané energie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni k snizeni spotreby energie mohou byt ekonomicky zajimava; u zdrojl
regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatnovat flexibilni
(prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

(Opatreni ma vazbu na: Zakon ¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
Gprav (§ 15, 16)

Zakon ¢.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole znecCistovania
zivotného prostredia, ve znéni pozdéjsich Uprav

Zakon ¢.321/2014 Z.z., o energetickej efektivnosti a o0 zmene a doplneni
niektorych zakonov, ve znéni pozdéjsich Gprav (§ 21)

Zakon ¢.355/2005 Z.z., o energetickej hospodarnosti budov a o zmene a
doplneni niektorych zakonov, ve znéni pozdéjsich Uprav)

Kéd opatreni

BB5

2.3.4.5 BB6: VyuZi

ti odpadniho tepla

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv.

Nazev opatreni

Vyuziti odpadniho tepla

Popis opatreni

Technologie horkych trubic, ORC, absorpcni chladice, trigenerace,

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC,TZL, PM,o, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle druhu vyroby tepla)

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni k vyuziti odpadniho tepla mohou byt ekonomicky zajimava; u zdroju
regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatinovat flexibilni
(prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

(Opatreni ma vazbu na: Zakon ¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
Uprav (§ 15, 16)

Zakon ¢.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania
zivotného prostredia, ve znéni pozdéjsich Uprav (§ 21)

Zakon €.321/2014 Z.z., o energetickej efektivnosti a o0 zmene a doplneni
niektorych zakonov, ve znéni pozdéjsich Uprav)

Kéd opatreni

BB6
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2.3.4.6 BB9: SniZeni podilu pevnych paliv v primdrnich zdrojich energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv.

Nazev opatreni

Snizeni podilu pevnych paliv v primarnich zdrojich energie

Popis opatreni

Prechod od pevnych paliv k zemnimu plynu nebo k bezemisnimu zpUsobu
vyroby energie (vCetné jaderné energie)

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S02, NOX, VOC,TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni k zaméné paliva mohou byt nutna k dodrzeni stanovenych emisnich
limit, u zdroja regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatfiovat
flexibilni (prisnéjsi) poZzadavky dle stavu ovzdusi v misté

(Opatreni ma vazbu na: Zakon ¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
Gprav (§ 15, 16)

Zakon ¢.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole znecCistovania
zivotného prostredia, ve znéni pozdéjsich Uprav (§ 21))

Kéd opatreni

BB9

2.3.4.7 BB10: Zvysovani ucinnosti konverze

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv.

Nazev opatreni

ZvySovani Gcinnosti konverze (zejména u velkych spalovacich zdroja)

Popis opatreni

Instalace technologickych celku s vyssi i¢innosti, kogenerace

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S02, NOX, VOC,TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni mohou byt nutna k dodrzeni stanovenych emisnich limitQ, u zdrojd
regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatnovat flexibilni
(prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

(Opatreni ma vazbu na: Zakon ¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
Uprav (§ 15, 16)

Zakon ¢.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania
zivotného prostredia, ve znéni pozdéjsich Uprav (§21))

Kéd opatreni

BB10

2.3.4.8 BB11: Omezovani ztrdt pfi prenosu a distribuci energie

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv.

Nazev opatreni

Omezovani ztrat energii pri prenosu a distribuci

Popis opatreni

Snizeni tepelnych ztrat pri prenosu a neprimo snizeni emisi CO2.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0O2, NOX, VOC,TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zdavodnéni
opatreni

Opatreni vede ke snizeni emisi v misté vyroby energie.

Koéd opatreni

BB11

76




2.3.5 Specificky cil A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou

Zmenu.
2.3.5.1

AB17: Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou zménu.

Nazev opatreni

Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Popis opatreni

Cilem opatreni je oddélit silné dopravné zatizené komunikace od obytné
zastavby pasy drevin s protiprasnou funkci a zvysit zastoupeni riznych forem
zelené zejména v soustiredéné zastavbé sirsiho centra mésta.

Vegetacni doprovod silni¢ni komunikace je pomérné standardnim ekologickym
prvkem. Hlavnim cilem vysadby drevin je vsak obvykle zapojeni silnice Ci
dalnice do krajiny a utlumeni jejiho negativniho estetického plsobeni,
popripadé i kompenzace zasaht do systému ekologické stability. V oblastech s
prekrocenim limitd ¢astic je vsak nutno provadét vysadby s primarnim dirazem
na zachyt prasnosti. Pro omezeni prasnosti je optimalni vertikalné zapojeny a
hloubkové ¢lenény porost smisenych drevin (se stromy a kefi o riizné vysce),
dle podminek konkrétni lokality vsak lze aplikovat i jiné vysadby (napr.
popinava zelen na protihlukovych sténach).

Jednotlivé akce budou prioritné realizovany u obytné zastavby a jinych budov
vyzadujicich ochranu (nemocnice, Skoly atd.), které se nachazeji v blizkosti
automobilovych komunikaci. V ramci navrhu aplikace opatfeni byly vytipovany
prioritni Useky hlavnich (,,celostatnich®) dopravnich tahd, tj. dalnic,
rychlostnich silnic a silnic I. tridy, které se priblizuji k obytné zastavbé. V
téchto Usecich je nutno provérit aktualni stav vegetacnich doprovodu a tyto
podle potreby vysadit, popripadé doplnit.

U ostatnich komunikaci se predpoklada plosna realizace dle mistnich
podminek. Ve vSech prioritnich méstech a obcich je rovnéz nutno zajistit
postupné zvysovani podilu vegetace v obytné zastavbé a ozelenéni ulinich
profill, nebot’ uli¢ni zelen zde ¢astecné plni funkci zelené izola¢ni. Vhodnymi
typy akci v soustfedéném méstském prostoru jsou vysadby uli¢nich stromoradi
a zakladani parkovych ploch, ale i ozelenéni vnitroblokd, instalace prvku
popinavé zelené atd.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM,PM; 5

Zduvodnéni
opatreni

Opatreni vede ke snizeni imisni zatéZe suspendovanymi Casticemi.

Kéd opatreni

AB17

2.3.5.2 BB7: Vysadba izolacni zelené v priimyslovych aredlech a jejich okoli

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou zménu.

Nazev opatreni

Vysadba izolacni zelené v pramyslovych arealech a jejich okoli

Popis opatreni

Oddéleni primyslového arealu od obytné zastavby pasy drevin s protiprasnou
funkci

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMio, PM; 5 a benzo(a)pyren

ZdUvodnéni
opatreni

U zdrojl regulovanych zakonem o integrované prevenci lze uplatiovat
flexibilni (prisnéjsi) pozadavky dle stavu ovzdusi v misté

Koéd opatreni

BB7
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2.3.5.3 EB1: Vysadba a udrZba vegetacnich prvki v obytné zdstavbé mésta

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou zménu.

Nazev opatreni

Vysadba a udrzba vegetaénich prvki v obytné zastavbé mésta

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je dosahnout vyssiho zastoupeni vegetace v
urbanizovaném prostoru mést a obci, které se projevi snizenim koncentraci
suspendovanych castic v ovzdusi. Uprednostnovany budou vysadby v lokalitach,
kde dochazi k prekracovani imisnich limitd PM10 a PM2.5.

Vhodné formy vegetacnich Uprav jsou: stromoradi, drobné parkové plochy
napr. ve vnitroblocich, dosadby dfevin do stavajicich travnikd apod.

Vysadby budou vychazet z existujicich ¢i pfipravovanych projektd, s
uprednostnénim projektd v silné imisné zatiZenych oblastech.

Soucasné bude uplatnovan pozadavek na maximalni ozelenéni uli¢niho profilu,
a to zejména v oblastech se zvysenou imisni zatézi, kde je nutno nadradit
vysadbu a ochranu zelené jinym zajmim jako je tvorba parkovacich stani a
podobné. Nezbytna je také koordinace zadavani praci (napr. zajisténi vysadeb
jako soucast rekonstrukci vozovek apod.).

Zvysovani podilu zelené v obytné zastavbé ma za cil dosahnout snizeni imisni
zatéze PM10 a PM2.5 pomoci celkového zvysovani zastoupeni vegetace.
Nejedna se tedy o izolacni zelen vazanou na konkrétni zdroj prasnosti, ale o
celoplosné vegetacni Upravy - zakladani a revitalizace parkovych ploch,
vysadby ve vnitroblocich, uli¢ni stromoradi apod. Zejména v oblastech husté
obytné zastavby je proto nutno dbat o co nejvyssi zastoupeni vegetace.
Ucinnost omezovani prasnosti se pritom vyrazné zvysuje s hustotou a vyskou
porostu, proto budou preferovany zejména vysadby vzrostlych drevin
doplnénych kerovym patrem.

Stanoveni pozadavk(l pro novou vystavbu si klade za cil zajistit, aby
nedochazelo k dalsSimu sniZovani podilu vegetace pri nové vystavbé. Zejména v
mistech s vysokou dopravni zatézi a velkou hustotou obyvatelstva je mozné k
likvidaci stavajici vegetace pristupovat jen ve zcela krajnim pripadé a vzdy ji
nahradit dostatecné rozsahlou vysadbou v nejblizsim okoli.

Zelené plochy se maji stat prirozenou ¢asti kazdé nové vystavby, pripadny
Ubytek zelené (zejména drevin) musi byt zasadné nahrazen kompenzacnimi
opatrenimi v bezprostrednim okoli. Také nezpevnéné volné plochy, vzniklé
napr. v disledku stavebnich Uprav apod., musi byt v co nejkratsi dobé
ozelenény.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMqo, PMy 5

ZdGvodnéni
opatreni

Opatreni vede ke snizeni imisni zatéZe suspendovanymi Casticemi.

Kéd opatreni

EB1
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2.3.5.4 FF3: Minimalizace zpevnénych (nepropustnych) ploch

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni na klimatickou zménu.

Nazev opatreni

Minimalizace zpevnénych (nepropustnych) ploch

Popis opatreni

Minimalizace zpevnénych (nepropustnych) ploch. Plochy s propustnym
povrchem vedle své primarni funkce (zpevnéni pldy, parkovani aut apod.)
umoznuji v daném misté odvod a zasakovani dest'ové vody a tajiciho snéhu a
rovnéz snizuji hlukovou zatéz oproti konvencni dlazbé diky vyssi poréznosti.
Plochy s propustnym povrchem dokazi infiltrovat mezi 50 a 80 % vody

v zavislosti na druhu povrchu, podlozi, sklonu svahu, intenzité srazek,
frekvenci (drzby apod.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM4o, PM; 5 @ benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je vyznamné pro snizeni emisi.

Kéd opatreni

FF3

2.3.6 Specificky cil A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

2.3.6.1

AD6: Podpora prdce doma (home-office, e-working)

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

Podpora prace doma (home-office, e-working)

Popis opatreni

Opatreni vede k omezeni poptavky po dopravé, zejména individualni
automobilové dopravé.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Bude-li
mozno vykonavat urcité ¢innosti z domova, poklesne poptavka po individualni
dopravé a tim také imisni zatéz.

Kéd opatreni

AD6
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2.3.6.2 BB2: SniZovdni prasnosti v aredlech primyslovych podnik(, pofizeni techniky pro omezeni
fugitivnich emisi

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

SniZovani prasnosti v arealech priamyslovych podnikl, porizeni techniky
pro omezeni fugitivnich emisi

Popis opatreni

Provozovatelé stacionarnich zdrojd skupin:

recyklacni linky stavebni suti, piskovny, kamenolomy, betonarny, slévarny
zeleznych kovl, cementarny a vapenky,

realizuji vybaveni zdrojli technikou pro omezovani fugitivnich emisi pevnych
Castic (PM10). Mezi technicka opatreni patri porizeni napr.: Cistici (zametaci)
techniky, vodni clony, systémy pro zkrapéni, zakrytovani/zaplachtovani volné
loZenych sypkych materialu, uklid zpevnénych prostranstvi a komunikaci apod.
Ve slovenské legislativé ma toto opatreni vazbu na Zakon ¢.137/2010 Z.z.,

o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich Gprav (§ 17), Zakon ¢.39/2013 Z.z.,

o0 integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia, ve
znéni pozdéjsich Gprav (§ 21)

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM;o, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni k omezeni emisi jsou nutna k dodrzeni stanovenych imisnich limitd
PMio, PM;, 5 a benzo(a)pyren a lze je ulozit v ramci stanoveni podminek provozu
zdroje.

Kéd opatreni

BB2

2.3.6.3 FF4: Prostrednictvim uzemniho pldnu omezit vystavbu novych staciondrnich zdroji emisi

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

Prostrednictvim izemniho planu omezit vystavbu novych stacionarnich
zdroji emisi

Popis opatreni

U provozovatelu stacionarnich zdroja skupin: Recyklaéni linky stavebni suti,
Piskovny, Kamenolomy, Betonarny, Slévarny zeleznych kovli, Cementarny a
vapenky apod. omezit vystavbu v oblastech s vysokou koncentraci polutantd.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle typu zdroje)

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni k omezeni emisi jsou nutna k dodrzeni stanovenych imisnich limitd
PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren.

Kéd opatreni

FF4
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2.3.6.4 BD3: Omezovdni prasnosti z technologickych zdrojd

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

Omezovani prasnosti z technologickych zdrojt

Popis opatreni

Opatreni je zaméreno na plosné ,,technologické“ zdroje, jako jsou betonarny,
cementarny, obalovny, téZebni plochy, deponie a recyklace stavebni suti a
zeminy, sklady pisku a Stérku, skladky odpadu apod. Tyto zdroje by mély byt
zmapovany a byla u nich urcena jejich zavaznost a navrh vhodného reseni. V
nasledujicim obdobi prob&hnou jednani s provozovateli téchto zdroja s cilem
realizace opatreni k omezeni prasnosti.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMqo, PMz 5

Zdivodnéni
opatreni

Plosné technologické zdroje jsou vyznamnym a svou povahou obtizné
regulovatelnym zdrojem emisi a reemisi tuhych znecistujicich latek.

Kéd opatreni

BD3

2.3.6.5 BD4: Omezovdni prasnosti ze stavebni ¢innosti

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti

Popis opatreni

Stavebni plochy predstavuji v soucasné dobé hlavni skupinu plosnych zdroja
prasnosti, a to jak vzhledem k jejich poctu, tak i z hlediska vyslednych
imisnich prispévku. Je nutno konstatovat, ze pro provadéni staveb existuje
obecné znamy soubor technicky jednoduchych opatreni, ktera umoznuji
vyznamneé snizit prasnost ze stavby. Mezi mozna opatreni pro omezeni
prasnych emisi ze stavebni a obdobné cinnosti patri napr. maximalni izolace
stavby od okolni zastavby, transport stavebni suti v potrubich, pripadné
vhodna forma zvlhcovani potencialnich zdroji prasnosti, omyvani vozidel pred
vyjezdem ze stavenisté a zakryvani prasného nakladu plachtou pri prevozu.
Opatreni k omezeni prasnosti budou zvlasté dirazné vyzadovana (a jejich
neplnéni sankcionovano) u staveb v bezprostredni blizkosti obytné zastavby
nebo jinych staveb vyZadujicich ochranu (Skoly, zdravotnicka zarizeni apod.).
Orgény ochrany ovzdusi budou dodrZeni téchto opatreni nadale dusledné
uplatnovat jako podminku realizace stavby v ramci stavebniho rizeni. Dle
stavebniho zakona je pak povinnosti stavebnich Gfadu zahrnout tyto podminky
do stavebniho povoleni a nasledné vyzadovat jejich dodrzovani.

Opatreni ma vazbu na: Zakon ¢.50/1976 Z.z., o Gzemnom planovani a
stavebnom poriadku (stavebny zakon), ve znéni pozdéjsich Gprav

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMqo, PMy 5

Zdavodnéni
opatreni

Aplikace opatreni vede k vyznamnému omezeni prasnosti z fugitivnich zdroju.

Kéd opatreni

BD4
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2.3.6.6 EA1: Podminky ochrany ovzdusi pro verejné zakdzky

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

Podminky ochrany ovzdusi pro verejné zakazky

Popis opatreni

Z hlediska opatreni je nutno rozlisit zadavaci podminky a hodnotici kritéria:
zadavaci podminka je podminka realizace verejné zakazky, ktera je predem
stanovena v zadavacich podminkach. Zadavatel v podminkach verejné zakazky
tuto podminku specifikuje tak, ze uchazec o verejnou zakazku ji musi splnit a
pokud nesplni, nemuize mu byt verejna zakazka pridélena.

hodnotici kritérium ovliviiuje vybér dodavatele. Je-li nabidka hodnocena i z
jinych hledisek nez podle nabidkové ceny, je mozné mezi hodnotici kritéria
zahrnout i vlastnosti plnéni z hlediska vlivu na zivotni prostredi (§ 78 odst. 2,
pismeno h). Hodnotici kritéria lze v rdmci tohoto opatreni uplatnit zejména
tam, kde je nevhodné pozadovat striktné stanovenou zadavaci podminku.

Pro obé kategorie pak plati, Ze nesmi byt diskriminacni, tj. nesmi uméle
vylucovat velky poCet uchazec(, musi se vztahovat k predmétu verejné
zakazky a jejich rozsah a pocet musi byt priméreny predmétu a rozsahu
zakazky. Pro striktni zadani konkrétnich podminek plnéni verejné zakazky
(napr. minimalni Uroven emisi) je nejvhodnéjsi pouziti zadavacich podminek. V
ramci téchto minimalnich hodnot (nebo tam, kde je jejich uplatnéni nemozné)
lze dale bodovat vhodnost jednotlivych nabidek pomoci dilcich kritérii z
hlediska vlivu na Zivotni prostredi.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC, TZL, PM,o, PM, 5 a benzo(a)pyren (pripadné jiné Ci dalsi dle
predmétu zakazky)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni miZe byt vyznamné pro sniZeni emisi dle rozsahu zakazky.

Kéd opatreni

EA1

2.3.6.7 EA2: Podpora lokdlnich aktivit ke zlepsSeni kvality ovzdusi

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

Podpora lokalnich aktivit ke zlepseni kvality ovzdusi

Popis opatreni

Podporovany mohou byt veskeré relevantni aktivity

Kterych polutantt
se opatreni tyka

02, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (pripadné jiné ¢i dalsi dle
povahy aktivity)

ZdGvodnéni
opatreni

Opatreni miZe byt vyznamné pro snizeni emisi a imisni zatéze

Kéd opatreni

EA2
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2.3.6.8 EA3: Zelené nakupovdni - stavby, rekonstrukce, dopravni prostfedky, spotrebite, sluzby

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

Zelené nakupovani - stavby, rekonstrukce

Popis opatreni

Z hlediska opatreni je nutno rozlisit zadavaci podminky a hodnotici kritéria:
zadavaci podminka je podminka realizace verejné zakazky, ktera je predem
stanovena v zadavacich podminkach. Zadavatel v podminkach verejné zakazky
tuto podminku specifikuje tak, ze uchazec o verejnou zakazku ji musi splnit a
pokud nesplni, nemuize mu byt verejna zakazka pridélena.

hodnotici kritérium ovliviiuje vybér dodavatele. Je-li nabidka hodnocena i z
jinych hledisek nez podle nabidkové ceny, je mozné mezi hodnotici kritéria
zahrnout i vlastnosti plnéni z hlediska vlivu na zivotni prostredi (§ 78 odst. 2,
pismeno h). Hodnotici kritéria lze v rdmci tohoto opatreni uplatnit zejména
tam, kde je nevhodné pozadovat striktné stanovenou zadavaci podminku.

Pro obé kategorie pak plati, Ze nesmi byt diskriminacni, tj. nesmi uméle
vylucovat velky pocet uchazec(, musi se vztahovat k predmétu verejné
zakazky a jejich rozsah a pocet musi byt priméreny predmétu a rozsahu
zakazky. Pro striktni zadani konkrétnich podminek plnéni verejné zakazky
(napr. minimalni Uroven emisi) je nejvhodnéjsi pouziti zadavacich podminek. V
ramci téchto minimalnich hodnot (nebo tam, kde je jejich uplatnéni nemozné)
lze dale bodovat vhodnost jednotlivych nabidek pomoci dilcich kritérii z
hlediska vlivu na zivotni prostredi.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (pripadné jiné ¢i dalsi dle
typu stavby)

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni mize byt vyznamné pro sniZeni emisi dle typu stavby.

Kéd opatreni

EA3

2.3.6.9 EB2: SniZovdni vlivu odvali a prdmyslovych aredli na kvalitu ovzdusi

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

SniZovani vlivu odvall a primyslovych arealli na kvalitu ovzdusi

Popis opatreni

Zajistit revitalizaci nevyuzivanych nebo ekonomicky nedostatecné efektivné
vyuzivanych pramyslovych a logistickych zon a komercnich ¢i obytnych objekt(
v kompaktné zastavénych Uzemich a zemédélskych, vojenskych i dalSich ploch
a budov ve ,,volné“ krajiné. Brownfieldy zplsobuji vazné problémy: brzdi
rozvoj Uzemi, zejména zastavéného, brani hospodarskému rozvoji, negativné
plsobi na Zivotni prostfedi, maji negativni socioekonomické dopady a celkoveé
prispivaji ke Spatnému obrazu celého Gzemniho celku. Vhodna regenerace
nabizi nové prileZitosti pro podnikatelské subjekty, a tim i narist ekonomické
aktivity v regenerované oblasti spojené s tvorbou novych pracovnich mist a
odstranovani environmentalnich zatézi. Problematiku regenerace brownfields
je nutno zohledrovat pfi pripravé a aktualizacich strategickych dokumentd. V
ramci nich je pak zapotrebi presné specifikovat podnikatelské aktivity, které
jsou pro dané brownfields, vzhledem k jejich lokalizaci pripustné, a
minimalizovat negativni vlivy na kvalitu ovzdusi.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMqo, PMy 5

ZdlGvodnéni
opatreni

Vyznamné snizeni imisni zatéZe suspendovanymi casticemi v dotéené oblasti
(centru obce/meésta), vyvolané odstranénim emitovanych a sedimentovanych
castic.

Koéd opatreni

EB2
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2.3.6.10 ED3: Mezistdtni spoluprdce za ucelem dosaZeni minimalizace prenosu znecisténi ovzdusi

Prioritni osa

A: Rozvoj infrastruktury pro zlepseni kvality ovzdusi

Specificky cil

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Nazev opatreni

Mezistatni spoluprace za ucelem dosazeni minimalizace prenosu znecisténi
ovzdusi

Popis opatreni

Kterych polutantt
se opatreni tyka

502, NOX, VOC, CO, TSP, PM10, PM2.5 a BaP

Zdlvodnéni
opatreni

Opatreni je zprostfedkované vyznamné pro sniZzeni emisi.

Kéd opatreni

ED3

PO B/ Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam
2.3.7 Specificky cil B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské
mobility - mékké projekty.

2.3.7.1 AA2: Ekonomickd podpora provozu verejné hromadné dopravy vietné obmény vozového

parku

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Ekonomicka podpora provozu verejné hromadné dopravy véetné urychleni
obmény vozového parku

Popis opatreni

Dotace z verejnych rozpoc¢t na nakup dopravnich prostredkd (silni¢ni vozidla s
konvenénim pohonem nejvyssich emisnich trid, silnicni vozidla s alternativnim
pohonem, kolejova vozidla), na rekonstrukci / budovani potrebné
infrastruktury (silniéni komunikace, kolejové sité, infrastruktura pro uzivani
alternativnich pohon( - plnici / nabijeci stanice) a na provozni naklady.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil individualni automobilové dopravy
na imisni zatézi mést a obci a v fadé z nich, predevsim velkych a strednich je
jiz nyni automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi.
Rozsifeni nabidky verejné hromadné dopravy a/nebo zvyseni jeji kvality mize
u vyznamné ¢asti populace zvysit zajem o tento zpUsob pfepravy a snizit miru
vyuzivani individualni automobilové prepravy. To vede k snizeni poctu vozidel
pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel a tim ke zvyseni plynulosti
pohybu vozidel (sniZeni po¢tu emisné vydatnych zastaveni a rozjezd().
Vyznamné je také omezeni ,,zbytec¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych
parkovacich mist.

Koéd opatreni

AA2
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2.3.7.2 AB7: Nizkoemisni zony

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Nizkoemisni zony

Popis opatreni

Nizkoemisni zény (NEZ) jsou vymezené Casti mést a obci, do nichz je omezen
vjezd vozidel, jejichZ emise nedosahuji pozadované Grovné. Pravidla pro
zrizeni NEZ jsou ustanovena v Ceském zakoné ¢. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi a v navazujicim narizeni vlady ¢.56/2013 Sb. Na Slovensku ma toto
opatreni vazbu na Zakon ¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich Uprav
(8 9), Zakon ¢.135/1961 Z.z., o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), ve
znéni pozdéjsich Uprav.

V praxi by se nemélo jednat pouze o samostatné opatreni. Aby byl dosazeny
efekt co nejvyssi, nizkoemisni zony by mély byt soucasti vétsiho uceleného
souboru opatreni.

Vzhledem k tomu, Ze nizkoemisni zona je obvykle vymezena pouze v Casti
mésta, je nutno vénovat znacnou pozornost jeji pripravé. Efekty realizace
nizkoemisni zony budou zaviset na jejim prostorovém rozsahu, uplatnéni
vyjimek, zplsobu aplikace a kontrolni ¢innosti. Nevhodné vymezena zéna muze
také vyvolat nezadouci narlst zatéze na vnitroméstskych komunikacich, po
nichZ jsou vedeny objizdné trasy.

O vymezeni nizkoemisnich zon je mozné také uvazovat v krajnim pripadé
tehdy, pokud se v obcich ohrozenych tranzitni kamionovou dopravou z divodu
objizdéni mytnych bran nepodari prosadit selektivni zakazy vjezdu (viz
opatreni ABS).

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otéru roste

s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURO6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).

Snizeni poctu vozidel s nizkym emisnim standardem pohybujicich se v husté
osidlenych centrech sidel vede k ,,vymisténi“ zdroji znecistovani a tim

k poklesu imisni zatéze.

Kéd opatreni

AB7
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2.3.7.3 ABS8: Selektivni nebo uplné zdkazy vjezdu

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Selektivni nebo Uplné zakazy vjezdu

Popis opatreni

Opatreni sméruje k omezeni zbytné automobilové dopravy v centrech mést,
obci a v oblastech s hustou obytnou zastavbou formou zakazu vjezdu, a to
Uplného nebo castecného (pro urcenou skupinu vozidel). Urcitym typem
selektivniho zakazu vjezdu je i nizkoemisni zona, ktera je vsak primo
definovana zakonem o ochrané ovzdusi, a proto je vyclenéna jako samostatné
opatreni.

Obvykle je uvazovano s aplikaci opatreni zejména formou zakazu vjezdu
nakladnich vozidel (mimo dopravni obsluhu). K navrhu aplikace opatreni vedou
dva davody:

ochrana sirsich center velkych mést a souvisle zastavénych obytnych oblasti
pred nakladni dopravou, ktera nema zdroj ani cil v dané oblasti a mize se ji
tedy vyhnout

ochrana obci a mést, zatézovanych tranzitni kamionovou dopravou, ktera pres
jejich Uzemi objizdi nékteré placené Useky dalnic a rychlostnich silnic

V nékterych pripadech, zejména u vétsich mést lezicich pri hlavnich
tranzitnich tazich, pripadaji v ivahu oba divody.

Omezovani dopravy selektivnimi nebo i Uplnymi zakazy vjezdu mdze vsak byt
lokalné uplatnovano v rdznych formach prakticky ve vSech prioritnich méstech
a obcich, napfiklad jako podptrné opatfeni na podporu pési a cyklistické
dopravy a obecné jako nastroj tvorby Ci revitalizace verejného prostoru. V
téchto pripadech je vhodné nabidnout za hranici vymezené oblasti parkovaci
stani s kvalitni navaznosti na verejnou hromadnou dopravu.

Toto opatreni ma vazbu na nasledujici zakony: Zakon ¢.137/2010 Z.z., o
ovzdusi, ve znéni pozdéjsich Gprav (§ 9), Zakon ¢.135/1961 Z.z., o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon), ve znéni pozdéjsich Uprav.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, O3, CO, benzen, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otéru roste

s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURO6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise z otér(
rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdd.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede k
,vymisténi“ zdroji znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel
(snizeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdud). Vyznamné je také
omezeni ,,zbytec¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Koéd opatreni

AB8
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2.3.7.4 AB9: Integrované dopravni systémy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné Setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Integrované dopravni systémy

Popis opatreni

Integrované dopravni systémy predstavuji vyssi kvalitu systému verejné
dopravy, kdy dopravci v jednotlivych druzich dopravy spolecné vytvari
jednotny systém s tarifni a linkovou provazanosti. Dilezitym prvkem je
zejména dliraz na spolehlivost sluzby a dostupnost po celém reseném Uzemi i v
Case, tj. ve vSechny dny v tydnu a denni doby. Spolecné tak nabizeji uceleny
koncept reseni mobility, ktery ma konkurovat IAD.

Vyznam verejné dopravy podstatné naroste postupnym stupnovanim regulace
automobilové dopravy ve méstech (zony placeného stani, nizkoemisni zony,
omezeni vjezdu apod.). Spolu s touto regulaci je samozrejmé nutno nabidnout
i kvalitni a dostatecné kapacitni alternativu ve formé verejné dopravy osob,
jejimz zakladem je pravé integrovany systém na regionalni Grovni, doplnény
kvalitni MHD v jednotlivych méstech.

Zasadni podminkou integrace dopravnich systéma je zajisténi kvalitnich
prestupnich vazeb mezi jednotlivymi druhy dopravy. Optimalnim resenim je
budovani modernich terminall vefejné dopravy, které kromé usnadnéni
prestupu poskytuji také prislusny komfort, vybaveni a zazemi pro cestujici.
Tam, kde se budovani novych terminall jevi jako nepripustné nakladné, je
nutno alespon situovat klicové stanice ve vzajemné blizkosti, popripadé
zajistit spojeni mezi obéma lokalitami v navaznosti na klicové spoje.

Dalsim dalezitym prvkem je zajisténi bezpecnosti pfi prestupu z jednoho spoje
na druhy, kdy za kolizni jsou povaZovana vsechna mista, kde je cestujici pri
prestupu nucen vstoupit do drahy automobilové dopravé. Tato mista je nutno
osetrit pomoci vhodnych technickych prostredk(. Jedna se zejména o:
instalace prechodu pro chodce vybaveného svételnou signalizaci nebo
ochrannymi prvky,

omezeni provozu automobild - sniZeni poctu jizdnich pruht, zpomalovaci prah,
omezeni rychlosti,

slouceni zastavek autobus(, trolejbust a tramvaji (odstranéni nutnosti
prechazet do jiné zastavky), napr. spolu s prodlouzenim nastupniho ostrivku
Upravy nastupnich prostor( zastavek,

zajisténi bezbariérovosti a opatreni pro zvyseni bezpecnosti slabozrakych a
nevidomych.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMyg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

ZdGvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste

s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdq.

Presun casti prepravniho vykonu na verejnou dopravu a navazné cnizeni poctu
vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede k ,,vymisténi“
zdrojl znedistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel (sniZzeni
poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdud). Vyznamné je také omezeni
,»Zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB9
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2.3.7.5 AB10: Zvysovdni kvality v systému verejné dopravy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Zvysovani kvality v systému verejné dopravy

Popis opatreni

Jde o obecné opatreni, které zahrnuje rozsahly soubor Cinnosti, které prinesou
zatraktivnéni verejné dopravy formou zvyseného komfortu pro rdizné skupiny
cestujicich. Mezi né lze zahrnout zejména:

spolehlivost systému, zlepseni navaznosti jednotlivych linek, dodrzovani
jizdnich fadu

zastavky a jejich vybaveni

kvalitni informacni systémy pro cestujici - na zastavkach i ve vozidlech béhem
jizdy - trasa spoje, jizdni doby, pripoje a navaznosti

dostupnost aplikaci pro mobilni telefony poskytujici on-line informace
cestujicim (napr. realna poloha vozidel v provozu)

pozadavek na alespon castecné nizkopodlazni vozidla

celkové prostredi ve vozidle - dostatecna kapacita, pohoda vnitrniho prostredi,
vytapéni a klimatizace, dostupnost Wi-Fi apod.

Pro zajisténi Ukol( vyplyvajicich z opatreni AB10 je nezbytna realizace
opatreni AA2 Ekonomicka podpora (dotace) provozu verejné hromadné
dopravy. Rozdéleni obou opatreni ma vyznam pouze z pohledu kategorizace
ekonomickych a technickych nastroju. Verfejna doprava nemuize existovat bez
podpory z prostfedku kraji, mésta a obci. Podpora by se vsak neméla
omezovat jen na zajisténi samotné dopravni obsluznosti, ale s ohledem na
potfebu dosazeni konkurenceschopnosti vici dopravé individualni musi
sledovat cil zajisténi obsluznosti ve stanoveném standardu kvality

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil individualni automobilové dopravy
na imisni zatézi mést a obci a v fadé z nich, predevsim velkych a strednich je
jiz nyni automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi.
Rozsifeni nabidky verejné hromadné dopravy a/nebo zvyseni jeji kvality mize
u vyznamné ¢asti populace zvysit zajem o tento zpUsob prepravy a snizit miru
vyuzivani individualni automobilové prepravy. To vede k snizeni poctu vozidel
pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel a tim ke zvyseni plynulosti
pohybu vozidel (snizeni po¢tu emisné vydatnych zastaveni a rozjezd().
Vyznamné je také omezeni ,,zbytec¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych
parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB10
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2.3.7.6 AB11: Zajisténi preference MHD

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Zajisténi preference MHD

Popis opatreni

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

Preferovani vozidel MHD v organizaci provozu na silnicni siti ma znacny vliv na
atraktivitu verejné dopravy. Soucasné s uprednostnénim vozidel MHD totiz
vede k omezeni vozidel individualni dopravy v dopravnim proudu, ¢imz se
zvyraznuje zvyhodnéni verejné dopravy v porovnani dojezdovych cast.
Typicky se tak tato opatreni uplatnuji zejména ve velkych méstech, nebot’
preferovat vozidla hromadné dopravy lze teprve na téch komunikacich, kde se
vyskytuje dostatecny pocet téchto vozidel.

Vedle legislativné zakotvenych opatreni, jako je zakaz vjezdu vozidel na
tramvajovy pas, prednost tramvaji pri odboceni vlevo nebo prednost autobusl
pri vyjizdéni ze zastavky, mezi nejcastéjsi priklady patfi:

zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhi pro autobusy a trolejbusy

uprednostnéni vozidel na svételné rizenych krizovatkach

mistni Upravy provozu a stavebni usporadani komunikaci, které umozni hladky
prijezd vozidel verejné dopravy

Kéd opatreni

AB11

2.3.7.7 AB12. Rozvoj alternativnich pohon( ve verejné dopravé

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Rozvoj alternativnich pohonl ve verejné dopravé

Popis opatreni

Nahrada vozidel MHD pohanénych konvencénimi spalovacimi motory vozidly
s pohonem na CNG nebo elektrickym pohonem (rekonstrukce stavajicich
vozidel ¢i nakup novych vozidel)

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMyg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

ZdGvodnéni
opatreni

Vozidla s alternativnimi pohony jsou z hlediska kvality ovzdusi priznivéjsi nez
konvencni vozy, spalujici prevazné naftu. V soucasnosti lze realné uvazovat
predevsim s pohonem na CNG u autobusU a s elektrickym pohonem u vozidel v
zavislé trakci (trolejbus); elektricky pohon u nezavislé trakce (elektrobusy) v
soucasnosti prochazi rychlym vyvojem a lze ocekavat jeho postupné rozsireni v
blizké budoucnosti.

Prinosy aplikace CNG autobust spocivaji zejména v nizsich mérnych emisich
Castic z vyfukovych motorll a zejména v odlisSném charakteru emitovanych
¢astic, nebot na Castice emitované dieselovymi motory je vazana cela rada
toxickych a karcinogennich polutantd, jejichz emise jsou nasazenim autobusl s
pohonem na CNG eliminovany. V pripadé prechodu na vozidla s elektrickym
pohonem jsou prinosy zrejmé, nebot’ v oblasti provozu vozidel pak nejsou
znedistujici latky produkovany vilbec (mlze ovsem dochazet k produkci emisi v
misté vyroby elektrické energie).

Koéd opatreni

AB12

89




2.3.7.8 AB13: Podpora cyklistické dopravy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné Setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Podpora cyklistické dopravy

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je dosahnout nahrazeni ¢asti automobilové dopravy
dopravou cyklistickou, a to vytvorenim podminek pro jeji vyuziti i pro ,,ne-
rekreacni“ cesty po mésté (tzv. dopravni funkce cyklistiky).

V ramci opatreni je podporovana vystavba Ucelovych cyklostezek, pruhd pro
cyklisty a vybaveni verejnych budov misty pro bezpecné ulozeni jizdnich kol.
Do podpory cyklistiky lze zahrnout také zavadéni systému "Bike&Ride“.

V extravilanovych Usecich je vhodné oddélit cyklisty od motorizované dopravy
vsude tam, kde jsou vysoké intenzity provozu. Za timto Ucelem se doporucuje
vybudovat Ci zhustit sit’ ucelenych tras, zajistujicich rychlé a bezpecné
propojeni dilezitych cill cest, zejména pro pravidelné cesty mezi obytnou
zastavbou a vyznamnymi cili dopravy, jako jsou kli¢ovi zaméstnavatelé v
dotcené oblasti, skoly, Grady, nemocnice a dalsi poskytovatelé zdravotnich
sluzeb, nakupni centra a podobné.

V intravilanu se doporucuje spise ponechat cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru, avsak zajistit jim bezpecny prujezd. Hlavnim faktorem omezujicim
dopravni moznosti cyklodopravy je zde obvykle riziko stfetu s motorovym
vozidlem. V radé pripadu se jedna o zbytecné kolizni mista, ktera je zpravidla
mozné odstranit investicné nenaro¢nymi zasahy (napf. pomoci vyhrazenych
pruht, instalaci semaforu, povolenim jizdy po chodniku v kratkém Gseku,
omezenim rychlosti apod.). V Sirsim kontextu je pak nezbytné soustavné
zklidnovani silni¢ni dopravy a integrace cyklodopravy na zakladé ucelené
koncepce.

Systém "Bike&Ride" (B&R) je zaloZen na principu, ze cyklista ujede na jizdnim
kole Cast své cesty od bydlisté k zachytnému parkovisti nebo k objektu pro
Uschovu kol na konecnych stanicich a vyznamnych prestupnich uzlech verejné
dopravy. Po zaparkovani kola presedne na vozidlo verejné dopravy a pokracuje
az k cili cesty. MoZnosti je kombinace systému B&R se systémem P&R v
lokalitach, kde dojde k soubéhu téchto moznosti. Uschovna kol by pak byla
umisténa primo v prostorach zachytného parkovisté.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

ZdGvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste
s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdq.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel
prenesenim Casti prepravy na cyklistickou dopravu vede k ,,vymisténi“ zdroj(
znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel (snizeni poctu
emisné vydatnych zastaveni a rozjezdl). Vyznamné je také omezeni
,»Zbytecného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB13
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2.3.7.9 AB14: Podpora pési dopravy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Podpora pési dopravy

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je podporit snizovani objemu automobilové dopravy
vytvorenim podminek pro bezpeény a komfortni pohyb chodct ve viech
castech mésta a rovnéz podporit vyuzivani hromadné dopravy. Bez moznosti
dojit bezpecné a pohodlné k cili cesty nebo k zastavce MHD jsou obyvatelé
vice motivovani vyuzivat pro bézné cesty po mésté osobniho automobilu.

Je treba provérit, zda se na hlavnich pésich trasach nevyskytuji kolizni mista,
kde existuje zvysené riziko stretd chodcl s motorovymi vozidly, a v kladném
pripadé tyto kolize odstranit (napr. omezenim rychlosti jizdy motorovych
vozidel, instalaci semaforu, chranénym prechodem pro chodce ¢i vybudovanim
chybéjiciho chodniku v urcitém Useku).

Pro zajisténi prepravni funkce pési dopravy je nutno pro ni postupné vytvaret
sit’ chranénych koridor(, tj. mistnich komunikaci stavebné a organizacné zvlast
uzplsobenych pro chodce, umoziujicich bezkolizni, bezpecné a komfortni
dosazeni potrebnych cill ve mésté - viech stanic a zastavek hromadné dopravy
a vSech podstatnych cilil dopravy (vyznamna pracovisté, obchody, skoly, urady,
zdravotnicka zarizeni, sportovisté, rekreacni plochy apod.). Lokality s velkym
soustfedénim chodctll a v okoli klicovych cilt je nutno dopravné zklidnit,
popripadé zde primo realizovat pési zony nebo rozsirit plochy pro pési a
vyloudit zbytnou automobilovou dopravu. Zejména je nezbytné zajistit
realizaci dostatecného poctu bezpecnych prichodd pres planované liniové
stavby (silnice a Zeleznice), neumoznovat vznik uzavienych areald (napr.
oplocenych obytnych celkl apod.) na tradi¢nich péSich trasach a uchovat
existujici prichody a pasaze.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zduvodnéni
opatreni

Prevedeni ¢asti prepravniho vykonu pri prepravé osob z individualni
automobilové dopravy na pési dopravu vede ke snizeni imisni zatéze (zejména
suspendovanymi ¢asticemi a oxidy dusiku) a hlukové zatéze zejména

v intravilanech mést.

Kéd opatreni

AB14
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2.3.7.10 AB15: Zvyseni plynulosti dopravy v intravildnu

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu

Popis opatreni

Zavadénim tohoto opatreni je mozné dosahnout zvyseni plynulosti vozidel v
dopravnim proudu, pripadné eliminace faze jizdy vozidla, béhem které motor
a katalyzator nepracuje v optimalnich podminkach a produkce emisi je tedy
vyssi. Emise znedistujicich latek z dopravy se zvysuji jak pri akceleraci a
brzdéni motorovych vozidel, tak i jizdou po nekvalitni vozovce vlivem obrusu
pneumatik, povrchu vozovky a resuspenze sedimentovanych castic. Cilem
tohoto opatreni je zlepsit kvalitu povrchu vozovky, pripadné i umoznit
plynulejsi jizdu lepsi organizaci dopravy, a timto zplsobem sniZit zatéz
obyvatelstva emisemi znecistujicich latek.

Opatreni zahrnuje také podporu implementace inteligentnich dopravnich
systémU a telematickych systémd (napf. zelena vlna na svételnych
krizovatkach, informacni panely s (daji o poctu volnych parkovacich mist v
kapacitnich garazich a na zachytnych parkovistich, proménné informacni
panely apod.), pricemz velka mira informace se v dnesni dobé dostane ke
koncovému uzivateli pres aplikaci v mobilnim telefonu.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, CO, benzen, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pri¢emz relativni podil emisi z otéru roste

s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURO6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdq.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede k
,vymisténi“ zdroji znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel
(snizeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu). Vyznamné je také
omezeni ,,zbyte¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB15
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2.3.7.11 AB16: Uklid a udrZba komunikaci

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné Setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Uklid a adrzba komunikaci

Popis opatreni

Cilem opatreni je dosahnout snizeni koncentraci suspendovanych castic v
ovzdusi omezenim prasnosti na komunikacich, a to predevsim zvysenim
efektivity, rozsahu a cetnosti jejich cisténi.

Komunikace jsou vyznamnym zdrojem resuspenze Castic - zvireni prachu z
vozovek, ktery tak prispiva k zvyseni celkové imisni zatéze Castic. Z tohoto
divodu je zapotrebi ¢astice z povrch( vozovek soustavné odstranovat.

Pro dosazZeni dostatecné Gcinnosti ¢isténi je nutno volit technologie, které
skutecné zajisti fyzické odstranéni prachu z vozovky. Jedna se o Cistici vozy
vybavené soustavou kartacd s odsavanim prachu a soucasné se zkrapénim
kartacu za ucelem eliminace prasnosti pri vlastnim ¢isténi (tzv. samosbérné
vozy). Nejvhodnéjsi je pak kombinace nasazeni samosbérnych vozu s
naslednym oplachem zbytkového znecisténi tlakovou vodou. Naopak za
nelcinné je povazovano kropeni silnic (jedna se jen o docasné zvlhceni bez
dlouhodobého ucinku), aplikace kartacovacich systému nebo samotny oplach
vodou bez odsavani prachu.

Druhym klicovym prvkem aplikace opatreni je pravidelnost, tj. zajisténi Cisténi
ulic a silnic v pravidelném intervalu, v zavislosti na hustoté obytné zastavby,
dopravni zatézi a Urovni znecisténi konkrétnich komunikaci. Ve vétsiné sidel
¢ini optimalni interval mezi dvéma cisténimi 1-2 tydny.

Kromé silné dopravné zatizenych dopravnich tah( je nutno zamérit se i na
méné vyznamné komunikace, po kterych jsou vsak ve vétsi mire prepravovany
sypké materialy (napf. stavebni odpady, zemina, tézené materialy). V ramci
planu ¢isténi budou také mit prirozené prednost komunikace prochazejici
soustredénou obytnou zastavbou.

Vyznamnym zdrojem prasnosti je inertni posyp, ktery je pouzivan zejména na
chodnicich a jinych pésich komunikacich. Odtud se postupné dostava na
vozovku, kde je rozméliovan a rozvirovan koly projizdéjicich automobild. Z
tohoto dlivodu je nutno vzdy provést po zimé jednorazové vycisténi vsech
komunikaci od zimniho posypu. Obdobnym zdrojem prachu jsou v radé mist
letni zemédélské prace, i zde je nezbytné po jejich skonceni provést vycisténi
vozovek. Ve velkych méstech, vybavenych tramvajovymi tratémi, je vyznamné
zajistit rovnéz uklid téles tramvajovych trati od inertniho materialu.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMqo, PMy 5

ZdGvodnéni
opatreni

Vyznamné snizeni imisni zatéZe suspendovanymi casticemi v dotéené oblasti
(centru obce/mésta), vyvolané odstranénim emitovanych a sedimentovanych
cCastic.

Kéd opatreni

AB16
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2.3.7.12 AB18: Omezovdni emisi z provozu vozidel ve vefejném sektoru (orgdny mésta a jimi
zfizované organizace)

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné Setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Omezovani emisi z provozu vozidel ve verejném sektoru (centralni statni
sprava, kraje, mésta a obce a jimi zfizované organizace)

Popis opatreni

Cilem opatreni je zejména dosahnout snizeni produkce emisi z provozu
autobusl verejné hromadné dopravy v situaci, kdy se v dohledné dobé
nepredpoklada jejich prechod na alternativni pohony a nelze tudiz pocitat s
uplatnénim opatreni AB12. Kromé autobus( MHD se opatreni dotyka i dalSich
obsluznych vozidel méstskych organizaci (svoz domovniho odpadu, doprava
spojena s péci a Udrzbou zelené atp.) a osobnich vozidel v majetku kraje,
mésta Ci obce.

Dodavky novych autobus umoznuji vyrazovani autobusu starsich 20 let a
autobusu s prekroc¢enou technickou Zivotnosti. S ohledem na potfebu snizeni
emisi z provozu autobusu je nutno pokracovat v obnové vozového parku
autobusll a upfednostnit nakup vozidel spliujicich emisni normu Euro 6.
Zejména je vsak nezbytné v co nejkratsi dobé vyradit z provozu veskera
vozidla s emisni normou EURO 0 a EURO 1 a postupné pak vozidla do Grovné
Vedle autobusi MHD existuje potencial ke snizeni emisi i v pripadé nakladnich
automobil provozovanych dalsimi organizacemi mésta. U téchto organizaci je
nutno vyuzit zkusenosti ziskanych s obménou autobus( a postupné realizovat
obménu vozidel za automobily s nizkymi emisemi ve standardu Euro 6.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

ZdGvodnéni
opatreni

Opatreni povede k vyznamnému snizeni emisi a zaroven ke zvyseni kvality
verejné dopravy a zvyseni komfortu pro cestujici.

Kéd opatreni

AB18

2.3.7.13 AB19: Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohon( v automobilové dopravé

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v automobilové
dopravé

Popis opatreni

Vozidla pohanéna tzv. alternativnimi pohony, tj. vozidla s plynovym pohonem
(CNG a LPG), elektromobily, hybridni automobily apod., produkuji podstatné
méné emisi znecistujicich latek nez vozidla na benzin a naftu. Z tohoto
divodu bude realizovana vhodna informacni podpora vyuZiti automobil( s
alternativnimi pohony v individualni dopraveé.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

Opatreni mize vést ke zvySeni zajmu obyvatel o nizkoemisni ¢i bezemisni
pohony a tim ke sniZeni emisi a imisni zatéze.

Koéd opatreni

AB19
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2.3.7.14 AB20: Inteligentni dopravni systémy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Inteligentni dopravni systémy

Popis opatreni

Opatreni zahrnuje podporu implementace inteligentnich dopravnich systému a
telematickych systém( (napf. proménné informacni znaceni, preference
vozidel verejné hromadné dopravy na krizovatkach, ridici informacni systém,
apod.). Rozsirenim této technologie je mozné zvysit atraktivitu verejné
hromadné dopravy (informace o aktualni poloze vozidla) nebo dosahnout
zvyseni plynulosti vozidel v dopravnim proudu (informacni panely s (daji o
poctu volnych parkovacich mist v kapacitnich garazich a na zachytnych
parkovistich, proménné informacni panely na dalnicich a rychlostnich
silnicich), pripadné eliminace faze jizdy vozidla, béhem které motor a
katalyzator nepracuje v optimalnich podminkach a produkce emisi je tedy
vyssi. Velka mira informace se v dnesni dobé dostane ke koncovému uzivateli
pres aplikaci v mobilnim telefonu. Prinosem opatreni je snizeni produkce emisi
zvySenim plynulosti dopravy.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMsg, PM; 5, NOy, O3, CO, benzen, VOC, benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Vedle emisi
z vyfukovych systému se jedna také o emise tuhych latek z otéru brzd,
pneumatik a povrchu komunikaci, pricemz relativni podil emisi z otéru roste

s rostoucim podilem vozidel s vysokym emisnim standardem (EURO5 a EURQ6)
a vozidel s alternativnimi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise

z otér( rostou s Cetnosti zastaveni a rozjezdq.

Snizeni poctu vozidel pohybujicich se v husté osidlenych centrech sidel vede k
,vymisténi“ zdroji znecistovani a zaroven ke zvyseni plynulosti pohybu vozidel
(snizeni poctu emisné vydatnych zastaveni a rozjezdu). Vyznamné je také
omezeni ,,zbytec¢ného popojizdéni“ pri hledani volnych parkovacich mist.

Kéd opatreni

AB20
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2.3.7.15 AC1: Informacni podpora carsharingu

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Informacni podpora carsharingu

Popis opatreni

Carsharing je jednou z rady strategii rizeni mobility. Poskytuje vyhody
vyuzivani automobilu a zaroven omezuje nevyhody spojené s vysokou zavislosti
na automobilech, ale predev$im umoziuje svobodné rozhodovani mezi riznymi
typy dopravy. Jedinec tak ziskava vyhodu uzivani osobniho automobilu, aniz by
musel nést naklady a odpovédnost, které z vlastnictvi automobilu vyplyvaji.
Typicky systém sdileni automobilt se sklada z poskytovatele - profesionalni
organizace (zrizovanou nejlépe verejnym sektorem) s centralizovanym
rezervacnim systémem, sbérem dat o provozu vozidel a vyuctovanim sluzeb.
Klienti jsou ¢lenové organizace a maji k dispozici infrastrukturu tvorenou
vozovym parkem a parkovacimi misty na kli¢ovych lokalitach uvnitr spadové
oblasti. Carsharingova organizace ma formalizovany vztah se statni spravou,
poskytovateli vefejné dopravy a vyrobci automobild. Obvykle jsou vozidla
carsharingové organizace k dispozici na mnoha mistech ve mésté pro pouziti i
na velmi kratkou dobu (obvykle od 1 hodiny vyse) a jsou dostupna po cely den
(24 hodin denné, 7 dni v tydnu). Platby se ridi podle doby, po niz bylo vozidlo
vyuzivano, a podle ujeté vzdalenosti. V tomto ohledu je platba za pouzivani
vozidla podobna platbam za cesty verejnou dopravou.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PM4g, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni mlze vést k omezeni imisni zatéze prostfednictvim snizeni intenzity
dopravy a sniZeni emisi ze stavajici individualni dopravy.

Kéd opatreni

AC1

2.3.7.16 AD1: Optimalizace tras novych silnicnich komunikaci

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Optimalizace tras novych silniénich komunikaci

Popis opatreni

Pomoci SEA, Uzemniho planovani, EIA a Gzemniho rozhodovani. V ramci nového
Gzemniho planu je nutno stanovit takové trasy nové budovanych komunikaci,
které umozni alespon v navrhovém horizontu dosahnout splnéni cilovych
imisnich limit( na celém Uzemi mésta s dostatecnou rezervou.

V ramci pripravy Uzemniho planu bude provedeno provéreni navrzenych tras
funkénich ploch z hlediska dopravniho a emisné-imisniho.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdlvodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a stfednich je jiz nyni
automobilova doprava hlavnim zdrojem znecisténi ovzdusi. Nové budované
trasy musi byt navrzeny tak, aby jejich dopad na kvalitou ovzdusi byl co
nejmensi.

Koéd opatreni

AD1

96




2.3.7.17 AD2: Minimalizace imisnich dopad( novych zdroju a cili dopravy

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.1: Realizace aktivit dle platného planu udrzitelné méstské mobility - mékké
projekty.

Nazev opatreni

Minimalizace imisnich dopadt novych zdroju a cill dopravy

Popis opatreni

Pomoci SEA, Gzemniho planovani, EIA a Gzemniho rozhodovani. V ramci
nového Uzemniho planu je nutno nastavit takové meze pro objemy nové
dopravy, které umozni alespon v navrhovém horizontu dosahnout splnéni
cilovych imisnich limit(i na celém Uzemi mésta s dostatecnou rezervou. Pro
naplnéni tohoto pozadavku bude vyuzit regulativ ,,mira vyuziti Uzemi“, na
rozvojovych i stabilizovanych plochach. Z hlediska objemu vyvolané dopravy je
rozhodujici stanoveni maximalni hodnoty hrubé podlazni plochy, které pak
odpovida i objem dopravy vyvolané realizaci prislusné zastavby.

V ramci pripravy tzemniho planu bude provedeno provéreni navrzenych bilanci
funkénich ploch z hlediska dopravniho a emisné-imisniho. Tim budou
identifikovany problematické oblasti, v nichz je Zadouci jiz nezvysovat
stavajici miru vyuziti funkénich ploch, aby bylo zajisténo splnéni imisnich
limit( na celém Uzemi mésta. Samostatna pozornost bude vénovana omezeni
ploch skladovych arealll na okrajich mésta podél stavajicich i planovanych
komunikaci, vzhledem k nutnosti omezeni pro mésto (kraj, stat) zbytné tézké
nakladni dopravy na hlavnich tazich.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

TZL, PMig, PM; 5, NOy, CO, VOC, benzo(a)pyren

Zdavodnéni
opatreni

S rostoucim stupném motorizace roste podil automobilové dopravy na imisni
zatézi mést a obci a v radé z nich, predevsim velkych a strednich je jiz nyni
automobilova doprava dominantnim zdrojem znecistovani ovzdusi. Nové
budované trasy musi byt navrzeny tak, aby jejich dopad na kvalitou ovzdusi byl
co nejmensi.

Kéd opatreni

AD2

2.3.8 Specificky cil B.2: Realizace osvétovych aktivit v oblasti ochrany ovzdusi.
2.3.8.1 DC1: Informacni podpora v oblasti vytdpéni domdcnosti

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.2: Realizace osvétovych aktivit v oblasti ochrany ovzdusi.

Nazev opatreni

Informacni podpora v oblasti vytapéni domacnosti

Popis opatreni

Poskytnuti informaci o dopadech vytapéni pevnymi palivy a 0 moznostech
zmény zpusobu vytapéni

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S02, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren

ZdlGvodnéni
opatreni

Opatreni je neprimo vyznamné pro snizeni emisi.

Kéd opatreni

DC1
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2.3.8.2 EC1: Informovdni a osvéta verejnosti v otdzkdch ochrany ovzdusi

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.2: Realizace osvétovych aktivit v oblasti ochrany ovzdusi.

Nazev opatreni

Informovani a osvéta verejnosti v otazkach ochrany ovzdusi

Popis opatreni

Osvétové programy jsou smérované k obyvatelstvu i podnikim a jsou zamérené
zejména na zdravotni rizika spojena s vytapénim tuhymi palivy, nutnost
omezovani dopravy ve mésté, informovani o stavu znecisténi ovzdusi, podporu
vyuzivani hromadné dopravy, sniZovani prasnosti pri vystavbé, podporu sirsiho
vyuzivani vodou reditelnych natérovych hmot. Vyznamna je podpora
informacni kampani vénovana povinnostem vyplyvajicim z § 17 odst. apod.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO2, NOX, VOC, TSP, PM10, PM2.5 a BaP

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je zprostredkované vyznamné pro snizeni emisi.

Kéd opatreni

EC1

2.3.8.3 EC2: Podpora informovanosti a rozhodovdni pracovnik(i verejné sprdvy v otdzkdch
souvisejicich s ochranou ovzdusi

Prioritni osa

B: Zména chovani obyvatel smérem k environmentalné setrnym aktivitam

Specificky cil

B.2: Realizace osvétovych aktivit v oblasti ochrany ovzdusi.

Nazev opatreni

Podpora informovanosti a rozhodovani pracovnikl verejné spravy v
otazkach souvisejicich s ochranou ovzdusi

Popis opatreni

Podpora je zamérena na otazky politik, legislativy i technicko-ekonomické
problematiky

Kterych polutanti
se opatreni tyka

502, NOX, VOC, TSP, PM10, PM2.5 a BaP

Zdivodnéni
opatreni

Opatreni je zprostfedkované vyznamné pro snizeni emisi a snizeni imisni
zatéze

Kéd opatreni

EC2

PO C/ Monitoring a regulace
2.3.9 Specificky cil C.1: Rozsireni monitorovaci sité latek znecistujicich ovzdusi.

2.3.9.1

EC3: Ziskdvdni informaci o emisni a imisni situaci

Prioritni osa

C: Monitoring a regulace

Specificky cil

C.1: Rozsireni monitorovaci sité latek znecistujicich ovzdusi.

Nazev opatreni

Ziskavani informaci o emisni a imisni situaci

Popis opatreni

Realizace konkrétniho programu monitorovani kvality ovzdusi, emisni analyzy,
modelovani kvality ovzdusi, identifikace pavodu zvy$ené imisni zatéze

Kterych polutantt
se opatreni tyka

Dle typu zvysené imisni zatéze

ZdlGvodnéni
opatreni

Opatreni je zprostredkované vyznamné pro snizeni emisi a snizeni imisni
zatéze

Kéd opatreni

EC3
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2.3.10Specificky cil C.2: Regulace chovani obyvatel za ucelem eliminace aktivit
znecistujicich ovzdusi ve mésteé.
2.3.10.1 BD1: Zprisfiovdni podminek provozu (zdroji znecistovdni ovzdusi)

Prioritni osa

C: Monitoring a regulace

Specificky cil

C.2: Regulace chovani obyvatel za Ucelem eliminace aktivit znecistujicich
ovzdusi ve mésté.

Nazev opatreni

Zprisnovani podminek provozu

Popis opatreni

Pro omezeni primarnich emisi suspendovanych ¢astic (TZL/PM10) stanovovat
prednostni vyuzivani paliv (predevsim plynna paliva, vhodné druhy biomasy),
jejichzZ spalovanim dochazi k minimalni produkci emisi TZL a jejich prekurzord
(SO2, NOx, VOC)

V odivodnénych pripadech stanovovat sledovani a hodnoceni mnozstvi emisi
TZL a jejich prekurzord (502, NOx) pomoci systému kontinualniho méreni emisi
(napf. u spalovacich zdrojd na biomasu o tepelném prikonu zdroje > 15 MW).
Sledovani mnozstvi emisi TZL pomoci systémU nepretrzitého sledovani emisi
(napr. prachoméry pro nepretrzitou kontrolu uletu TZL a stavu zarizeni k
omez. emisi).

Ukladat opatfeni k omezeni emisi TZL u zdrojl znelistovani ovzdusi, napr.
zakrytovani a odsavani prasnych uzll s naslednym cisténim odpadniho plynu v
zarizeni k omezovani emisi, zakrytovani (zaplachtovani) deponii sypkych
materiald, skladovani paliv, produkt( spalovani a jinych material v
uzavrenych prostorach, skrapéni a mlzeni pri prasnych cinnostech, zvlh¢ovani
a zakryvani sypkych materiald pfi jejich transportu, vétrolamy, budovani
zastén a pasl izolacni zelené a dalsi opatfeni k omezeni prasnosti).

Rovnéz je vhodné aplikovat opatreni ke snizovani prasnosti zpeviovanim
povrchu komunikaci a odstavnych ploch v arealech a zvysovanim podilu zelené
na plochach kde zpevnéni povrchu neni mozné nebo vhodné.

Zdroje fugitivnich emisi mohou mit vyznamny vliv na kvalitu vnéjsiho ovzdusi v
misté svého plsobeni.

Pro omezeni fugitivnich emisi je mozné vyuzit organizacni ale rovnéz technicka
opatreni.

Rovnéz je vhodné aplikovat opatreni ke sniZzovani prasnosti zpeviovanim
povrchu v arealech a zvysovanim podilu zelené na plochach kde zpevnéni
povrchu neni mozné nebo vhodné.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC,TZL, PM4o, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

ZdGvodnéni
opatreni

Zprisnéna opatreni k omezeni emisi jsou v nékterych pripadech nutna
k dodrzeni stanovenych imisnich limit(.

Kéd opatreni

BD1
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2.3.10.2 BD2: Minimalizace imisnich dopadl provozu novych spalovacich a technologickych zdroji

v uzemi

Prioritni osa

C: Monitoring a regulace

Specificky cil

C.2: Regulace chovani obyvatel za UcCelem eliminace aktivit znecistujicich
ovzdusi ve mésté.

Nazev opatreni

Minimalizace imisnich dopadt provozu novych spalovacich a
technologickych zdroja v izemi

Popis opatreni

V pripadé umisténi nového zdroje v Uzemi, zejména v Uzemi s prekro¢enymi
imisnimi limity, je nezbytné vyZadovat takovou Uroven emisi do ovzdusi, aby
byly splnény kritéria nejlepsich dostupnych technik (Best Available Techniques
- BAT).

Pri stanoveni zavaznych podminek provozu, zejména emisnich limitd, Urad
vychazi z nejlepsich dostupnych technik (BAT) a pouzije zavéry o nejlepsich
dostupnych technikach (Zavéry o BAT dle smérnice 2010/75/EU). Pri stanoveni
zavaznych podminek provozu se prihlizi také k technickym charakteristikam
zarizeni, jeho umisténi a mistnim podminkam Zivotniho prostredi.

Zdroje, které by mohly byt potencialnim vyznamnym zdrojem emisi pachovych
latek, by mély byt umistovany vzdy s ohledem na riziko prekroceni pripustné
miry obtéZovani zapachem (tzn. respektovat vzdalenost zdroje od obytné
zastavby). U téchto zdroju bude vyZadovano technické opatreni k omezeni
emisi pachovych latek (napr. G4¢inné zakryty). Pri vystavbé novych a
rekonstrukci stavajicich ostatnich stacionarnich zdroja znecistovani ovzdusi s
emisemi VOC by mélo byt instalovano zarizeni s minimalni produkci emisi VOC
(napr. vyuziti technologie bez pouziti organickych rozpoustédel, prednostni
vyuzivani pripravkd s nizkym obsahem VOC, instalace zafizeni k omezovani
emisi VOC).

Pripadné zvyseni emisi lze na strané imisniho zatizeni kompenzovat vhodnym
opatrenim eliminujicim nové vnesené emise (napr. vysadba izolacni zelené,
omezeni emisi na jiném zdroji ve stejné lokalité apod.).

Okresni Urad bude pozadovat u novych a pri rekonstrukci stavajicich
vyjmenovanych zdroju znecistovani, emitujicich TZL, jejich prekurzory (SO2,
NOx), aby byly plnény takové hodnoty emisnich limit téchto latek, které jsou
dosazitelné pri pouziti nejlepsich dostupnych technik, ve vtahu k emisim
téchto znecistujicich latek.

spalovaci zdroje na zemni plyn obecné - NOx max. 80 mg/m3;

spalovaci zdroje na ostatni plynna paliva (mimo zemni plyn) obecné - NOx
max. 100 mg/m3;

spalovaci zdroje na kapalna paliva obecné - NOx max. 120 mg/m3;
stacionarni pistové spalovaci motory na plynna paliva obecné (napr.
kogeneracni jednotky) - NOx max. 250 mg/m3;

plynové turbiny obecné - NOx max. 30 mg/m3;

spalovaci zdroje na biomasu obecné - TZL max. 30 mg/m3 (tepelny prikon
zdroje < 15 MW), TZL max. 10-20 mg/m3 (tepelny prikon zdroje > 15 MW), SO2
max. 100 mg/m3, NOx max. 300 mg/m3;

ostatni (technologické) zdroje s emisemi TZL - obecné max. 10 mg/m3.
(vztazné podminky odpovidajici emisnimu limitu dle relevantniho pravniho
predpisu)

Opatreni ma vazbu na: Zakon ¢.137/2010 Z.z., o ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
Uprav (§ 15, 16), Zakon ¢.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole
znecist'ovania zivotného prostredia, ve znéni pozdéjsich Gprav (8§ 21)

Kterych polutantt
se opatreni tyka

SO,, NOy, VOC,TZL, PM4o, PM; 5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)

Zdlvodnéni
opatreni

Aplikace emisnich limitd vychazejicich z nejlepsich dostupnych technik
minimalizuje budouci dopady nové budovanych zdroju na kvalitu ovzdusi.

Koéd opatreni

BD2
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2.3.10.3 FF5: Regulace, pripadné nepovoleni konkrétniho chovdni obyvatel, které by vedlo ke
znecistovdni ovzdusi

Prioritni osa

C: Monitoring a regulace

Specificky cil

C.2: Regulace chovani obyvatel za UcCelem eliminace aktivit znecistujicich
ovzdusi ve mésté.

Nazev opatreni

Regulace, pripadné nepovoleni konkrétniho chovani obyvatel, které by
vedlo ke zneciSt'ovani ovzdusi

Popis opatreni

Chovani obyvatel mize byt regulovano napr. témito zplsoby:

Nepovolovat doplnkové zdroje tepla na pevna paliva (krby, kachle, krbové
pece...) v objektech hromadného bydleni.

Nepovolovat odpojeni od centralniho zdroje tepla.

Nepovolovat budovani jinych zdroja tepla v lokalitach s dostupnym CZT.

Kterych polutantt
se opatreni tyka

S0O,, NOy, VOC,TZL, PM,, PM, 5 a benzo(a)pyren (dle konkrétni aktivity)

ZdUvodnéni
opatreni

Kéd opatreni

FF5

2.3.10.4 FF6: Regulace vzniku novych zdroji tékavych organickych ldtek

Prioritni osa

C: Monitoring a regulace

Specificky cil

C.2: Regulace chovani obyvatel za Ucelem eliminace aktivit znecistujicich
ovzdusi ve mésté.

Nazev opatreni

Regulace vzniku novych zdroji tékavych organickych latek

Popis opatreni

Regulace vzniku novych zdroji tékavych organickych latek (vzhledem
k nizkému potencialu zlepseni situace se znecisténim NOx; zvySovani poctu
sluneénych dni; fotochemicky smog).

Kterych polutantt
se opatreni tyka

Zdlvodnéni
opatreni

Kéd opatreni

FF6
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3 Implementace
3.1 Zpusob implementace a jeji organizac¢ni zajisténi

STRATEGIE RIZENi KVALITY OVZDUSI PRO MESTO ZILINA VCETNE FUNKCNi MESTSKE OBLASTI NA
OBDOBI 2020 AZ 2040 (dale jen Strategie) je prifezovym strategickym dokumentem zamé&fenym na
zvySeni kvality ovzdusi. Implementacni mechanismy musi byt nastaveny tak, aby se zajistilo
spolecné pusobeni riznych aktivit/projektd v jednotlivych opatfenich smérem ke stanovenym cilim
v ramci tohoto dokumentu.

V ramci implementace Strategie je popsan postup pripravy projekt( a aktivit. Rovnéz je popsano
zavedeni kroki a kompetenci do &innosti M&U. Pro zdarnou implementaci je uréujici aktivni podpora
vedeni mésta. StéZejni je institucionalni zajisténi implementace, tzn. zajisténi ¢innosti Ridici
skupiny Strategie a zodpovédného pracovnika - Koordinatora Strategie (tj. implementacniho
tymu), véetné vymezeni rozsahu jejich ¢innosti. Dalezitou soucasti je také Akcni plan.

Strategie bude implementovana prostfednictvim realizace projekt( Ak¢niho planu. Implementacni
mechanismy musi byt nastaveny tak, aby se zajistilo spolecné pulsobeni rdznych aktivit/projektQ
v jednotlivych opatrenich smérem ke stanovenym cilim v ramci tohoto rozvojového dokumentu.

Zakladnimi faktory implementace jsou:
a) Aktivni podpora vedeni MESTA;
b) Dikladna a Uplna priprava a naplanovani implementace;
c) Uplna a cilena komunikace (zejména mezi aktéry na Uzemi a organy verejné spravy);
d) Kompetentni implementacéni tym;
)

e) Vysoka mira zapojeni KOMISE a dalSich aktérd do implementace.

Jsou identifikovany slabiny i prednosti mésta v oblasti kvality ovzdusi, je stanoven smér jeho dalsiho
vyvoje a zaméreni aktivit mésta na reSeni jeho hlavnich problémU a priorit pro stanoveny casovy
Usek (ndvrhové obdobi). ,Strategie fizeni kvality ovzdusi pro mésto Zilina véetné funkéni
méstské oblasti na obdobi 2020 az 2040“ vytycCuje zakladni smér rozvoje mésta v oblasti kvality
ovzdusi ve formé vize cilového stavu, kterého by mélo byt dosazeno. K uskutecnéni rozvojové vize
Strategie stanovuje prioritni osy rozvoje, jejich strategické cile, opatreni a dil¢i rozvojové aktivity.

3.2 Systematizace kompetenci pri realizaci Strategie

Strategie je strategickym dokumentem orientovanym na rozvoj Uzemi a zamérenym na fizeni kvality
ovzdusi v obdobi let 2020 az 2040 (tj. s presahem volebnich obdobi).
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Obrazek 3.1: Odpovédnostni model implementace Strategie

Ridici skupina Strategie

* Posouzeni navrhovanych projektu a pfiprava Akénich pland

+ Monitorovani realizace Strategie

* Provadéni dohledu nad realizaci a aktualizaci Strategie

+ Jmenovani projektovych tymd k naplnéni aktivit Ak&niho planu

+ Projednani Souhrnné zpravy o realizaci Strategie a jeji pfedlozeni zastupitelstvu mésta

* Projednani Zavérecné monitorovaci zpravy o realizaci Strategie a jeji pfedlozeni zastupitelstvu mésta

7\

Koordinator Strategie

+ Metodicka pomoc ostatnim odbor(im a aktérdm pfi pfipravé navrhi a realizaci projektli a aktivit

+ Shromazdovani navrhi projektd a jejich prvni formaini posouzeni

« Pfiprava podkladdi pro jednani Ridici skupiny Strategie

« Monitoring realizace projekt(i a zpracovani Souhrnné zpravy o napliiovani realizace Strategie pro Ridici skupinu
+ Sprava Akéniho planu a Zasobniku projektl

+ Konkrétna osoba - 1. viceprimator mesta Zilina

Odbory M&U, organizaéni slozky mésta, komise mésta, pfispévkové organizace
mésta, obchodni spolecnosti v majetku mésta, neziskové organizace, zastupitelé
a dalSi aktéri

« Pfedkladani navrht projektovych zamérii do Akéniho planu v souladu s cili Strategie pro Ridici skupinu Strategie
+ Podileni se na realizaci projektl a aktivit zafazenych do Akéniho planu na dané obdobi

Zdroj: ACCENDO, 2020.

Cinnost Ridici skupiny Strategie

V soucasnosti je vytvorena Ridici skupina Strategie, ktera bude pusobit v implementacni fazi jako
iniciativni a poradni organ. Slozeni Ridici skupiny Strategie by mélo reflektovat jak vykonnou
(starosta, mistostarosta, voleni zastupci mésta), tak i odbornou slozku (zastupci MéU, pFip.
prispévkovych organizaci).

Ridici skupiné Strategie budou svéfeny klicové kompetence rozhodovani. Jejim Ukolem je dohled
nad realizaci a pripadnou aktualizaci Strategie. RS Strategie je usnasenischopna, je-li pritomna
nadpolovi¢ni vétsina ¢lenl. Ridici skupina se usnasi vétsinou pritomnych ¢lenl. PFi rovnosti hlast
rozhoduje hlas predsedy. RS Strategie se schazi zpravidla jednou ro¢né, jinak dle potFeby.
Podklady pro jednani Ridici skupiny Strategie pripravuje Koordinator Strategie. Kompetence je
vhodné osetrit v internich dokumentech MéU.

3.3 Priprava aktivit/projekt( k realizaci

Kapitola popisuje proces pripravy a realizace projektl a aktivit v ramci plnéni cild Strategie.
Jednotlivé projekty jsou dle priority zarazeny do Akéniho planu (prioritni plany) nebo Zasobniku
projekt(. AkcEni plan predstavuje nastroj operativni povahy slouzici k realizaci Strategie
a k jednoznacnému vytyceni projektd. Akéni plan je pruzny, pravidelné aktualizovany (kazdorocné)
a mél by reagovat na aktualni zmény v Uzemi a financni moznosti mésta. Akcni plan je stanovovan
v souladu se strategickou vizi, globalnim cilem, prioritami a opatfenimi na obdobi 5 let, tzn.
1. akéni plan je stanoven na obdobi 2020 - 2024.
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Obrazek 3.2: Faze procesu pfipravy a realizace aktivit/projektd v ramci implementace Strategie

2.
Posouzeni
navrhu
aktivity/
projektu

3. Vybér 4.
aktivit/projektu Realizace
do Akéniho aktivity/

planu projektu

5. Monitoring
aktivity/
projektu

1. Navrh

aktivity/projektu

Zdroj: ACCENDO, 2020.

1. faze: Navrh aktivity/projektu (zpracovani projektového zaméru - karty
aktivit/projekt)

Navrhy/koncepty aktivit/projektd, které budou naplhovat cile této koncepce, budou pribézné
vznikat zejména v ramci Cinnosti M&U (zastupitelstva mésta, komisi, vedeni a odbori M&U,
organizacnich slozek, prispévkovych organizaci mésta, obchodni spolecnosti v majetku mésta, aj.),
véetné reakce na nabizené dotacni tituly (kraje, statu, EU) &i jinymi zplsoby (napf. podnéty
obcan().

Navrhy projekt( bude shromazd'ovat Koordinator Strategie a bude je radit dle struktury navrhové

Casti do Zasobniku projektd. Pro navrhované projektové zaméry budou zpracovavany tzv. karty
aktivity/projektu (zpracuje navrhovatel/nositel projektu) obsahujici nasledujici informace:

a) Vazba na opatreni Strategie (kod opatreni)

b) Nazev potreby/projektového zaméru/aktivity

c) Strucny popis (cil, predmét, realizace)

d) Predpokladana doba realizace/uskutecnéni (rok)

e) Odpovédny subjekt/realizator

f) Predpokladana financni narocnost (rozpocet projektu)

g) Pripravenost aktivity

Véechny navrzené aktivity/projekty museji prispivat ke stanovenym cilim Strategie, zejména
k naplnéni globalniho cile, specifickych cil( a priorit. Zarovehh musi i vécné spadat alespon do
jednoho z opatreni.

Koordinator Strategie vyzve odpovédné subjekty v dostatecném casovém predstihu
pred pfipravou rozpoctu mésta na dany kalendarni rok k podavani navrh( projektd na zarazeni do
Akéniho planu, popripadé k aktualizaci jiz zafazenych projektl v Zasobniku projektd. Do Zasobniku
aktivit/projektl budou evidovany projektové zameéry, které vzesly z navrhu nize uvedenych
aktérd rozvoje mésta a byly posouzeny Ridici skupinou Strategie:

a) Zastupitelé mésta

b) Odbory/oddéleni MéU

c) Komise rady mésta

d) Organizacni slozky mésta

e) Prispévkové a rozpoctové organizace mésta, obchodni spolecnosti v majetku mésta
f) Neziskové a jiné partnerské organizace pUsobici v Gzemi

g) Verejnost a dalsi aktéri rozvoje v Uzemi
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Obrazek 3.3: Vazba mezi Akénim planem a Zasobnikem aktivit/projektd

Pri zajisténi vhodnych
podminek

pro realizaci maze byt
projekt prerazen

ze Zasobniku projekta
do Akcniho planu

Neni-li projekt
vyhodnocen

jako prioritni, je
zarazen do
Zasobniku projektu

Akéni plan (aktivity/projekty, u kterych se predpoklada
realizace - musi byt zajisténa vazba
s rozpoctem/rozpoctovym vyhledem mésta nebo jeho
prispévkovych organizaci a pracovnej skupiny mesta)

Zdroj: ACCENDO, 2020.

2. faze: Posouzeni navrhu aktivity/projektu a vybér aktivity/projektu

Prvotni formalni posouzeni navrhl aktivit/projekti provede Koordinator Strategie, pro pripadna
doplnéni kontaktuje nositele/predkladatele projektu. Nositel/predkladatel aktivity/projektu je
osoba zodpovédna za pripravu projektového zaméru a jeho naslednou realizaci.

Koordinator Strategie ovéri soulad navrhu projektu se Strategii. V této fazi je nositel projektu
povinen poskytnout soucinnost Koordinatorovi Strategie. Projektovy zamér, ktery nema vazbu na
nékteré z opatreni Strategie, bude z dalSiho hodnoceni vyrazen (tj. nebude zarazen do Zasobniku
aktivit/projektd). Soucasné by mél projektovy zamér byt také v souladu s platnym strategickym
planem a prispivat k jeho cilim. V pripadé souladu je projektovy zamér navrzen k zafazeni do
Zasobniku aktivit/projektd. Nasledné bude probihat hodnoceni projektd s ohledem na jejich
zarazeni do Akcéniho planu (viz 3. faze). Projekty navrzené pro zarazeni do Akcniho planu jsou poté
predlozeny k posouzeni Ridici skupiné Strategie. Je-li potieba, vyzada si tento organ pripadné
doplnéni informaci od Koordinatora Strategie. Nasledné Ridici skupina rozhodne o zafazeni projektu
do Akéniho planu nebo Zasobniku aktivit/projekt( (pfip. vyrazeni projektu jako nerealizovatelného
i do budoucna) a sv(j navrh predlozi kompetentnim organim mésta ke schvaleni.
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Klicova kritéria pri posuzovani, zda bude aktivita/projekt zarazen do Akcniho planu a vybran
k realizaci:

a) Dostupnost zdrojl financovani, finan¢ni naro¢nost

b) Casova priorita

c) Nositel projektu, ktery zna cile, jichZ se ma aktivitou/realizaci projektu dosahnout, prijima
odpovédnost za danou aktivitu/realizaci projektu a jeji vysledky a zna casovy horizont, do
kterého se ma rozvojova aktivita dokoncit

d) Udrzitelnost>

3. faze: Finalni vybér aktivit/projekti do Akc¢niho planu

Ridici skupina Strategie predloZzi upravené navrhy projektd Akéniho planu ke schvaleni
Zastupitelstvu mésta. Za vybér projektl a sestaveni navrhu Ak&niho planu zodpovida Ridici
skupina Strategie.

Nejvyznamnéjsim parametrem zarazeni projektu do Akcéniho planu je dostupnost zdroju
financovani (napf. z rozpo¢tu mésta, dotace nebo prislib jinych subjekt(, Ze na jeho realizaci
uvolni finance). Projekty z Ak¢niho planu jsou poté predlozeny odpovédnym subjektim pro pFipravu
rozpoctu na dalsi rok, a ty je do navrhu zapracuji.

Po schvaleni rozpoctu mésta na dalSi rok provede Koordinator Strategie revizi zajisténi zdroju
financovani jednotlivych projektd. O vysledku informuje Ridici skupinu Strategie. Pokud néktery
projekt z Akéniho planu nema zajisténé financni zdroje, je z Ak¢niho planu presunut do Zasobniku
aktivit/projektd. Pokud se v prubéhu roku naleznou disponibilni zdroje (Uspory, dotacni tituly
apod.), je projekt realizovan, pokud tomu tak neni, vstupuje projekt do tvorby Akcniho planu
na dalsi obdobi.

4. faze: Realizace aktivity/projektu

Aktivitu/projekt realizuje nositel aktivity/projektu v souladu se schvalenym navrhem. Nositelem
muze byt odbor/oddéleni MéU, organizacni slozka mésta, prispévkova organizace mésta, neziskova
organizace apod. Projekty jsou realizovany zasadné v souladu se schvalenou dokumentaci k realizaci
projektu.

5. faze: Monitoring aktivity/projektu

O realizovaném projektu podava nositel projektu zpravu. Zpravy za jednotlivé projekty
shromazduje Koordinator Strategie, ktery je souhrnné predkldda Ridici skupiné Strategie
k monitorovani realizace Strategie. Monitoring realizace aktivity/projektd i samotné Strategie je
podkladem k hodnoticimu procesu.

3.4 Monitoring, hodnoceni a aktualizace Strategie

Nastaveny hodnotici systém v sobé obsahuje mechanismy prabézné kontroly a vyhodnoceni.
organ. Vyhodnoceni (prabéZnych) vystupl realizace Strategie by mélo byt verejné pristupné, ¢imz
bude zajisténa transparentnost procesu realizace strategického planovani mésta. Vysledky
vyhodnoceni museji byt kazdorocné zverejnovany napr. na webovych strankach mésta ¢i jinym
vhodnym zpusobem.

3 DoloZeni udrZitelnosti bude povinnou podminkou pro zafazeni projektového zdéméru do Akéniho pldnu - udrZitelnost bude
dolozZena u investi¢nich zamérd samotnymi nositeli/realizdtory projektd.
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Ucelem monitoringu a hodnoceni je sledovani priib&hu realizace Strategie a hodnoceni jeho
napliovani. V pribéhu realizace budou provadény tfi typy hodnoceni:

Hodnoceni Akéniho planu

« Kazdoroéné v pribéhu realizace Strategie

+ Pfedmétem hodnoceni bude vyhodnocovani naplfiovani Akéniho planu, {j. realizovanych projektd
a naplfiovani opatfeni/cilll

+ Zpracovatel: Koordinator Strategie

*V/ystup: Priibézna monitorovaci zprava Akéniho planu

Priibézné hodnoceni realizace Strategie

+Kazdych 5 let realizace Strategie by méla byt Strategie vyhodnocena jako celek.

+ Soucasti je i kazdoroéni vyhodnoceni pinéni realizace aktivit/projekt(i a vyhodnoceni na zakladé
Pribéznych monitorovacich zprav Akéniho planu

*Hodnoceni bude pfedstavovat zpétnou vazbu, na jejimZ z&kladé budou pfijiména pfipadna
opatfeni pro vybér projektovych zamér( do Akéniho planu na dal$i obdobi s ohledem na pFipravu
rozpoCtu mésta na dalSi rok, pfipadné pro aktualizaci Strategie

« Zpracovatel: Ridici skupina Strategie + Koordinator strategie

*V/ystup: Souhrnna zprava o realizaci Strategie

Ex-post hodnoceni realizace Strategie

+ Po ukonceni realizace Strategie zhodnotit celkovou U¢innost a efektivnost Strategie (U¢innost
intervence, rozsah naplinéni cilli a o¢ekavanych efektd, aj.).

*\/ystup: Zavere€na monitorovaci zprava o realizaci Strategie

Zdroj: ACCENDO, 2020.

Vyhodnoceni Akéniho planu probiha minimalné jednou rocné ke konci roku. Zakladni hodnotici skala
u jednotlivych aktivit je:

- Zahajeno

* Nezahajeno

* Splnéno

+ Nesplnéno (s odivodnénim, bez odlivodnéni)

Hodnoceni je provadéno ve spolupraci s odpovédnymi odbory na zakladé stanovenych indikatora,
které jsou dale stanoveny v indikatorové soustave.
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3.5 Indikatorova soustava pro hodnoceni

V ramci evaluce je doporuceno pouzit nasledujici dopadové indikatory (DI):

DI1/ Indikator: Podil osob, které Ziji v mistech se zhorsenou kvalitou ovzdusi, prekrocen imisni limit
pro PM2,5

Obrazek 3.4: Podil osob Zijicich v mistech nad limitem PM2.5

100% 4 —— Ostrava
Opava
Opole
Rybnik
Zilina

90%

80% -

70%

60% -+

50% 4

40% -

30% o

Procento obyvatel nad imisnim limitem PM; 5

20% 4

10% -

0%

T T
2006 2010 2015

Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.

Pozn.: KFivky pro jednotliva mésta se déli, vrchni kfivky zndzornuji hodnoty v pfipadé studené zimy, spodni
krivky v pripadé zimy teplé. Oblast jimi vymezend je vZdy vybarvena, hodnoty daného mésta by se mély
pohybovat v této oblasti.

T T
2020 2025 2030 2035 2040

Obrazek 3.5: Alternativni indikator Rocni prliimérna zatéz PM2.5

—— Ostrava
70 1 —— Opava
—— Opole
—— Rybnik
60 - —— Zilina
m— |misni limit
£
IS
= 50
=
o
[
o
B 40 4
c
9]
o
c
o
v
.5 30 A
2
G
c —
)
£
*3 20 -
a
10 1
0

T T T T T T T T
2006 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

108



Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.

Pozn.: Krivky pro jednotlivda mésta se déli, vrchni krivky zndzorriuji hodnoty v pripadé studené zimy, spodni
krivky v pripadeé zimy teplé. Oblast jimi vymezend je vZdy vybarvena, hodnoty daného mésta by se mély
pohybovat v této oblasti.

s

DI2/ Indikator: Podil osob, které Ziji v mistech se zhorsenou kvalitou ovzdusi, prekrocen imisni limit
pro B(a)P

Obrazek 3.6: Podil osob Zijicich v mistech nad limitem B(a)P
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Zdroj: VSB - TU Ostrava, vypocet AQMS.

Pozn.: KFivky pro jednotliva mésta se déli, vrchni kfivky zndzorriuji hodnoty v pripadé studené zimy, spodni
krivky v pripadé zimy teplé. Oblast jimi vymezend je vZdy vybarvena, hodnoty daného mésta by se mély
pohybovat v této oblasti.
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Obrazek 3.7: Alternativni indikator Ro¢ni primérna zatéz B(a)P
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Zdroj: V3B - TU Ostrava, vypocet AQMS.

Pozn.: KFivky pro jednotliva mésta se déli, vrchni kfivky zndzornuji hodnoty v pripadé studené zimy, spodni
krivky v pripadé zimy teplé. Oblast jimi vymezend je vZdy vybarvena, hodnoty daného mésta by se mély

pohybovat v této oblasti.

V nasledujici tabulce jsou navrzeny indikatory vystupl Strategie.

Tabulka 3.1: Navrh indikatort vystupt

Specificky cil

Navrh indikatort vystup

A.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - tvrdé projekty.

SniZzeni imisi NOx z dopravy na pocet osob Zijicich
v Uzemich se zvySenou koncentraci (napf. zména
ug/rok)

A.2: Dusledna realizace Gzemniho planu mésta,
Gzemniho generelu dopravy a koncepce rozvoje
mésta v oblasti tepelné energetiky.

Znizenie emisii NOx/ alebo emisii PM10/2,5 v Uzemi,
percento novopripojenych na centralny zdroj tepla
z celkového poctu novych zdrojov

A.3: Podpora vymény paliv v lokalnich
topenistich.

Procento vymeénénych kotll na pevna paliva od roku
2015

Snizeni emisi PM10 (t/rok) z lokalnich topenist
(tepld zima - chladnd zima)

Snizeni emisi PM2.5 z lokalnich topenist (tepla zima
- chladna zima

A.4: SniZovani spotreby pevnych paliv.

Percento vymenenych kotlov na pevné palivo za
kotle na plyn alebo iné alternativne paliva od roku
2015

A.5: Vysadba zelené a dalsi adaptacni opatreni
na klimatickou zménu.

Pocet novo vysadenych stromov a krikov,
revitalizované plochy,
realizované zelené strechy

A.6: Dalsi opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi.

Pokles energetické naro¢nosti budov od roku 2015
Pocet mezinarodnich setkani ohledné znecisténi
ovzdusi, kterych se Gcastnili nebo které organizovali
zastupci MéU
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B.1: Realizace aktivit dle platného planu
udrzitelné méstské mobility - mékké projekty.

Pocet/podil obyvatel, ktefi za obdobi (rok) vyuZiji
MHD

B.2: Realizace osvétovych aktivit v oblasti
ochrany ovzdusi.

Nadalej podporovat Dni energetiky a ekoldgie,
propagovat Bikesharing, poriadat vzdeldvacie akcie
pre deti, zapajat sa do Tyzdna mobility

C.1: Rozsireni monitorovaci sité latek

znecistujicich ovzdusi.

Vyvinut aktivity pre ziskanie dopravnej AMS, bud'
pevnej alebo aspori mobilnej. Zilina je dlhodobo
zaradené medzi oblasti riadenia kvality ovzdusia pre
PM10 a PM2,5, ale nezodpoveda tomu systém
monitorovania

C.2: Regulace chovani obyvatel za Ucelem
eliminace aktivit znecistujicich ovzdusi ve
mésté.

vytvorenie nizkoemisnej zény — indikatorom by
potom bolo zniZenie emisii PM10/2,5 av zéne.
Jednou z nich je aj parkovacia politika v CMO
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4 Prilohy
4.1 Priloha ¢. 1: Mapy regionu TRITIA s vyznacenim prekrocenych limitQ
v ramci resené oblasti v letech 2006, 2010 a 2015



Obrazek 4.1: Oblasti prekracujici limity znecisténi ovzdusi v roce 2006

AREAS EXCEEDING POLLUTION LIMIT(S)

Total concentrations, model SYMOS'97 with correction by pollution monitoring, year 2006
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Obrazek 4.3: Oblasti prekracujici limity znecisténi ovzdusi v roce 2015
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4.2 Priloha ¢. 2: Hodnoty sledovanych latek v obcich FUA Zilina

Tabulka 4.1: Hodnoty v ramci sledovanych latek v obcich FUA Zilina v letech 2006, 2010 a 2015 a stanoveni zatéze

once [ run | 206 | 2000 o Lo T e T |- AR oo |2 o 2 e |2
Dolny Vadi¢ov | Zilina 459 451 486| 205| 2| 186| 1| 1,31| 3| 187| 1| 169| 1| 1,75| 3| 156| 1| 135| 1| 1,42| 3
Horny Vadiéov | Zilina | 1567 1603| 1630| 20,1| 2| 187| 1| 1,45 18,7 1| 173| 1| 1,87| 3| 158| 1| 142| 1| 1552| 3
Kysucké Nové Zilina
Mesto 16432 16264 | 15324| 259| 2| 22,1| 1| 1,62| 3| 229| 2| 218| 1| 2,78| 3| 204| 2| 184| 1| 244| 3
Kysucky Zilina
Lieskovec 2282 2347| 2360 27,3| 2| 23,6| 1| 251| 3| 256| 2| 250| 1| 3,79| 3| 26,0| 2| 223| 1| 3,27| 3
Lodno Zilina 984 953 997| 22,1| 2| 19,6| 1| 1,98| 3| 21,4| 2| 204| 1| 3,03| 3| 205| 2| 178| 1| 2,60| 3
Lopusné Pazite | Zilina 453 466 473| 21,0| 2| 184| 1| 1,18| 3| 186| 1| 165| 1| 1,57| 3| 154| 1| 130| 1| 1,26| 3
NesluSa Zilina | 3270 3273| 3156| 22,6| 2| 185| 1| 1,57| 3| 19,3| 1| 178| 1| 2,29| 3| 173| 1| 149| 1| 1,90]| 3
Ochodnica Zilina | 1971 1947 | 1929| 23,9| 2| 199| 1| 2,19| 3| 214| 2| 204| 1| 3,09| 3| 204| 2| 17,6| 1| 251| 3
Povina Zilina | 1116 1151| 1141| 23,7| 2| 206 1| 1,37| 3| 21,3| 2| 200| 1| 222| 3| 190| 1| 168| 1| 1,91 3
Rudina Zilina | 1669 1710| 1767| 245| 2| 202| 1| 1,72| 3| 201| 2| 181| 1| 2,28| 3| 169| 1| 144| 1| 1,82 3
Rudinka Zilina 390 391 384| 283| 2| 235| 1| 1,43| 3| 22,0| 2| 195| 1| 2,01| 3| 176| 1| 148| 1| 1,61| 3
Rudinskd Zilina 982 996 987| 219| 2| 175| 1| 1,21| 3| 185| 1| 166| 1| 1,88 3| 162| 1| 136| 1| 1,54| 3
SneZnica Zilina | 1013 1022 980| 21,8| 2| 189| 1| 1,62| 3| 195| 1| 171| 1| 2,27| 3| 164| 1| 139| 1| 1,92| 3
Zilina Zilina | 85477 85129 | 81114| 43,4| 3| 36,7| 3| 397| 3| 354| 2| 305| 3| 631| 3| 276| 2| 255| 3| 547| 3
Bel4 Zilina | 3361 3347| 3374| 196| 1| 189| 1| 1,42| 3| 184| 1| 173| 1| 1,70| 3| 158| 1| 143| 1| 1,36]| 3
Ci¢many Zilina 192 183 142| 20,9 2| 170| 1| 1,33| 3| 178| 1| 157| 1| 1,85| 3| 142| 1| 125| 1| 1,39| 3
Divina Zilina | 2483 2472| 2417| 24| 2| 192| 1| 1,77| 3| 19,8| 1| 17,8| 1| 2,64| 3| 16,7| 1| 143| 1| 1,98]| 3
Divinka Zilina 884 966| 1051| 255| 2| 20,6 1| 1,71| 3| 205| 2| 178| 1| 2,38| 3| 167| 1| 141| 1| 1,79| 3
Dlhé Pole Zilina 2029 1989 | 1917| 26,4| 2| 19,7| 1| 2,29| 3| 209| 2| 195| 1| 3,21| 3| 184| 1| 159| 1| 2,25| 3
Dolnd TiZina Zilina | 1243 1304 | 1343| 19,9| 1| 195| 1| 164| 3| 185| 1| 178| 1| 198| 3| 155| 1| 152| 1| 1,64 3
Dolny Hric¢ov Zilina | 1506 1548 | 1570| 38,1| 2| 27,7| 3| 1,26| 3| 244| 2| 22,0| 1| 201| 3| 187| 1| 17,5| 1| 1,54| 3
Fackov Zilina 715 691 644| 256| 2| 206| 1| 2,72| 3| 20,0| 1| 19| 1| 3,00| 3| 157| 1| 161| 1| 237| 3
Gbelany Zilina | 1239 1213| 1266| 21,6| 2| 20,3| 1| 1,80| 3| 20,2| 2| 183| 1| 2,25| 3| 16,6 1| 156| 1| 1,92| 3




2006

2010

2015

2006

2006

2006

2015

2015

2015

OBEC FUA obyv. obyv. obyv. | pm10 z pm25 z bap z _ pm10 z pm25 z bap z
Horky Zilina 635 699 765| 359| 2| 288| 3| 262| 3| 250| 2| 224| 1| 3,07| 3| 178| 1| 169| 1| 231| 3
Horny Hricov Zilina 760 794 794| 283| 2| 21,7| 1| 1,10 20,7| 2| 180| 1| 164| 3| 165| 1| 139| 1| 1,22| 3
Jasenové Zilina 625 618 617| 23,1| 2| 184| 1| 140| 3| 182| 1| 169 1| 1,71| 3| 13,6| 1| 136| 1| 1,31| 3
Kamenna Zilina
Poruba 1826 1843 | 1855| 21,8| 2| 179| 1| 1,39| 3| 17,7| 1| 165| 1| 1,76| 3| 13,3| 1| 13,7| 1| 1,43| 3
Konska Zilina 1383 1477| 1514| 23,0 2| 185| 1| 1,44| 3| 186| 1| 175| 1| 1,81| 3| 138| 1| 14,3| 1| 1,43| 3
Kotréind Lutka | Zilina 428 442 465 19,9| 1| 17,8| 1| 1,40| 3| 185| 1| 16,4| 1| 1,91| 3| 153| 1| 13,3| 1| 1,56| 3
Krasfiany Zilina 1223 1264 | 1492| 21,2| 2| 212| 1| 1,76| 3| 19,8| 1| 19,2| 1| 2,22| 3| 164| 1| 16,4| 1| 1,85| 3
Kunerad Zilina 949 983| 1008| =21,5| 2| 17,7| 1| 1,38| 3| 17.4| 1| 16,0| 1| 1,65| 3| 13,0 1| 129| 1| 1,31| 3
Lietava Zilina 1444 1433 | 1443| 24,0| 2| 19| 1| 1,24| 3| 189| 1| 169| 1| 1,69| 3| 142| 1| 135| 1| 1,31| 3
Lietavskd Svinna | Zilina
- Babkov 1575 1630| 1722| 26,3| 2| 208| 1| 2,20| 3| 200| 2| 189 1| 241| 3| 149| 1| 155| 1| 1,83| 3
LutiSe Zilina 795 767 728| 19,7| 1| 184| 1| 1,53| 3| 188| 1| 17,6| 1| 2411| 3| 170| 1| 145| 1| 1,66| 3
Lysica Zilina 864 835 835| 19,7| 1| 19,1| 1| 1,78| 3| 19,1| 1| 185| 1| 2,43| 3| 164| 1| 158| 1| 1,97| 3
Mala Cierna Zilina 332 348 360| 24,3| 2| 19| 1| 2,20| 3| 19| 1| 17,7| 1| 2,48| 3| 145| 1| 14,7| 1| 1,93| 3
Mojs Zilina 450 655 985| 23,4| 2| 211| 1| 157| 3| 21,2| 2| 183| 1| 1,97| 3| 16,7| 1| 148| 1| 1,69| 3
Nededza Zilina 927 966| 1012| 21,3| 2| 19,6| 1| 1,83| 3| 20,0| 1| 17,8| 1| 2,29| 3| 164| 1| 147| 1| 1,92| 3
Podhorie Zilina 781 802 873| 239| 2| 188| 1| 1,24| 3| 19,7| 1| 181| 1| 2412| 3| 150| 1| 151| 1| 1,69| 3
Rajec Zilina 6101 6067| 5850| 29,6| 2| 235| 1| 2,88| 3| 24,0| 2| 252| 3| 4,28| 3| 184| 1| 24,0| 1| 367| 3
Rajecka Lesna Zilina 1277 1265| 1205| 26,0 2| 21,2| 1| 3,04| 3| 19,4| 1| 188| 1| 2,85| 3| 148| 1| 157| 1| 216]| 3
Rajecké Teplice | Zilina 2950 2938| 2978| 23,7| 2| 19,0 1| 1,09| 3| 1841| 1| 164| 1| 1,36| 3| 13,3| 1| 13,0| 1| 1,06| 3
Rosina Zilina 2925 3026| 3139| 23,7| 2| 19,8| 1| 1,62| 3| 205| 2| 17,4| 1| 2,9| 3| 154| 1| 136| 1| 1,84| 3
Strafavy Zilina 1824 1838 | 1862| 20,6| 2| 18,0| 1| 1,18| 3| 18,2| 1| 158| 1| 1,53| 3| 13,7| 1| 12,2| 1| 1,25| 3
Stranske Zilina 706 725 796 | 21,1| 2| 172| 1| 1,06| 3| 172| 1| 154| 1| 1,36| 3| 12,8| 1| 12,3| 1| 1,090| 3
Stréza Zilina 662 664 674| 21,0| 2| 21,3| 1| 1,95| 3| 203| 2| 202| 1| 252| 3| 172| 1| 17,5| 1| 2,10| 3
Stre¢no Zilina 2661 2656| 2556| 239 2| 242| 1| 1,82| 3| 224| 2| 22,0| 1| 2,28| 3| 173| 1| 184| 1| 1,83| 3
Svedernik Zilina 1003 1034| 1106| 26,6| 2| 203| 1| 1,50| 3| 201| 2| 17,7| 1| 23| 3| 164| 1| 139| 1| 1,55| 3
Teplicka nad Zilina 3502 3771| 4075| 25,6| 2| 225| 1| 2,39| 3| 234| 2| 196| 1| 3,22| 3| 192| 1| 160| 1| 2,84]| 3
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e[ ron [ 2 [ 20 [ 2 [ 2 T 2o [ 2 [ e | AR oo | 2 | oo |2 | s |
Vahom
Terchova Zilina 4049 4076 | 4061| 19,2| 1| 176| 1| 1,11| 3| 179| 1| 16,2| 1| 1,46| 3| 158| 1| 12,9| 1| 1,12| 3
Turie Zilina 1981 2009| 1973| 243| 2| 20,2| 1| 2,29| 3| 19,8| 1| 181| 1| 2,60| 3| 144| 1| 145| 1| 2,07| 3
Varin Zilina 3537 3644 | 3793| 22,7| 2| 225| 1| 236| 3| 21,2| 2| 204| 1| 280| 3| 174| 1| 17,5| 1| 230/ 3
Velka Cierna Zilina 355 358 354| 254| 2| 19,8| 1| 2,26| 3| 19,7| 1| 18,3| 1| 2,558| 3| 149| 1| 151| 1| 2,02| 3
Visriové Zilina 2562 2675 2797| 21,8| 2| 185| 1| 1,71| 3| 18,9| 1| 166| 1| 2,08| 3| 140| 1| 12,9| 1| 1,68| 3
Zbynov Zilina 867 876 844 | 243| 2| 193| 1| 1,79| 3| 189| 1| 17,8| 1| 2,05| 3| 140| 1| 145| 1| 1,57| 3
Bitarova Zilina 630 687 744| 280| 2| 22,2 1| 150| 3| 21,8| 2| 19,4| 1| 227| 3| 162| 1| 152| 1| 1,71| 3
Brezany Zilina 462 518 619| 28,4| 2| 228| 1| 2,538| 3| 21,4| 2| 196| 1| 2,71| 3| 159| 1| 157| 1| 202| 3
Hri¢ovské Zilina
Podhradie 379 382 359| 32,3 2| 23,7| 1| 1,08| 3| 218| 2| 195| 1| 1,79| 3| 166| 1| 152| 1| 1,35| 3
Ovciarsko Zilina 511 543 626| 37,6| 2| 286| 3| 1,35| 3| 254| 2| 22,7| 1| 223| 3| 164| 1| 149| 1| 1,73| 3
Padtina Zévada | Zilina 259 242 233| 25,8| 2| 200| 1| 1,33| 3| 203| 2| 18,1| 1| 2,24| 3| 156| 1| 144| 1| 1,69| 3
Lietavska Lagka | Zilina 1786 1792 | 1779| 29,6| 2| 236| 1| 162| 3| 21,8| 2| 193| 1| 226| 3| 157| 1| 150| 1| 1,79| 3
Porubka Zilina 447 461 481| 287| 2| 229| 1| 1,28| 3| 198| 1| 17,7| 1| 1,58| 3| 141| 1| 13,4| 1| 1,20| 3
Durtina Zilina 1060 1077| 1084| 255| 2| 20,7| 1| 2,70| 3| 19,5| 1| 19,0 1| 2,82| 3| 148| 1| 16,2| 1| 222| 3
Klace Zilina 372 366 400| 23,1| 2| 18,4| 1| 1,23| 3| 180| 1| 165| 1| 1,50| 3| 135| 1| 13,3| 1| 1,18| 3
Nezbudska Zilina
Li¢ka 369 370 403| 26,3| 2| 275| 3| 1,34| 3| 21| 2| 208| 1| 166| 3| 156| 1| 16,3| 1| 1,34| 3
Radola Zilina 1391 1440 | 1474| 27,4| 2| 239| 1| 1,74 229 2| 21,4| 1| 2,47| 3| 193] 1| 171| 1| 2,07| 3
Suja Zilina 316 313 314| 28,3| 2| 21,0 1| 1,69 19,8 1| 17,9| 1| 1,83| 3| 152| 1| 48| 1| 1,39| 3

Zdroj: VSB-TUO

Pozn.:

118

PM10 - kategorie: 1 <20 ug/m3; 2 20-40 ug/m3 3 40< ug/m3 , PM2,5 - kategorie: 1 <25 ug/m3; 3 25< ug/m3 , BaP

- kategorie 3 1< ng/m3




