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Osszefoglal6

Afunkcionalis varostérségek mobilitasi stratégiairol szolo kézikonyv a LOW CARB projekt1 keretei kozott
késziilt az Interreg Central Europe finanszirozasaban. Célja, hogy csokorba foglalja a legfontosabb
informaciokat azon allami hatosagok vagy egyéb dontéshozok részére, amelyek szeretnék

1. kidolgozni a mobilitasi stratégiajukat a varoshataron kiviili teriiletek lefedésére, vagy

2. frissiteni a meglévé mobilitasi stratégiaikat a varoshataron kiviili problémas teriileteket
megcélozva, illetve kibdviteni azt tagabb foldrajzi hatarok kozott.

A kézikonyv mindkét esetben alapvet6 informaciokat, hatékony modszereket és eszkozok tarhazat
kinalja a folyamatok optimalizalasahoz a stratégia kialakitasanak kiilonb6zé szakaszaiban. A
fenntarthato varosi mobilitasi tervrél (SUMP) szolo korabbi Utmutatokhoz és tajékoztatokhoz szorosan
kapcsolodva ez a kézikonyv is koveti a SUMP iranyelvekben (2019)? (az europai allami hatosagoknak
szolo alapveté mobilitas-stratégiai Utmutatdban) szerepld jovahagyott, lépésrdl lépésre felépitett
modszertant.

https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines

1. Bevezetés

A LOW-CARB projekt lényege az integralt és alacsony széndioxid-kibocsatasu mobilitas megtervezése a
tomegkozlekedés szamara. A projekt f6 célkitlizése a tomegkozlekedés elérhetdségének novelése volt
a kozép-europai varosok funkcionalis varostérségeiben?® jol atadhatoé tervezési gyakorlatok, eszkozok és
stratégiak kialakitasaval. Ennek érdekében négy LOW-CARB partner - Lipcse (DE), Brno (CZ), Kapronca
(HR) és Szeged (HU) varosvezetése, tomegkozlekedési tervez6 hatdsagai és tarsasagai - fokozottan
innovativ cselekvési terveket dolgoztak ki a sajat funkcionalis varostérségeik alacsony széndioxid-
kibocsatasu mobilitasara vonatkozodan. Ezek a partnerek Uj vertikalis, horizontalis, teriileti és részlegek
kozotti kormanyzati megallapodasok keretében hataroztak meg a kozos jovoképeket, célkitlizéseket,
intézkedéseket és ellenérz6 mechanizmusokat a tobb embert vonzo, integralt, alacsony széndioxid-
kibocsatasi mobilitasi rendszerek kialakitasa érdekében. Ezzel kiléptek a komfortzénajukbol, és
a kozigazgatasi és intézményi hatarokon atnyulo kozos tervezési egyiittmikodésbe kezdtek. Mivel
a partnerségek egyik célja a rendelkezésre allo adatok értékelése és elemzése volt, hogy a kozos
tervezés tényekre tamaszkodjon, a projekt soran az adatok elérhetdségének kiértékelésére és
novelésére szamos modszert és eszkozt, illetve adatalapl tervezési alkalmazast, valamint adatkezelési
stratégiat dolgoztak ki. Bar a tomegkozlekedési tarsasagok altalaban végrehajto szerepet téltenek be
a tervezésben, fontos megemliteni, hogy a partnerségeket két varosban - Lipcsében és Szegeden
- tomegkozlekedési tarsasagok vezették, illetve Brnoban és Kaproncan is fontos szerepet kaptak a
funkcionalis varostérségek komplex tervezési helyzete miatt.

E kézikonyv célja, hogy bemutassa az érdekldd6 szakembereknek az iranyitas és az adatalapu tervezés
stratégiai megkozelitéseit.

Qe
»A LOW-CARB projekt kereteben projektpartnereinkkel

strategiailag kellett ujragondolnunk, hogyan tudnank
a helyi érintettekkel egylitt jobban megtervezni a
varoshatarokon ativeld, adatokon alapulo, fenntarthato
mobilitdst. Az LVB-nél bliszkén tekintiink a cselekvési
terviinkre, amelynek segitsegével felelés és innovativ
modon tudunk reagalni a Lipcse periféridjan gyorsan
novekvo ipari teriilet, a Nordraum ingazdinak jovébeli
mobilitdsi igenyeire.” 9

- Ronald Juhrsa - lipcsei tomegkozlekedési vallalat (LVB)

technologiaért és lizemeltetésért felelds ligyvezetd igazgatdja



https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines

2. Alacsony széndioxid-kibocsatasu mobilitasi stratégiak
kialakitasa a funkcionalis varostersegekre

A funkcionalis varostérségek fenntarthatd mobilitasanak tervezése atnylUlik a kozigazgatasi
hatarokon, az emberek és aruk mindennapi aramlasanak integralt teriiletét kell figyelembe venni,
nem pedig a kozigazgatasi terliletek hatarait. Ez azt is maga utan vonja, hogy szamos ,,0j” vagy
tovabbi intézményi és szervezeti szereplét kell bevonni a kozos jovoképrol, egylittes célokrol,
célkitlzésekrol és mutatoszamokrol szolé kommunikacioba. Mivel ez a folyamat nagy kihivasok elé
allitja a hagyomanyos tervezési megkozelitést, Uj utakat kell talalni az egylittmikodésre és - példaul
a kozos célokrol és adatmegosztasrol szolo - egyeztetésre, akar mas 6nkormanyzatok munkatarsaival,
regionalis tervezési intézetekkel, tomegkozlekedési tarsasagokkal és hatdsagokkal, vagy éppen a
maganszektor szerepldivel. Emiatt a LOW-CARB projektben elengedhetetlen volt, hogy a funkcionalis
varostérségek adatalapu tervezéséhez (j modszerek keriiljenek kidolgozasra.

2.1 A LOW-CARB cselekvési terv kialakitasahoz hasznalt SUMP tervezési szakaszok

A SUMP* modszertan altalanos keretként szolgalt a LOW-CARB folyamat soran. F6 célja, hogy olyan
atfogod és részvételen alapuld megkozelitéssel biztositson biztonsagos, tiszta és méltanyos mobilitast,
valamint javitsa annak hozzaférhetdségét a teljes funkcionalis varostérségben, amely segit
figyelembe venni az 6sszes funkcionalis Osszefliggést. A SUMP tervezés tamogatja a kozigazgatasi
hatarokon atnyulo, tényeken alapuld dontéshozatalt, és olyan hosszu tava jovoképen alapul, amelyet
az Osszes résztvevo érintett tamogat. A terv segitségével felmérhetéek a jelenlegi allapotok és a
jovobeli trendek, meghatarozhatoak a stratégiai célok, valamint a kiilonboz6 szakteriiletek integralt
intézkedéscsomagjai, ide értve a szabalyozast, népszer(sitést, finanszirozast, technologiat és
infrastrukturat érinté kérdéseket is. A hangsily a polgarok és az érintettek bevonasan, valamint a
kozigazgatasi és maganszektor szerepldinek egylittmikodésén van.

ALOW-CARB projekt keretében Brno és Kapronca a fenntarthato varosi mobilitasi terviiket kifejezetten
egy funkcionalis varostérségekrol szolo kitekintéssel egészitették ki, mig a lipcsei és szegedi partnerek
célzott cselekvési terveket dolgoztak ki a funkcionalis varostérségeikben egyes lizleti peremkorzetek
mobilitasi helyzetének enyhitésére. Az Gsszes partner a SUMP altalanos szakaszait kovette. Ezek
a szakaszok a kovetkezoek: (1) Elokészités és elemzés, (2) Stratégia kialakitasa, (3) Intézkedések
megtervezése, (4) Megvaldsitas és nyomon kovetés.> Az alabbiakban roviden bemutatjuk a szakaszokat.

(1) ElOkészités és elemzés

A projekt indulé szakaszaban a LOW-CARB partnerek Ugy dontottek, hogy egy meghatarozott foldrajzi
teriiletre kiterjed6 cselekvési tervet készitenek, amely vagy a varost és annak teljes funkcionalis
varostérségét (Brno, Kapronca), vagy olyan konkrét ipari és lizleti korzeteket céloz meg, amelyek
tomegkozlekedésiellatottsaganem megfeleld (Lipcse, Szeged). Tervezési teriileteik elhelyezkedésének
megfeleléen hataroztak meg az iranyitasi és munkavégzési struktlrat (projektmenedzser, projekt
csoport, iranyitd és technikai bizottsag), valamint egyeztettek a kozos dontéshozatalrol. Emellett
felkeresték az érintetteket, és megtervezték a részvételilket. Ezt az els6 szakaszt a tervezési
kapacitasok és a tervezési helyzet felmérése zarta, beleértve az adatok elérhetdségének elemzését,
az adatmegosztas szabalyozasi és miiszaki feltételeit, valamint a meghatarozott tervezési teriiletek
mobilitasi problémainak és lehetdségeinek 0sszegzését is.

4  ,Afenntarthatd varosi mobilitasi terv olyan stratégiai terv, amelynek célja az emberek és vallalkozasok mobilitasi igényeinek
kielégitése a varosokban és azok kérnyékén a jobb életminGség érdekében. A terv a meglévs tervezési gyakorlatokra épit, és
megfelel§en figyelembe veszi az integraciot, a részvételt és az értékelési alapelveket.” Rupprecht Consult (szerkeszts), Utmutatd
a fenntarthaté varosi mobilitadsi terv kialakitasdhoz és bevezetéséhez, Masodik kiadds, 2019, 9.0. A SUMP utmutatorél tovabbi
informaciok itt olvashatok: https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-online-guidelines. Kozép-eurdpai nyelveken: https://sump-
central.eu/hu/

5  Arugalmassag elengedhetetlen ezen a téren, ezért a tervezket arra 0sztonzik, hogy egyedi helyzetiikh6z mérten hajtsak végre a
szlkséges moédositdsokat a SUMP altalanos alapelveinek betartdasa mellett.

(2) Stratégia kialakitasa

Ebben a szakaszban a partnerek kialakitottak jovobeli varosi mobilitasi jovoképiiket, célkitlizéseiket,
a rovid- és hosszU tavu terveiket, valamint a tervezési szervezetekkel és az érintettekkel egyiitt
meghataroztak, hogy a sajat funkcionalis varostérségeikben milyen intézkedésekre van sziikség a varosi
mobilitashoz. A korabbi elemzéseket felhasznalva forgatokonyvek, modellek és adatmegjelenités
alapjan sulyoztak és kiértékelték, hogyan érhetéek el az elképzelések és célkitiizések - ez adta a fobb
érintettekkel és polgarokkal folytatott intenziv egyeztetések alapjat.

(3) Intézkedések megtervezése

A partnerek a tervezési folyamatot a stratégiai szintrol atemelték az operativ szintre. Ennek
megfelelden a kivalasztott lehetdségek vagy forgatokonyvek, valamint az intézkedések rangsorolasa,
illetve az ellendrzési intézkedések ismertetése keriilt a kozéppontba. Az intézkedéseket a lehetd
legkonkrétabban hataroztak meg, annak érdekében, hogy biztosan egyértelmiek, atfogoak és jol
koordinaltak legyenek. Az intézkedések tervezési szakaszat a megvalositasi szakasz elokészitése
zarta, illetve a cselekvési tervet is ekkor kiildték el az illetékes politikai testiiletek dontéshozoinak,
akik ezt kovetden elfogadtak a tervet.

(4) Megvalositas és nyomon kovetés

A LOW-CARB partnerei felkésziiltek a szisztematikus ellendrzésre, értékelésre és kommunikaciora -
valamennyi partner készitett prospektusokat és/vagy videokat - intézkedéseik végrehajtasa soran,
mikozben a finanszirozasra palyaztak.

2.2 Uj megkozelitések a funkcionalis varostérségek integralt tervezésének
iranyitasahoz és adatalapu tervezéséhez

A funkcionalis varostérségek szintjén az érintettek oOsszetétele komplexebb, mint varosi szinten,
igy tobb intézmény bevonasara van szilkség a tervezési folyamat soran. Ezért a partnerek az alabbi
egylttmikodési formak mindegyikét alkalmaztak®:

e Vertikalis egylittmU(kodés - a szervezetek mas, olyan szervezetekkel miikodnek egyiitt, amelyek
kozott hierarchikus viszony all fenn (pl. helyi hatdsag és a helyi tomegkozlekedési hatosag)

e Horizontalis egyiittm(ikodés - autondm kapcsolatot jelent két kiilonallé szervezet kozott (pl. a
helyi onkormanyzat és a gazdasagi maganszereplok kozott)

e Teriileti egylittmiikodés - a szervezetek kiilonboz6 foldrajzi teriileteket és szinteket képviselnek
(pl. a vezeto helyi 6nkormanyzat egyittmiikodik egy szomszédos onkormanyzattal)

e Részlegek kozotti egylittmikodés - kiilonb6zo hatterd, szaktudasu és kiilonboz6 szakteriileteken
dolgozé szervezetek és szakértdk (pl. a helyi onkormanyzat kiilonb6z6 osztalyai) fognak Gssze.

Az alabbi tablazat kritériumai alapjan meghataroztak azokat az érdekelt feleket, akiket be kell vonni
a funkcionalis varosi teriiletek tervezési folyamataba.

6 A négy LOW-CARB funkcionalis varostérség irdnyitasi stratégidirdl tovabbi informacidk a projekt weboldalan, a Publikacidk fejezet alatt taldlhatok

(DT1.1.3. publikacio): https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
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1. tablazat: Erintettek a f6 eszkozok szerinti csoportositasa a funkcionalis varostérségek egyiittmiikodésen
alapulé tervezéséhez. Forras: Rupprecht Consult, 2021

Kompetencia Relevancia Erintett felek F6 eszkozok
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A vertikalis, horizontalis, teriileti és részlegek kozotti egyiittmikodési struktirak kialakitasa a
funkcionalis varostérségekben egyiitt jar a mobilitas tervezéséhez rendelkezésre allo adatok
azonositasaval és elemzésével. Itt kiilonbozé adattipusokat - példaul az automatizalt mérésekbdl,
geoadatokbdl, tomegkozlekedési menetrendekbdl, mennyiségi és mindségi felmérések eredményeibdl,
forgalom-modellezésbdl stb. szarmazo6 adatokat - azonositottak lehetséges adatforrasként.

Azonban ahhoz, hogy ezeket fel lehessen hasznalni a tervezéshez, a projektben az alabbiakra van
sziikség, amelyekhez a megfelelé modszerek, eszkozok és stratégiak is elkésziiltek’:

e Javitani kell az adatok elérhetdségét (adatgy(ijtési igények és modszerek azonositasa)
e Adatokon alapulé alkalmazasok kellenek, beleértve a big datat is
e Adatkezelésre van sziikség

Az adatok elérhet6ségének és hianyossagainak kiértékelésére az adat mindségét és az adatcserét is
beleértve, a projekt részt vett a SUMP Onértékelési Eszkoz8 kifejlesztésében, amely abban segit a
mobilitas-tervezéknek, hogy a szervezeteken beliil és a szervezetek kozott is felmérjék a rendelkezésre
allé adatokat, és egyeztessenek a célkitlizésekrol, mutatdészamokrol, valamint a nyomon kovetés és
értékelés modszereirdl. Emellett az eszkoz az anyanyelviikon vezeti végig a felhasznalokat a teljes
SUMP tervezési folyamaton, és személyre szabott visszajelzést ad. Az eszkoz akar egyedil, akar
workshop keretében is hasznalhato, igy megkonnyiti a kommunikaciét az érintettek kozott. Idealis
esetben a SUMP folyamat inditasakor vagy kiértékelésekor kell hasznalni (az 1. szakaszban, vagyis az
elokészités és elemzés soran, vagy a 4. szakaszt - a megvalositast €s nyomon kovetést - kovetéen).

Szegeden a tomegkozlekedési tarsasag (SZKT) holisztikus megkozelitést dolgozott ki annak érdekében,
hogy az adatok rendelkezésre alljanak a tervezéskor. A tomegkozlekedési adatokbol és a kozlti
forgalmi mérésekbdl nyerték ki az Osszesitett forgalomaramlast. A folyamat soran tobbféle adatot
gylijtottek az elso tervezési fazisban (az elemzés és elokészités soran), példaul a tomegkozlekedésbol
7 A LOW-CARB adatalapu tervezésre vonatkozé megkozelitéseirél tovabbi informacidk a projekt weboldalan, a Publikacidk fejezet

alatt talalhatok (D.T1.3.3. publikacio): https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
8 https://www.sump-assessment.eu/English/start

fedélzeti diagnosztikai adatokat, illetve kvantitativ felmérések adatait, majd ezeket 6sszekapcsoltak
az onkormanyzat nyilt adatplatformjan® (Lasd még: 25. oldalon).

Lipcsében a REACHIE eszkozzel10 elemzik a tavoli teriiletek alacsony széndioxid-kibocsatasu
elérését, amely egy (j alkalmazas a rendelkezésre allo nyilt adatokhoz. Az eszkoz egy hatékony
online utazastervez6 az ingazok szamara, amely a tomegkozlekedési menetrendek statikus, hetente
frissitett adatain alapul az 1. és a 4. tervezési fazisban (elemzéshez vagy teljesitmény-ellendrzéshez).
Izokronokkal szemlélteti az egyes utazasi mddokat, és az Utvonalakat a kiindulasi ponthoz viszonyitott
elérhetGség szintje szerint jeleniti meg (ldsd az aldbbi 1. dbrdt). A REACHIE emellett a megfelel6
szolgaltatasok kornyezetvédelmi tudatossagat is noveli, mivel 6sszehasonlitja a CO2 megtakaritasokat
az utak kozott.
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1. abra: REACHIE képerny6kép - egy adott Uti cél megkozelithetésége (idoben és kozlekedési mddok szerint)
multimodalis mobilitassal (forras: LVB/MDV, LOW-CARB zarokonferencia, 2020)

Brno egy masik adatalkalmazast, a SUMP monitoring eszkozt fejlesztette ki,11 amely egy GIS
alkalmazasban szintetizalja az adatokat, igy a tervezok ellendrizhetik az intézkedések alkalmazasat
és finanszirozasat, mikozben egyértelmiien kijeloli az osszes érintett felelGsségét. Ez az eszkoz a 4.
tervezési fazisban (megvaldsitas és nyomon kovetés) alkalmazhato.

Annak érdekében, hogy az adatok a tervezési folyamat mind a négy szakaszaban elérhetdek és
alkalmazhatoak legyenek, Lipcse varosa kialakitott egy onkormanyzati adatkezelési stratégiat.12 A
segitségével ki lehet elemezni a megvaldsitas lehetséges akadalyait, és konkrét Gtmutatast nyujt
az adatgy(ijtés javitasara iranyuld fobb intézkedésekrél. Ezenkiviil stratégiai kitekintést nyujt
az innovativ mobilitasi megoldasok bevezetése felé a fobb trendek szem eldtt tartasaval, ilyenek
példaul a jarmlimegosztasi szolgaltatasok és a varosi mobilitas atalakitasa széndioxid-mentesités,
automatizalt vezetés és a ,,Mobilitas mint szolgaltatas” révén (lasd még 14. oldalon).

9 Tovabbi informacidk a projekt weboldalan a Publikacidk fejezet alatt taldlhatdk (D.T3.2.4. publikacid, O.T3.1. kimeneti adatlap és a
LOW-CARB kisérleti projekt kézikonyve): https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
10 A REACHIE-rél tovabbi informaciokat itt talal: https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB--Reachie-Tool-Factsheet.
pdf
11 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB-SUMP-monitoring-tool-brochure-HU.pdf
12 Alipcsei adatkezelési megkozelitéseirél tovabbi informacidk a projekt weboldaldn, a Publikacidk fejezet alatt taldlhatok (O.T1.1.
kimenet): https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB



https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
https://www.sump-assessment.eu/English/start
https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB--Reachie-Tool-Factsheet.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB--Reachie-Tool-Factsheet.pdf
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB-SUMP-monitoring-tool-brochure-HU.pdf
https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
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Intézmények kozotti

iranyitas

Alacsony széndioxid-
kibocsatasu mobilitas
a funkcionalis

UL AL G varostérségekben

innovativ
megkozelitése

o A tomegkizlekedes fszerepls a tervezeési
folyamatban

o Az Uj egyiittmlikodési és adatelemzési
modok a tomegkozlekedésben uj mobilitdsi
szolgdltatdsokat hivhatnak életre akaddlytalan
mobilitdssal és fokozott intermodalitdssal

Vise dionika, vise hijerarhijskih razina vlasti
Raznolike upravne strukture i regulatorni okviri
SloZeni modeli upravljanja

Vanjska ekspertiza

Adatalapu
tervezés

o Javitani kell az adatok elérhetdségét
(mindség, adatcsere és interfészek)

e Adatokon alapulo alkalmazdsok
kellenek, beleértve a big datdt is

e Adatkezelésre van sziikség

2. abra: Az alacsony szén-dioxid-kibocsatast mobilitas stratégiai megkozelitései a FUA osztalyaiban (forras: Rupprecht

Consult, 2021).

T

Esetleiras 1: Egyuttm(ikodés a fo érintettek
kozott a kozosen kialakitott munkaveégzeési
struktira mentén Lipcsében (Németorszag)

Nardradir Lefprig

Lipcsei funkcionalis varostérség (Németorszag): Dolgozok egy tavoli

keriiletbe iranyulo alacsony széndioxid-kibocsatasu mobilitasa

Tervezési teriilet leirasa: Lipcse északi ipari teriilete (Nordraum) a szaszorszagi régio egyik legnagyobb
és legfontosabb gazdasagi kozpontja, és Lipcse elsddleges ipari ovezete. A tobb mint 50km?2-es teriilet
35 000 munkahelyet biztosit.

Mobilitasi problémak: Az ipari teriilet gyors novekedése (j, dinamikusan noveked6 forgalomaramlast
inditott el. 2030-ig a munkavallalok szamanak jelentés novekedése varhato. Mind a munkavallalok,
mind a beszallitok szamara a legfobb kozlekedési eszkdz a magantulajdond gépjarmdi.

Egyiittmikodésen alapulé megkozelités az érintettek kozott:

Cselekvési terv kidolgozasa: A lipcsei tomegkozlekedési vallalat (LVB), a kozponti német kozlekedési
tarsasag (MDV) és Lipcse varosa egyértelm(i szerepek és feladatok mentén mikodott egyiitt. Az
egyeztetésbe tovabba az észak-szaszorszagi régiot, a regionalis vasuti tarsasagot (ZVNL), Schkeuditz
varosat, Eszak-Szaszorszag tomegkozlekedési szervezetét, valamint az egyéb érintett kornyezé
telepiiléseket és a tervezési teriileten talalhaté vallalatokat vontak be. A folyamatot a harom partnert
magaban foglalo helyi iranyitobizottsag vezette, és ez a bizottsag hagyta jova a cselekvési tervet is. Az
adatfeldolgozas és a forgatokonyv kialakitasanak fazisaban az érintettekkel szorosan egylittm(ikodott
egy kiils6 forgalommodellezési szakérto.

Nyilt adatokon alapulo stratégia: Lipcse varosa a varosi kozigazgatas érintettjeivel (forgalomtervezés,
adatkezelés, statisztika és digitalis varosi egység), egy kiils6 szakértovel (Open Knowledge Foundation)
és a tomegkozlekedési vallalattal (LVB) mikodott egyiitt. A stratégiardl szolo dokumentum vazlatat
egy kiils6 szakérto allitotta Ossze.

A cselekvési terv roviden:

Célkitlizés: A teriilet els6 mobilitasi stratégiaja, a Nordraumkonzept 2025+, kidolgozasi folyamata
alapjan a lipcsei funkcionalis varostérség LOW-CARB partnerei'® elkészitették a Masterplan Mobilitdt
Nordraum Leipzig (Lipcse északi teriiletének mobilitasi cselekvési tervét) dokumentumot, amelynek
céljaakornyezetbarat kozlekedési kinalat jelent6s novelése azambicidozus onkormanyzati célok elérése
érdekében. A cselekvési tervet az el0készités utan Lipcse varosanak és a funkcionalis varostérség allami
hatdsagainak kellett elfogadni. A 86 intézkedést 14 csomagba osztottak szét, amelyek a horizontalis
intézkedésekre (pl. érintettek egylittmikodése, kommunikacio, vallalati alapl mobilitaskezelés), a
vasutra (pl. a regionalis vasuti infrastruktura fejlesztése), a helyi tomegkozlekedésre (pl. a busz- és
villamoskinalat bdvitése, igény szerinti szolgaltatasok) és a kozlekedés utolso szakaszara (pl. mobilitasi
kozpontok, Uj kerékparutak, B+R/P+R parkoldk) helyezik a hangsilyt. Ezek megvalositasahoz az
osszes fo érintett kozos pénziigyi eréfeszitéseire lesz sziikség, amelyet allami tamogatasokkal lehet
kompenzalni.

Jovokép: 2030-ra a Nordraum a fenntarthatd ipar, valamint a vonzo és kornyezetbarat mobilitas
iskolapéldaja lesz. Az eldrejelzések szerint a 70 000 ingazo 44%-a hasznalja majd a tomegkozlekedést
és a kornyezetbarat kozlekedési modozatokat.

13 Alipcsei LOW-CARB projektcsapat Lipcse varosabdl (LEI), a lipcsei tomegkozlekedési vallalatbol (LVB) és a kozponti német
kozlekedési tarsasaghol (MDV) all.



Nyilt adatokon alapulé stratégia roviden:

Célkitiizés: Megteremteni az adatok elérhetéségének és alkalmazasanak feltételeit a mobilitas
tervezésében.

A segitségével ki lehet elemezni az adatmegosztas lehetdségeit és akadalyait, valamint konkrét
Utmutatast nyUjt az adatgy(jtés javitasara iranyulo fobb intézkedésekrol. Stratégiai kitekintést ny(jt
az innovativ mobilitasi megoldasok bevezetése felé a fobb trendek szem el6tt tartasaval, ilyenek
példaul a jarmimegosztasi szolgaltatasok és a varosi mobilitas atalakitasa széndioxid-mentesités,
automatizalt vezetés és a ,,Mobilitas mint szolgaltatas” révén. A helyben elérhet6 forgalmi adatok
alapvetd fontossaguak ahhoz, hogy ezeket az innovativ megoldasokat optimalisan be lehessen vezetni.
Ezért Lipcse célja a nyilt adatok konduktiv okoszisztémajanak létrehozasa, amelyet az allami szektor,
valamint a maganvallalkozasok, a tudomanyos kozosség és a civil tarsadalom taplal, igy megkonnyitve
az Uj mobilitasi szolgaltatasok tovabbi kutatasat és fejlesztését.

Jovokép: A varos felel6s a digitalis infrastruktiraért és az adatokért. Diszkriminaciotol mentes,
nyilt adatokra éplil6 halézatokat épit ki az eréforrasok hatékony felhasznalasa és a piaci lzletagak,
példaul a Mobilitas mint szolgaltatas (MaaS) elbsegitésére, tobbek kozott valds idejl adatokkal és
szolgaltatasi informaciokkal.

Elokészités és elemzés

AZ LVB, MDV és Lipcse varosa kozott kialakitott iranyitasi és szervezeti struktura az alabbi szintekbdl
allt:

= Aharom intézmény vezet6ibol allé iranyitobizottsag szintjén tortént a dontéshozatal a projekt
mérfoldkoveirdl, valamint az intézkedések tartalmarol és kereteirol.

= Mindegyik résztvevo intézményben kineveztek projektvezetdket, akik a dontések
el6készitéséért, valamint a végrehajtd csapat gyakorlati munkajanak heti értekezleteken
torténd egyeztetéséért feleltek.

= A végrehajto csapat tagjai a megfelel6 intézmények tomegkozlekedésért felels osztalyainak
munkatarsai voltak, akik naponta egyeztettek, valamint hetente megbeszéléseken vettek
részt. Egy személy az adatkozpontu elemzéssel, egy a halézatépitéssel és a kommunikacioval,
egy pedig a stratégiai tervezéssel foglalkozott.

Atervezési teriilet 6sszes folyamatban lévé mobilitasi projektjét csoportokba rendezték, és kidolgoztak
egy forgalmi modellt (a PTV VISUM alapjan, modalisan felosztott adatokkal, a gazdasag és a munkaero
tényleges és varhatd fejlesztését alapul véve 2030-ig). Ezzel parhuzamosan a tervezési teriileten
talalhaté vallalatok mobilitasi igényeit is felmérték.

A regionalis érintetteket a kezdetektdl a folyamat végéig bevontak a tervezési teriilet és kornyezet
meghatarozasaba a mar létez6 informalis tervezési eszkozok, az ipari telephelyek és lakohelyek,
valamint az ingdzok mindennapi aramlasanak elemzése alapjan.

Az adatkezelési stratégia alapjainak elokészitéséhez Lipcse varosa azonositotta a fobb érintetteket,
elemezte a szabalyozasi feltételeket és az adatok stratégiai értékét, hogy meghatarozzak a nyilt
adatokon alapulo stratégia adatvédelmi korlatait.

Stratégia kialakitasa

Mielétt elindult volna a LOW-CARB projekt, Lipcse onkormanyzata egy forgatokonyv alapu folyamat
segitségével meghatarozta a 2030-ig nydldé mobilitastervezés kozos jovoképét és célkitlizéseit.

Ebben az egész varosra kiterjedd, az érintettek részvételén alapuld folyamatban politikai dontés
sziiletett arrol, hogy az ambiciozus fenntarthatdsagi forgatokonyvet veszik alapul, amelynek célja
a kornyezetbarat modozatok maximalis novelése a motorizalt egyéni kozlekedés tovabbi ndvelése
nélkil. E forgatokonyy, valamint a problémak és lehetdségek elemzése alapjan az érintettekkel egylitt
kidolgoztak a Nordraum teriilet jovoképét.

Ez az alabbi f6 elemekbdl all:
e 2030-ra akar 70 000 munkavallaldéra n6 a Lipcse északi teriiletén dolgozok szama.
e 44%-uk kornyezetbarat kozlekedési moédozatokat vesz igénybe, csak 65% hasznal autot.

e Alegtobb munkavallalonak elérhet6 a vasut vagy a villamos, ami gyors Osszekottetést jelent a
f6 csomopontokhoz.

A kozlekedés utolsd szakaszahoz kiilonboz6 kozlekedési mddok és opcidk hasznalhatdk: buszok,
igény vezérelt (részben onvezetd) kozlekedés, telekocsi, jobb gyalogos és kerékparos infrastruktura;
kerékparmegosztas és biciklitarolok, egyszer( foglalas és tajékoztatas alkalmazasokon keresztil, a
LOW-CARB REACHIE" elérhetOségi térképe, és helyalapl informaciok.

A nyilt adatokon alapulo stratégia érdekében Lipcse varosa az érintettekkel meghatarozott egy
jovoképet és annak céljait, hogy a nyilt adatok (példaul parkolasi adatok, P+R, e-roller hasznalat
stb.) felhasznalasanak és hozzaadott értékének, a harmonizacio kovetelményeinek, valamint a
forgalomtervezé modellezésbdl vagy geoadat infrastruktirakbol szarmazo adatok alkalmazasanak
lehetdségeit megvitathassak. Ezt kdvetden kidolgoztak a nyilt adatok jovoképét.

Akiils6 szakérto osszeallitotta a nyilt adatokon alapulé stratégia dokumentumanak tervezetét, amely
egy iterativ Utvonalat kovetve tartalmazta a legfontosabb megvaloésitandd ajanlasokat:

e ,Eleve nyilt” megkozelités, ahol Lipcse minden adatot, dokumentumot és adatszolgaltatast
ingyenesen és géppel olvashatoan kozzétesz - hacsak az adatvédelmi kovetelmények masként
nem rendelkeznek.

e ,Mobilitasiadatok, mintszolgaltatas”, aforgalomszamlald rendszerek adatainak kozzétételével,
az Uj szolgaltatasok fejlesztésével kapcsolatos egylittm(ikodés és iranyitas megkonnyitése
érdekében.

e A ,nyilt adatok kulturaja” és a ,kisérletezés kulturaja” kreativ teret kinal a kozosségi
tudomanynak.

Intézkedések kivalasztasa

Acselekvésitervet szem el6tt tartva azirdnyitobizottsdg egy kb. 90 intézkedéstervezetbdl allé csomagot
dolgozott ki, amelyeket a projektvezetokkel, kozigazgatasi és politikai dontéshozokkal, valamint
kiils6 szakértokkel megyvitattak és rangsoroltak. Kikérték a regionalis és a funkcionalis varostérség
érintettjeinek, majd a tervezési teriileten lévo vallalatoknak a véleményét is. Az egyeztetések azt
mutattak, hogy az intézkedések megfeleltek a vallalatok specifikus igényeinek, szamoltak a miiszakok
valtozoidejével, és akozvetlen csatlakozasok, valamint a magas mindségli kozlekedési rendszerek iranti
igénnyel. Az intézkedéseket megfeleléen modositottak, majd Lipcse varosanak és a tomegkozlekedési
tarsasagnak (LVB) a szoros egyiittm(ikodésével elkészitették a részletes pénziigyi terveket és azok

WEP4

14 A REACHIE-rél tovabbi informaciok az eszkoz weboldalan talalhatok www.mdv.de/reachie
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Tomegkozlekedési intézkedések diohéjban
v Kihivas:
Az iparteriilet és a kornyez6 teriiletek tomegkozlekedési kinalata zavaros a felhasznalok szamara. A

kozlekedés utolso szakaszan hianyzik a mobilitasi kinalat (aktiv utazas vagy megosztasi szolgaltatasok).
A villamosok és ez elévarosi vonatok csatlakozasa rossz, nincsenek egymassal jol 6sszekapcsolva.

v"Innovativ intézkedések kivalasztasa:

REACHIE - kozlekedési elérhetGségi térkép Az ingazok szamara utazastervezési
eszkozeként, a tomegkozlekedés szamara
pedig az elérhetdséget elemz6 és ellen6rzé
eszkozként hasznalhato.

Automatizalt, igény szerinti busztranszfert Igény szerinti szolgaltatas a rendszeres
biztosito szolgaltatas bevezetése a jaratok kiegészitésére alacsonyabb forgalmu
vasarkozpont vasuti megallohelye, a kornyezé idészakokban, vagy kevésbé hasznalt
teleplilések és az ipari park kozott. Utvonalakon.

Mobilitasi kozpontok épitése, amelyek egyesitik | Jobb csatlakozassal rendelkez6 kozlekedési
a Bike+Ride parkolast és a tovabbi megosztasi lehetdségek

szolgaltatasokat a vastitallomason. jarmlmegosztasi kinalattal és kényelmes
parkolasi lehetdségekkel, valamint a
tomegkozlekedési allomasok kényelmi
szintjének novelése

A tiszta tomegkozlekedési médozatok
vonzerejének és biztonsagossaganak novelése

A villamosvonal meghosszabbitasa és
Osszekotése a buszhaldzattal.

Halle-Lipcse kerékparos gyorsforgalmi Gt A kozlekedés utolso szakaszanak lefedése,
megépitése tomegkozlekedés kiegészitése Uj megosztasi
lehetdségekkel, bicikliutak biztonsagossaganak
novelése

Megvalodsitas és nyomon kovetés

o s e

A végrehajtas biztositasa érdekében kidolgoztak ,a végrehajtas iranyitasi stratégiajat”, amely
tartalmazza az elkovetkez6 évek munkavégzési struktlrajat és egy Uj dontéshozatali folyamatot.
A lipcsei partnerek allami forrasokat szereztek az igy kialakitott munkavégzési és dontéshozatali
struktlUrak adaptalasahoz, valamint tovabbi allami forrasok palyazasahoz, amelyekkel az intézkedések
végrehajtasat finanszirozhatjak® és a politikai legitimaciot segithetik el6. Az iranyitobizottsag ugy
hatarozott, hogy ugyanolyan struktUrat hasznal itt is, mint a cselekvési terv kialakitasa soran, de a
munkatarsak felelGsségi korét kozéptavon kibdvitik a projektmenedzsmenttel, a marketinggel, az
érdekelt felek (kozigazgatast és vallalatokat is ideértve) bevonasaval, az intézkedések és a finanszirozas
elokészitésével. A vallalatok és az érintettek bevonasa a megvalositas soran is kulcsfontossagl marad.
Elemezték a kiilonbozd jogi intézményi formakat és finanszirozasi modelleket, a munkavallalok szamat
is alapul véve. Az ajanlasuk szerint intézményesiteni kell az egyiittmikodést a kilonbozé csoportok
kozott, és litemtervet kell rendelni a megvalositashoz. A kiilonb6zd intézkedések megvalodsitasahoz
a marketingcsapat kommunikacios stratégiat fog kidolgozni. A megvaldsitast a koordinacios csapat
fogja ellendrizni, elfogadott tervezési eszkozként felhasznalva a kisérleti projektben létrehozott
REACHIE kozlekedési térképet, amely a megndvekedett hozzaférés és tovabbi adatok alapjan méri
az intézkedések hatasait. A varos tovabbi tanulmanyokat is tervez annak mérésére, hogy a fétervben
szerepld intézkedések milyen hatassal lehetnek a kozuti infrastruktirara és a szallitmanyozasra.

15 Példaul a rovid tdvu intézkedések megvaldsitasa soran a ,,tdmegkdzlekedési modellprojektek” dllami finanszirozasi program
keretében.

Esetleiras 2: A varos vezette jovahagyasi
eljaras a brnodi funkcionalis varostérség = ) |
mobilitasi stratégiajanak fejlesztéséhez it

Brno funkcionalis varostérsége (Csehorszag) - Alacsony széndioxid-kibocsatasi modozatok
hasznalatanak aranyanak (magas) novelése a funkcionalis varostérségben.

Tervezési teriilet leirasa:

Brno funkcionalis varostérsége, vagyis a brnoi nagyvarosi 6vezet egy organikus funkcionalis egyseg
Brno varosa Csehorszag masodik legnagyobb varosa, az orszag kozepén helyezkedik el, kozepes méretli
varosok és falvak slr( haldzata veszi koril, amelyek intenziv, els6sorban munka- vagy oktatasi célu
napi ingazoé forgalommal kapcsolodnak a vérosmaghoz. A teljes dél-morvaorszagi régiot a KORDIS JMK,
a kozlekedési szolgaltatasok regionalis koordinatora altal vezetett integralt tomegkozlekedési halozat
szolgalja ki.

Mobilitasi problémak:

Az emberek és aruk napi mozgasa novekszik, ami tUl nagy terhet r6 a kozlekedési haldzatra. A
tomegkozlekedést a munkaba ingazok 25-50%-a, az iskolaba ingazok 50-70%-a hasznalja, az ingazok
25%-a pedig kombinalja a tomegkozlekedést a maganauto hasznalattal. Mind a funkcionalis varostérség
szintjén, mind regionalis szinten stratégiai cél a tomegkozlekedési szolgaltatasok erdsitése, valamint
az intermodalis kinalat (P+R, K+R, B+R) novelése a mobilitasi csomopontokban.

Kozremiikodésen alapulé megkozelités az érintettek egyiittmiikodésében:

A SUMP cselekvési terv kidolgozasanak fé érintettjei a tomegkozlekedési tarsasagok, valamint
a kozlekedési szolgaltatasok regionalis koordinatorai. A SUMP 2015-0s kidolgozasa oOta a stratégiai
intézkedések (pl. integralt P+R rendszer) teriiletén fokozatosan minden szinten kiépitették az
onkormanyzatok egyiittmikodését a funkcionalis varostérségben: vertikalisan (helyi, regionalis
és allami igazgatasi szinten), horizontalisan (6nkormanyzatok, helyi tomegkozlekedési tarsasag,
kutatointézetek), teriiletileg (szomszédos 6nkormanyzatok) és agazatok kozott (Brno onkormanyzatanak
harom kiilonb6zo osztalya). A szereplok a konkrét témakban munkacsoportokban mikodnek egyiitt.
A nyilvanossag bevonasanak stratégiaja alapjan szamos, az onkormanyzat altal szervezett nyilvanos
konzultaciot, szakértéi workshopot és nyilvanos eseményt inditottak el, abbdl a célbol, hogy
Osszegyljtsék a visszajelzéseket a stratégia kiértékelésének fébb észrevételeirdl és meghatarozzak
a mobilitasi jovoképet a funkcionalis varostérség szintjén. A jovoképet a ,,Brno Mobilitas 2050”
elnevezésl stratégiai workshop soran hagytak jova, majd ezt kovetden a varosi tanacs elfogadta.

A cselekvési terv roviden:

Az Ujonnan elfogadott SUMP cselekvési terv'® magaba foglalja a regionalis kozlekedési tervben szerepld
ajanlasokat. Az intézkedéseket a meghatarozott célok és a szakpolitikai teriiletek alapjan valasztottak
ki, és ezek rangsorolasat évente fellilvizsgaljak. A LOW-CARB projekt keretei kozott Brno varosa altal
kidolgozott Uj SUMP monitoring eszkozt'” minden kozrem(ikod6 érintett hasznalta a megvaldsitasi
folyamat attekintéséhez.

Jovokép és stratégiai célkitiizések:

A tomegkozlekedés és az aktiv kozlekedési modok aranyanak novelése a modalis elosztasban a
tovabbfejlesztett és hatékonyabb tomegkozlekedési rendszer és a jobban megerdsitett intermodalitas
révén a teljes funkcionalis varostérségben. A tomegkozlekedés hasznalati részaranyanak 1%-os
novelése a jelenlegi allapothoz képest (53%-rol 54%-ra) 2030-ig, hogy az utasok ne forduljanak el a

tomegkozlekedeéstol.

16 www.mobilitabrno.cz
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Elokészités és elemzés

Brnoban a varosi SUMP el6z6 valtozatanak frissitéséhez kapcsolddd munkavégzési struktlrakat mar a
CH4LLENGE projekt'® keretei kozott meghataroztak, ennek soran dolgoztak ki az elsé SUMP tervet.
Az intézményi egylittm(ikodési kereteket a CH4LLENGE soran levont tanulsagok, valamint a varos és
a funkcionalis varostérség fo érintettjeinek fennallo egyilittmi(ikodése alapjan hataroztak meg. Ez
a kormanyzas kilonboz6é - helyi, regionalis és nemzeti - szintjei kozotti rendszeres egylittmiikodés
erdsitésére és folytatasara helyezi a hangsulyt értekezleteken és workshopokon torténd informaciocsere
keretei kozott. A kozrem(ikodo érintettek:

Brno varosa (SMB) Kulcsfontossagu

A dél-morvaorszagi régio integralt kozlekedési-rendszer koordinatora
(KORDIS JMK)

A dél-morvaorszagi régio kozlekedési hatosaga (JMK)
Regionalis kozGti hatdsag (SUS JMK)

magas

Tomegkozlekedési tarsasag (DPMB)
Allami infrastrukt(ra tulajdonosa (BKOM)

Allami hatésagok a funkcionalis varostérségben

Ceské drahy (Cseh vasUttarsasag) (CD) Kzepes

VasUti infrastruktirat kezeld hatosag (SZDC)

Egyéb tomegkozlekedési (autdbusz) tarsasagok a dél-morvaorszagi
régioban
Allami kozati infrastruktra (RSD)

Kozlekedési kutatokozpont (CDV) alacsony

A SUMP célkitlizéseire és ajanlott intézkedéseire épitve a frissitett SUMP cselekvési terv elséként
megerositette a funkcionalis varostérség és a dél-morvaorszagi régié oOnkormanyzatainak
egylittmikodését. Az érintettek Brno varosanak koordinalasaval meghataroztak a teljes funkcionalis
varostérség mobilitasi jovoképét, hogy kezelni tudjak a varosba befelé és onnan kifelé iranyulo ingazé
forgalmat. Ebbe a folyamatba bevontak a kiilonboz6 szakteriiletek szakértdit és a politikusokat is (a
varosi tanacs tagjait és az ellenzéket is), majd a jovéképet a varosi tanacs 2018-ban elfogadta.

Stratégia kialakitasa

A cselekvési terv kidolgozasanak folyamata soran a 2015-ben indult sikeres részvételi folyamat erés
hangsulyt kapott és tovabb folytatodott. Egy kiils6 kommunikacios és elkotelezettséget vizsgalo
szakérto segitségével tobb mint 2500 civil visszajelzést elemeztek ki, és koriilbelil 30 eseményt
tartottak tobb mint 500 résztvevoé bevonasaval. Szamos workshopot rendeztek allampolgarokkal,
szakértokkel, varosi keriiletekkel és onkormanyzatokkal, valamint politikusokkal. A teljes funkcionalis
varostérség jovoképét és stratégiai célkitlizéseit a nyilvanossagtol kapott visszajelzések alapjan
valasztotta ki, majd hagyta jova Brno varosi tanacsa. Az ezt koveté hat honap soran kivalasztottak
az ennek megfelelé intézkedéseket. Ezt kovetéen a varosi tanacs jovahagyta a cselekvési tervet,
amelyet a tervek szerint évente frissiteni fognak.

A cselekvési terv torzsét azok a szabalyzatok és intézkedések teszik ki, amelyek segitségével el lehet
érni a stratégiai célkitlizéseket.

Az érintettek megallapodtak az alabbi négy valtoztatando teriiletet érinto stratégiai célkitlizésekben:
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1. Kozlekedési modok megoszlasa a fenntarthato kozlekedési modozatok kozott (tomegkozlekedés,
kerékparozas és gyalogos forgalom)

2. Avaros kozuthalozata és a nyilvanos terek mindsége
A forgalomiranyitasi rendszerek és a forgalmi igények megszervezése és nyomon kovetése

4. A lakok védelme a forgalom negativ hatasai ellen, illetve a kozlekedésb6l szarmazoé
energiafogyasztas csokkentése

A stratégiai célkitlizések alapjan kivalasztottak és csoportositottak a mutatdoszamokat. Néhany ezek
kozul:

1. Z06ld buszok részaranya a tomegkozlekedésben

Kornyezetbarat jarmivek szama

A forgalmi zaj hatasainak kitett lakok

Tomegkozlekedést hasznaldk (kozlekedési modok kozotti megoszlas)

A tomegkozlekedésrdl alkotott kép valtozasa

S

Tomegkozlekedésre hasznalt elkilonitett utak kilométerben.

Intézkedések kivalasztasa

A négy meghatarozott ,valtoztatando teriilet” és a stratégiai célkitlizések alapjan 66 intézkedésbdl
allo csomagot vettek be a cselekvési tervbe rovid (2023-ig), kozép- (2030-ig) és hosszu tavu (2050-
ig) Utemtervvel. Kilonos figyelmet forditottak a tomegkozlekedés mindségének és szolgaltatasanak
javitasara a funkcionalis varostérség szintjén. A kovetkezo évekre tervezett legnagyobb befektetések
a villamos-infrastruktura javitasat szolgaljak (pl. harom meglévé villamosvonal meghosszabbitasa,
a villamos kocsiszin modernizalasa). Az ehhez kapcsolddo intézkedések az utasok kényelmének és
biztonsaganak javitasat, a jobb atszallasi lehetéségeket, az akadalytalan jegyvasarlast, valamint az
intermodalis csomopontok kozlekedési integralasat célozzak meg.

Tomegkozlekedési intézkedések didohéjban
v’ Kihivas:

Brno funkcionalis varostérségében, illetve az egész régidoban a meglévé tomegkozlekedési rendszer jol
mUkodo és jol kialakitott rendszer, azonban a mobilitasi dinamikak azt mutatjak, hogy beruhazasok
segitségével lehet csak egyrészt fenntartani a tomegkozlekedés jelenlegi aranyat a kozlekedési
modozatok kozotti megoszlasban, masrészt 0sztonozni az aktiv mobilitast és helyet teremteni a
jarmlmegosztasi szolgaltatasoknak. A tomegkozlekedési rendszer csak kiilonbozo témakoroket lefedd
intézkedések segitségével tudja fenntartani a részaranyat, ilyenek példaul a szolgaltatas mindsége,
integracié a csomopontokon, jegyvasarlas, biztonsag és intermodalitas.

v"Innovativ intézkedések kivalasztasa:

Kifogastalan tomegkozlekedési > 70% az intelligens informacios rendszerrel ellatott
informacios rendszer Brno funkcionalis megallok szama (vasuti kozlekedés > 98%)

varostérségében . -y ,
s > 90% az informacios rendszerrel elegedett utasok

szama

> 60% a webes alkalmazasokat és informacios
portalokat hasznalok szamanak novekedése

Uj atszallasi csomdpontok, a meglévék > 90% atszallasi csomopontok tovabbfejlesztése

tovabbfejlesztese tomegkozlekedés részaranyanak novekedése > 54% a

kozlekedési modok kozotti megoszlasban
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Tomegkozlekedés elérhetdségének > 95% vasuti megallé szamanak novelése
novelése atszallast biztositd

az utazas kezdépontjanak/végcéljanak a legkozelebbi
tomegkozlekedési megallotol mért tavolsagat
figyelembe kell venni (a SUMP tervben meghatarozott
szabvanyok szerint)

villamosmegallok épitésével

Multimodalis kozpontok (P+R) Brno tomegkozlekedésben utazok részaranyanak

funkcionalis varostérségében, amelyek novekedése > 54% a kozlekedési modok kozotti

nagy kapacitasu tomegkozlekedéshez megoszlasban :

csatlakoznak P+R parkoldk hasznalatanak névelése a kapacitas 98%- " e : ' 4. és 5. abrak: A megvalositas alatt allo, Osova és Kampus
aig (munkanapokon) T F kozotti tervezett villamosvonal latvanyterve. A tervek szerint

az autoforgalom csokkentése a varoson beliil 10%-kal : - : 2022-ben helyezik lizembe. Fénykép: salinounakampus.dpmb.
cz

levegdmindség javitasa

Megvalositas és nyomon kovetés

A mérések kiértékelését a Brno varosa altal a brndi cselekvési terv kidolgozasanak keretében

kifejlesztett SUMP GIS monitoring eszkozzel végezték. Ez a rendszeresen frissitett eszkoz az intézkedés 6. abra: A Plotni _ , . '
megvalositasanak eldrehaladasat, a finanszirozast, valamint a SUMP-ban érintett felek feleldsségi utcai villamosvonal g — . : - o .

korét koveti nyomon, és az onkormanyzaton beliil a SUMP kialakitasaban részt vevo Osszes érintett fél latvanyterve Brndban. A

hasznalja. Anyilvanos egyeztetés és tajékoztatas érdekében az eszkoz nyilvanos verzidjat is elérhetéve villamosvonalakat egy masik 4._,;{‘ N 1
tették, egyrészt azért, hogy a SUMP frissitésének folyamata alatt online konzultaciora legyen lehetdség, utcabol helyezték at, hogy a i'ﬁrr*i " ¥ . .
masrészt az elfogadott SUMP cselekvési tervrél szold civil visszajelzések Gsszegyljtése érdekében teriilet megkozelithetdsége A mew L """. 3 3':" ]
(tovabbi informaciok a LOW-CARB weboldal*® Publikaciok fiile alatt, illetve az eszkéz weboldalan® javuljon. A projekt jelenleg
olvashat6k). Brno varosa tovabba felhasznalta a SUMP Onértékelési Eszkozt?! is a SUMP cselekvési terv kivitelezés alatt all, 2020- : \
frissitéséhez, illetve ennek segitségével ellendrizték, hogy a kivalasztott intézkedések megfelelnek-e ban kell befejezédnie. - "
a SUMP alapelveinek, valamint felhasznaltak a varos Uj mobilitasi projektjeinek elokészitése soran Forras: FB - Tramvaj Plotni : = | :
is. Mivel az 6nkormanyzat mar korabban, a SUMP 2015-0s kidolgozasa soran tapasztalatokat szerzett \ ' e
err6l a folyamatrol, az onértékelés eredményei azt mutattak, hogy a varos jol megérti a SUMP ' i "\ ‘,%-
modszertanat, és a kivalasztott intézkedések fenntarthatoéak, de a funkcionalis varostérség szintjén \ \ v ; ;
tobb erdfeszitést kell fektetni az egylittm(ikodés javitasaba. .
: | A H \

7. abra: A Nové

sady villamosvonal
rekonstrukciojanak
latvanyterve Brnéban, ahol
a zaj- és porcsokkentés
érdekében ,,z6ld savot”

- viragos gyepsavot -
alakitanak ki. Forras:
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Esetleiras 3: Uj, (ttoré mobilitastervezési modell
bevezetése és megszilarditasa - az els6 horvat
funkcionalis varostérség Kaproncan

e T

Kapronca (Koprivnica) funkcionalis varostérsége (Horvatorszag): Egyetlen
tomegkozlekedési Ovezet létrehozasa a funkcionalis varostérségben

Teriilet leirasa: A kaproncai funkcionalis varostérség egy Ujonnan létrehozott kozigazgatasi egység,
amelyet Kapronca (Koprivnica) varosa és az azt korbevevo, a varosmaggal funkcionalis kapcsolatban
allé 11 telepiilés alkot. Kapronca varosa mind a funkcionalis varostérség, mind az egész Kapronca-
Koros (Koprivnicko-krizevacka) megye gazdasagi kozpontja.

Mobilitassal kapcsolatos kihivas: A varos nem csak a lakoinak szamat tekintve egyértelmu regionalis
kozpont, hanem az egész régid gazdasagi, kozigazgatasi és kulturalis kdzpontja, emiatt a varos és
a kornyezo telepliilések kozott mindennap folyamatos ingazo forgalom kozlekedik. Ez a forgalom
okozta problémakhoz vezet. A tomegkozlekedéssel és a funkcionalis varostérség szintli mobilitassal
kapcsolatos legfébb kihivas tehat a varosi mag és a tobbi telepiilés infrastruktirajanak mindsége kozotti
nagy kiilonbség. Kapronca a tobbi telepiiléshez viszonyitva fejlettebb infrastruktiraval rendelkezik a
buszjaratokat, kiépitett kerékparos/gyalogos utakat, buszmegallokat, és a kerékparosok és gyalogosok
biztonsagat szolgalo funkciokat tekintve. Még ha vannak is olyan pontjai a funkcionalis varostérségnek,
amelyek remek infrastrukturaval rendelkeznek, ezek nincsenek egymassal Ugy Osszekapcsolva, hogy
élheto és integralt tomegkozlekedési rendszert alkotnanak.

A cselekvési terv roviden: Kapronca volt az els6é olyan horvat varos, amely 2014-ben kidolgozta a
SUMP tervét, és most egy lépéssel tovabb ment, amikor a SUMP tervezési teriiletének a funkcionalis
varostérséget jelolte meg. A cselekvési terv kidolgozasaban a funkcionalis varostérség osszes allami
hatosagabol és telepiilésébil részt vettek az érintett feleket. A f6 cél egyetlen olyan, a teriiletet
atszovo tomegkozlekedési rendszer létrehozasa, amely lefedi az ingazé forgalmat a varost kortilvevo
osszes teleplilés kozott; tovabba cél a fenntarthato kozlekedési modok (kiilonosen a kerékparozas)
részaranyanak novelése, ehhez pedig az infrastruktlra beruhazasaihoz sziikséges keret megteremtése.
Az intézkedéseket a beavatkozasok harom f6 teriiletére csoportositottak:

1. a kornyezo teriiletek kerékparos/gyalogos infrastruktirajanak fejlesztése
2. avarosi szint(i és a funkcionalis varostérség szint( infrastruktira kozotti osszekottetések

3. Kapronca varosanak kerékpar- és autobusz-rendszereinek kiterjesztése a funkcionalis
varostérség teriiletére.

JOVOKEP: Olyan atfogd és rugalmas tomegkozlekedési és kerékpar-megosztasi rendszer, amely
energiahatékony és igény szerinti koncepciok alapjan fedi le a telepiilések kozotti Osszes ingazo
forgalmat az Ujonnan létrehozott kaproncai funkcionalis varostérségben. A tomegkozlekedési
és kerékparmegosztasi szolgaltatasok keverékébdl allé rugalmas modell, amelyet Ggy allitottak

rendszerbe, hogy a funkcionalis varostérség konkrét igényeit elégitse ki.

Elokészités és elemzés

A tervezési folyamat elsd részében meghataroztak a funkcionalis varostérség foldrajzi hatokorét,
és minden f6 kozrem(ikodot bevontak a cselekvési terv kidolgozasaba. A szomszédos telepiilésekkel
folytatott kétoldali megbeszélések soran a varos Osszegylijtotte az egyéni mobilitasi mintakrol és
helyi szintl kihivasokrol szolo informacidkat. Kapronca SUMP terve mellett a regionalis és stratégiai

terveket is figyelembe vették (pl. a regionalis fotervet, amely egy szélesebb teriiletet olel fel, illetve
az orszagos kozlekedési altalanos fotervet). A varos emellett bevont egy kiilsé mobilitasi szakértékbol
allo csapatot is, akik elég tapasztalattal rendelkeznek ahhoz, hogy Utmutatast ny(jtsanak a csapatnak
a SUMP oOsszeallitasaban. A varos az 6 segitségiikkel végezte el az allapotelemzést és a forgalom
kiinduld helyzetének felmérését.

Stratégia kialakitasa

A SUMP cselekvési terv célja az volt, hogy kialakitsak az integralt intézkedések egyértelmi
rendszerét, és azonositsak a megvalositashoz sziikséges finanszirozasi forrasokat (pl. allami alapokat).
Az adatok és igények elemzése azt vonta maga utan, hogy a forgalom aramlasa alapjan Ujra meg
kellett hatarozni a tényleges funkcionalis varostérség foldrajzi teriiletét. Mivel azt mar felmérték,
hogy erésebb tomegkozlekedési osszekottetésekre van sziikség, hamar megsziiletett a dontés arrol,
hogy bdviteni kell a meglévd, kaproncai székhelyl helyi Komunalac Koprivnica tomegkozlekedési
tarsasagot, hogy nagyobb teriiletet tudjon kiszolgalni. Ezt kdvetden a funkcionalis varostérség szintjén
kibovitett tomegkozlekedési szolgaltatast, illetve annak atfogdbb kerékparos infrastruktiraba torténd
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Intézkedések kivalasztasa

A cselekvési terv olyan intézkedéscsomagot foglal magaba, amelyek a varosbdl a funkcionalis
varostérségbe iranyuld fenntarthaté mobilitasi szolgaltatasok bdvitéséhez vagy fejlesztéséhez
kapcsolodnak; vagyis meghataroztak azt az intézkedéscsomagot, amellyel novelni lehet a kozlekedés
fenntarthatosaganak szintjét a funkcionalis varostérség szintjén. Ezmagaba foglalja a tomegkozlekedési
rendszer funkcionalis varostérségben torténd bdvitését, a kerékpar- és e-bicikli rendszert, a
tomegkozlekedési rendszer szervezeti felépitését, valamint a beruhazasok koltség-elérejelzéseit és
miikodési koltségeit is. Minden meghatarozott intézkedéshez hozzarendelték a becsiilt koltségeket és
a lehetséges finanszirozasi forrasokat, gy tervezve, hogy 2021-2027 kozott jutnak a forrasokhoz. Nem
keriil sor az intézkedések és a terv hivatalos jovahagyasara, ahogy az a kaproncai 1. generacios SUMP
esetében tortént. Az intézkedések megvaldsitasa és nyomon kovetése Kapronca varos feleldssége.

Tomegkozlekedési intézkedések didohéjban

v Kihivas:
A SUMP cselekvési terv kidolgozasa soran a f6 kihivast az jelentette, hogy meg kellett hatarozni a
ugyanakkor figyelembe veszi Kapronca alacsony str(iségl, vidéki funkcionalis varostérségében lakok
igényeit is.

v" Innovativ intézkedések kivalasztasa:

A kaproncai funkcionalis Ennek az intézkedésnek a megvalositasat jelolték meg
varostérség kerékparos-gyalogos a legfontosabbnak, mivel ez fogja a leginkabb novelni a
infrastrukturajanak befejezése funkcionalis varostérség gyalogosainak és kerékparosainak
a biztonsagat, és ez teremti meg az alapjat a nyilvanos
kerékparos rendszer bévitésének.

Az elektromos tomegkozlekedési | Ennek az intézkedésnek a megvalositasa a nagyszamu atutazo
rendszer bévitése a funkcionalis utas miatt fontos, akik naponta ingaznak a funkcionalis
varostérség teriiletén varostérségben.




A nyilvanos kerékparos rendszer Az aktiv kozlekedési modok hasznalatanak novekedéséhez
bévitése a funkcionalis vezet a Kaproncaban és a funkcionalis varostérség teriiletén

varostérség teriiletén torténé ingazas soran.

Megvalositas é€s nyomon kovetés

Kaproncan az intézkedések nyomon kovetése az onkormanyzat vezetésével zajlik majd, a kornyezo
telepiilések érintettjeinek bevonasa mellett. Az eredményeket a cselevési tervben meghatarozott
értékelési mutatoszamok jelenitik meg (pl. a rendelkezésre allé nyilvanos kerékparok szamanak
valtozasa, tovabbi tomegkozlekedési jaratok szama). Az Uj infrastruktUra, példaul a kerékparos
és gyalogos utvonalak, amelyek a funkcionalis varostérség fébb csomopontjait kotik ossze, olyan
funkcionalis egységet alkotnak, amely noveli az aktiv kozlekedési modok részaranyat a teljes teriileten.

8. abradk: Balra: Forgatokonyvek a buszos tomegkozlekedés bévitésére a kaproncai funkciondlis
vdrostérségben - uj jdratok; Jobbra: Tomegkozlekedési hdldzat a kaproncai funkciondlis vdrostérségben
(meglévé és tervezett utvonalak). Forrds: QGIS eszkdz, Koprivnica, 2020
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9. abrak: Kapronca (Koprivnica) funkciondlis varostérsége, Forrds: Koprivnica, 2020

Esetleiras 4: Mobilitas adatalapu tervezése
Szegeden (Magyarorszag)

Szegedi funkcionalis varostérség (Magyarorszag): A mobilitassal
kapcsolatos igények megértése és a tomegkozlekedési kinalat
ennek megfelel6 testreszabasa

Teriilet leirasa: A Szegedi Ipari Logisztikai Kozpont egy dinamikusan fejlod6, Szegedtél északnyugati
iranyban elteriilo teriilet az M5-M43 autdpalyak kozelében. 2500-3000 ember dolgozik itt, ebbél tobb
mint 2000 ember 100 kiilonb6zé munkaltatéd alkalmazasaban all.

Mobilitasi problémak: A legtobb munkavallaldé autoval ingazik naponta a tervezési teriiletre
Szegeden kivilrél. Az 5-0s Ut varosi szakaszan (a Budapesti Ut teriiletén) cstcsidében forgalmi dugok
alakulnak ki. Mivel a teriilet kozel van az M5 és M43 autdpalyakhoz, autoval konnyen megkozelithetd.
Emellett a teriilet jelenlegi tomegkozlekedési kinalataban a menetrend sziik keresztmetszetet
jelent, a tomegkozlekedési jarmiiveknek (jelenleg dizellizem( buszoknak) pedig hosszi a kovetési
ideje, és viszonylag hosszabb id6be telik a teriilet elérése. Igény lenne a teriilet kerékparral és
tomegkozlekedéssel torténé megkozelitésére Szeged északi lakdovezetei feldl, emellett zold
buszjaratokra, rugalmasabb menetrendre és jaratiizemeltetésre, valamint dsszevont és multimodalis
kinalatra - példaul a kozlekedés els6 és utolso szakaszan jarmimegosztasi szolgaltatasokra - is sziikség
lenne.

Intézmények és agazatok kozotti egyiittmiikodésen alapulé megkozelités: A workshopokba és
felmérésekbe bevontak a munkaltatokat, munkavallalokat, tomegkozlekedési tarsasagokat (DAKK Zrt.,
SZKT) és az onkormanyzatot. Egy kiilsé szakért6 végezte el a felméréseket és elemezte az adatokat.
A mobilitas tervezéséhez szilkséges adatok rendelkezésre allasanak javitasa érdekében az SZKT big-
data elemzésen alapuld adatgyljtési modszert és alkalmazast dolgozott ki - az utasok wifi-alapu
szamlalasabol szarmazo adatok modszertanat. Ehhez az SZKT biztositotta a tesztelési berendezéseket,
a jarmlveket és az adatok megszerzését. A Szegedi Tudomanyegyetem Informatikai Intézete volt a
szoftverfejlesztés felel6se, Szeged Onkormanyzata pedig a felhasznaldi adatok kezelését végezte,
tobbek kozott az adatok tarolasat, hozzaférését és az interfész formazasat. Az egyiittmiikodés és
az érintettek bevonasanak folyamata adta meg a rendszeres hivatalos és informalis kommunikacio
alapjat az onkormanyzat, a tomegkozlekedési tarsasagok és a tervezési teriileten lévo vallalatok
kozott.

Mivel a wifi-alapl utasszamlalasbol szarmazé adatok oOnkormanyzati adatplatformba torténé
integralasanal jogi és muszaki kovetelmények is felmeriiltek, a kovetkezo érintettek vettek részt
a folyamatban: politikusok, tudomanyos partnerek (Szegedi Tudomanyegyetem), tomegkozlekedési
szolgaltatok (SZKT és DAKK Zrt.), informatikai és forgalmi szakérték, valamint jogi tanacsadok.
Emellett az adatbazis fejlesztojeként részt vett a projektben egy helyi informatikai vallalat, a RITEK
Zrt. is, valamint a New Line Systems Kft, amelynek kizarolagos tulajdonjoga van az SZKT flottajaban
m(ikod6 adatgylijto eszkozok firmware-je felett.

A cselekvési terv roviden: Osszességében 10 intézkedéscsoportba rendelt 60 célzott intézkedést
dolgoztak ki a tomegkozlekedés, a kerékparozas, a jobb kozuti csatlakozasok, az automegosztas és a
zold mobilitas népszerUsitése teriiletén.

Néhany a prioritast élvezo intézkedések koziil:
- trolibusz-haldzat fejlesztése,
- Uj (troli)buszmegallo,
- menetrendek harmonizalasa/szinkronizalasa,
- kerékparutak épitése,
- Uj kerékpartarolok,




- a megosztott mobilitassal kapcsolatos tudatossag novelése, és
- utasinformacios rendszer fejlesztése.

JOVOKEP: A tomegkozlekedés hatékonyabb és kdrnyezetbaratabb megszervezése Szeged északnyugati
teriiletén, az autohasznalat csokkentése, mindezek olyan zéro-kibocsatasu kozlekedési modszerek
népszerilsitése mellett, amelyek tamogathatjak ezt a folyamatot. A dolgozdk altalanos jollétének és

egészségének javitasa.

Elokészités és elemzés

Elvégezték az ingazok mobilitassal kapcsolatos magatartasanak és igényeinek atfogd elemzését
a tervezési terileten, és ezt kiértékelték a teriilet eldrejelzett gazdasagi novekedésével és
foldhasznalataval szemben. Egy kiilsé szakért6 végezte el a munkavallaldk és munkaltatok
interjlztatasat, majd Osszesitette az eredményeket egy kiértékelési jelentésben. Ezen Kkiviil
kifejlesztettek egy wifi-érzékelbs utasszamlalé modszert és algoritmust??, amellyel a tomegkdzlekedés
hasznalatara vonatkozd adatokat lehetett kinyerni a tervezési teriileten. A régiohoz megallapitott
SUMP és tervezési célkitlizések osszehangolasahoz elemezték a politikai és tervezési kontextust, és
megvizsgaltak, hogy mely egyéb intézkedések lennének hatassal a tervezési teriiletre.
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10. abra: A Szegeden lakoé valaszadok kiindulasi helye korzetenként (n=1,106) (forras: SZKT, 2019).

Stratégia kialakitasa

Az OsszegyUjtott adatok és elemzési eredmények alapjan megyvitattak és az SZKT vezetdségi szintjén
meghataroztak azokat az okos célkitlizéseket, amelyekkel novelni lehet a fenntarthatd kozlekedési
modok hasznalatanak részaranyat az ingazok korében, valamint azokat a mutatokat, amelyek
a teljesitmény mérésére szolgalnak. Ezeket tobbszor is feliilvizsgaltak és megvitattak Szeged
Onkormanyzataval, hogy a tervezési teriiletet érintd orszagos vagy regionalis projektek és fejlesztések

biztosan bekeriiljenek a stratégia kialakitasaba.

22 Tovébbiinformacidk a projekt weboldalan a Publikaciok fejezet alatt talalhatok (0.T3.1. kimeneti adatlap): https://www.interreg-
central.eu/LOW-CARB

Az SZKT szorosan egylittmiikodott szamos érintett féllel a wifi-adatokon alapulé utasszamlalasi
modszertan kifejlesztése és tesztelése soran. Ennek az volt a célja, hogy azonositsak a sziikséges
miiszaki és jogi kovetelményeket, amelyek sziikségesek ahhoz, hogy az adatokat az onkormanyzat
varosi adatplatformjaba integraljak. Az e témaban folytatott megbeszélések lehetbvé tették Szeged
szamara, hogy azonositsak az 0sszegy(jtott adatok tarolasaval és kezelésével kapcsolatos kihivasokat
és lehetGségeket. Az egyeztetések soran olyan bizonytalan pontokra kerestek valaszokat, hogy miként
lehet az adatokat elérhetévé tenni a mobilitas tervezéséhez, milyen tipusi adatokat lehet tarolni,
figyelembe véve az adatkezeléssel és adatvédelemmel kapcsolatos jogszabalyokban eléirt korlatozasok
betartasat.

Intézkedések kivalasztasa

A miiszaki egyeztetéseket kdvetden elfogadtak egy 10 téma koré rendszerezett, 60 intézkedésbdl allo
csomagot, amelyeket a felelés intézmények (helyi onkormanyzat, allam, vallalatok) és a komplexitasi
szint szerint rendszereztek. Feltartak a helyi finanszirozasi forrasoktdl eltér6é finanszirozasi
lehetdségeket, kiilonos tekintettel a legkoltségigényesebb intézkedésekre (pl. villamos-vonat
kapcsolat, Uj trolibusz-vonal beinditasa).

Tomegkozlekedési intézkedések didohéjban

v Kihivas:
Fenntarthato kozlekedési modozatok hasznalatanak novelése egy olyan tavoli iizleti korzetben, amely
autoval nagyon jol megkozelithetd.

v" Innovativ intézkedések kivalasztasa:

E-jegyek bevezetése Nagyon megkonnyiti a jegyvasarlast. Szeged egyik
legfobb célja az érintésmentes fizetés 0sztonzése,
amelyet ez az intézkedés is tamogat.

Adattarhaz: Az egész varosra Ez a nagyvarosi adatbazis konnyen lehetévé tenné az

kiterjedd, forgalmi informaciokat adatok hozzaférhetdségét, eldsegitené a kommunikaciot
tartalmazo adatbazis kiépitése. Pontos | és az egylittmiikodést a funkcionalis varostérség

adatok gy(ijtése, adattovabbitas vallalataival, igy jobban lehetne elemezni a mobilitassal
megtervezése, hardver biztositasa. kapcsolatos igényeket.

Uj trolibuszvonal kiépitése: Az intézkedés kozvetlen zéro-kibocsatasu kapcsolatot
Tomegkozlekedési jaratok elemzése a | biztosit a varoskozponttal és a legforgalmasabb
teriileten, infrastruktira kialakitasa, teriiletekkel (Rokus, Makkoshaz) mozgas kozben toltheto
(j trolibuszok rendelkezésre akkumulatoros hibrid trolibuszokkal - jelentdsen

bocsatasa. csokkentve az infrastruktura koltségeit.

Tram-train projekt A tram-train Szegedet és Hodmezévasarhelyet koti
majd Ossze, és lehetdséget biztosit a vonattal torténd
ingazasra.

Megvalositas és nyomon kovetés

A nyomon kovetéshez felmérésekkel és mérésekkel végzett Ujabb adatgyljtést terveznek. Az
adatgyljtéshez és elemzéshez egyrészt mobilitaselemzést végz6é kilsé szakértékre, masrészt
a résztvevo vallalatok mobilitasi vezetéire lesz sziikség. A teljesitmény nyomon kovetése soran a
tervek szerint a wifi-alapl utasszamlalo rendszert hasznaljak majd a megvalositott intézkedések
teljesitményének ellendrzéséhez. A mutatdszamok kozé tartozik példaul az utazasi id6 (utasorak/év)
vagy az utasok szama a funkcionalis varostérségben (millio utas/év).
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3. Afunkcionalis varostérségek alacsony szendioxid-kibocsatasu
mobilitasanak tervezese es a tomegkozlekedes fenntarthato
fejlesztése soran nyert tapasztalatok es kovetkeztetesek

Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasi mobilitasi stratégiak és az adatalapu tervezés 1j megkozelitéseinek
kidolgozasa a négy funkcionalis varostérségben arra késztette a partnereket, hogy Uj stratégiai modokat
talaljanak ki a funkcionalis varostérségli mobilitas tervezéséhez. Asajatos jellegzetességekre tekintettel
az a fo ajanlasuk, hogy 0j, kidolgozottabb és Osszetettebb iranyitasi struktlirakat kell meghatarozni a
funkcionalis varostérségek mobilitasi stratégiainak megalkotasa soran, egyértelm(i hangsulyt fektetve
a tomegkozlekedésre, a kozlekedés utolsd szakaszanak mobilitasara, az intermodalitasra, és az Uj
(megosztott) mobilitasi szolgaltatasokra.

A LOW-CARB projekt stratégiai innovativ tomegkozlekedési megoldasokat kinalnak, amelyek célja a
szolgaltatas mindségének és a felhasznalok elégedettségének a novelése, mind a mar meglévd, mind
az Uj felhasznaldk esetén. A stratégia ezen felll tamogatja a mobilitassal kapcsolatos ambiciozus
szén-dioxid mentesitési célkit(izéseket az érintett funkcionalis varostérségekben. Mindegyik partner
tamogatta azt a célkitlizést, hogy a tomegkozlekedés maradjon a varosi mobilitas gerince a funkcionalis
varostérségekben, valamint a varosok elterjedése és a népesség novekedése okozta kihivasok ellenére
noveljék a hozzaférhetdséget. Ezaltal a LOW-CARB stratégia az europai zold megallapodas els6bbséget
élvez6 teriileteihez jarul hozza, amelyek az hangsulyozzak, hogy a mobilitasnak drasztikusan kevesebb
szennyezést kell okoznia, ehhez pedig a kibocsatast, a varosi autoforgalmat és a jobb tomegkozlekedést
kezeld intézkedéseket kell 6tvozni.

Anégy bemutatott esetben nagyon sok érintett fél jarult hozza a cselekvési terv sikeres kidolgozasahoz.
A tomegkozlekedési vallalatok és a kozlekedési hatosagok helyi és regionalis szinten is behat6an
részt vettek a dontéshozatali folyamatban, esetenként az élére is alltak. Mindezeken felil az Osszes
érdekelt fél nagy eréfeszitéseket tett az igények alapos kielemzésének elvégzésére a tervezési teriilet
szintjén, de regionalis szinten is, figyelembe véve példaul az ingazoé forgalmat és a foldhasznalatra
vonatkozo6 elérejelzéseket. Az iizleti szektor - amely egyébként a legnagyobb ingazé forgalmat is
generalja - fontos érintett fél lett az adatgyjtési folyamatban, a forgatokonyvek kidolgozasaban és a
vallalati alapu mobilitaskezelés méréseinek kidolgozasaban. Az allami hatdsagok és a maganvallalatok
koz- és maganszférat osszefogd partnerségek segitettek megteremteni a projekt megvalositasanak
pénzligyi alapjat. A beruhazasi tervbe beépitettek minden elérheté finanszirozasi lehetoséget helyi,
regionalis és nemzetkozi szinten, a maganforrasokat is beleértve. Kiilonosen a kis és kozepes méreti
varosok kiizdenek a stratégiaik magasabb szint(i elfogadasaért és tamogatasaért, ami kulcsfontossagu
tényez6 a nagyobb beruhazasaik fenntarthatdsaganak és finanszirozasanak biztositasahoz.

Mindezeken tulmenden, a partnerek - a funkcionalis varostérségek (j, komplex tervezési
kovetelményeinek teljesitése érdekében - egyrészt stratégiakat alkottak az adatkezelésre, masrészt
a tervezés soran olyan altalanosan alkalmazhat6 és megismételhet6é eszkdzoket és modszertanokat
dolgoztak ki a kilonboz6 tipusu adatok elérhetségének novelésére, amelyek a nyilt és ,big data”
adatokon alapuld tervezési alkalmazasok fejlesztésének is az alapjat képezték.

Ezaltal az EU altal tamogatott kutatasi és egylittm(ikodési projekt, a LOW-CARB lehet6séget kinalt
arra, hogy az intézkedések megvalositasat atgondoljak és stratégiailag megtervezzék, illetve arra,
hogy az érintett felek helyi és regionalis szinten atadjak mas funkcionalis varostérségek és a helyi
szakértok legjobb gyakorlatait és tanulsagait.

A projektpartnerek altal levont tanulsagok:

- ,Astratégia kialakitasanak folyamataban kinalt rugalmassag - a SUMP-megkozelités alapjan -
lehetové tette, hogy a varoshatarokon tulnyudlva vegyiink fontolora Uj mobilitasi megoldasokat,

o s e

- ,,A SUMP-megkozelités kovetése jol miikodott, és az intézkedések megvaldsitasanak nagyobb
elfogadottsagat és hajlandésagat eredményezte.”

- ,Kezdetben nagyot kell almodni. Ambiciozus jovoképet csak Ugy tudunk kialakitani, ha az
emberek sziikségleteire helyezziik a hangsulyt a pénziigyi megvalosithatosag helyett.”

- ,,Afolyamat megmutatta, hogy minden érintett részérdl sziikség van arra, hogy nyitott legyen
a valtozasra és a kozlekedési agazaton tulmutatd (pl. gazdasagi és tarsadalmi igényeket

.....

-, A sikeres megvalositas kulcsa az agazatok és intézmények kozotti szoros egyiittmiikodés az
érintett felek és maganvallalatok bevonasaval. Egy jol felépitett iranyitasi stratégia az elso
lépés az intézkedések szilard alapokon allo tervezése és megvaldsitasa felé hosszu tavon.”

- ,Astratégia kialakitasa soran létrejott egylittm(ikodés nem csak az intézkedések megvalositasat
segiti, hanem azok kiértékelését is, és ennél a lépésnél a SUMP monitoring eszkoz volt a
kulcsfontossagu eszkoziink, mivel egyiitt tartotta az érintetteket és szerkezeti keretet adott a
tovabbi egylttm(kodésnek.”

- ,Atomegkozlekedésre kell 6sszpontositani, mert ez a mobilitasi rendszer gerince a funkcionalis
varostérség szintjén.”

A funkcionalis varostérség szintjén a mobilitas tervezéséhez alapvetden az érintettek széles korének
egyuttmikodésére van sziikség, valamint arra, hogy at tudjanak lépni a foldrajzi korlatokon és a
hagyomanyos kozigazgatasi berendezkedéseken. Ez a fajta folyamat megteremti a helyi, regionalis
és civil érintettek hossz( tava egylittmiikodésének az alapjat. Az alkalmazott SUMP mddszertan,
amelyhez a SUMP Onértékelési Eszkoz tesztelése is tovabbi tamaszt adott, sikeres tényezének bizonyult
a fenntarthatd mobilitasi stratégiak megalkotasahoz, és utat nyitott a funkcionalis varostérségek
hatékonyabb, innovativabb és megbizhatdbb kozlekedési rendszerei felé.




4.

Ellendrzolista az alacsony széndioxid-kibocsatasu mobilitasi

stratégia kialakitasahoz a funkcionalis varostérségekben

Elokészités és elemzés

v

v

Egyértelmien meg kell hatarozni a mobilitasi stratégia foldrajzi hatarait a funkcionalis
varostérség logikai alapjat és a munkaba jaro forgalom aramlasat kovetve.

Biztositani kell az Osszes - magan és allami - érintett széles korli bevonasat, kilonbozé
felallasokban. A nyilvanossagot (allampolgarokat, ingazokat, latogatokat) is be kell vonni,
mivel nagyon sokszor szakszer(i tanacsokat és értékes adatokat tudnak adni a mobilitassal
kapcsolatos sajat személyes tapasztalatuk alapjan.

Tobbféle tipusu érintett felet kell bevonni - az allami hatosagoktol, teriileti tervezoktol,
kozlekedési szolgaltatoktol kezdve egyéb agazatokon és kozosségi vezetokon at a varosi
lakossagig és az ingazokig, akik a funkcionalis varostérség kozlekedési infrastruktirajanak
a legfébb haszonélvezbi. A hatékony varosi mobilitasi és teriileti tervezési szakpolitikak
kialakitasahoz részvételen alapulo dontéshozatali folyamatokra van sziikség.

Egylitt kell mdlkodni az egyéb agazatokat képviseld intézményekkel (pl. fdldhasznalat
tervezése). Ez nagy kihivast jelenthet, ha a funkcionalis varostérség szintjén vagy regionalis
szinten nincs foldhasznalati stratégia, de lekiizdhet6 azzal, ha a munkacsoportot az érintettek
nagyobb csoportjara terjesztjik ki (pl. a funkcionalis varostérség onkormanyzatainak mas
osztalyai, akik a féldhasznalattal kapcsolatos adatokat gydijtik).

A késlekedések és bizonytalansagok elkeriilhetok a hianyzo adatok és alternativ adatforrasok
idében torténé azonositasaval. A varosok szamara hasznos lehet olyan megoldasok fontoléra
vétele, mint a nyilt adatforrasok és alacsony koltségl adatgy(ijtési modszerek, vagy akar a
valés ideji adatok az Osszes modozatot figyelembe vevé forgalomiranyitasi megoldasok
bevezetéséhez.

Lehetévé kell tenni az egyiittmiikodésen alapul6 adatgyijtési stratégiakat, amely kozvetleniil
gy(ijti az adatokat a mobilitas hasznaloitdl, és kozosen hozza létre az adatbazist. Az
adatmegosztas és részvételen alapulo tervezés terén a koz- és maganszféra egyiittmikodésével
ki lehet aknazni a szinergiakat és Ossze lehet hangolni az erdfeszitéseket a mobilitasi
szolgaltatasok javitasa érdekében.

Stratégia kialakitasa

v

v

v

Szanjon idot és erdforrasokat a jovoképre - a kozos munka megtériil az onkormanyzaton kiviili
érintettek hosszu tavu elkotelezettségében, az intézkedések kivalasztasanak teljesitményében
és a gordiilékenyebb megvalositasban.

A funkcionalis varostérség szintjén hatarozzak meg az egyértelm(i célokat és stratégiai
célkitlizéseket, de észben kell tartani a helyi igényeket és elvarasokat is.

Fektessenek be a nyilvanossag szerepvallalasi lehetdségeibe, igy hitelessebbé lehet tenni a
tervezési folyamatot. Az iranyitobizottsagnak jelentds idot kell forditani arra, hogy a kozszféra
érintettjeinek és a legfobb érintetteknek szamos lehetdséget kinaljon a részvételre a jovokép
és a célok megalkotasaban, valamint a célkitiizés folyamataban.

Hatarozzak meg a f6 teljesitménymutatokat, amelyeket a teljesités szintjének és a projektek
hatasanak mérésére hasznalnak. Ezeknek a dontéshozdk és a nyilvanossag szamara is kénnyen
érthetének kell lenni.

Intézkedések megvalositasa

v

Els6bbséget kell adni a tomegkozlekedési rendszer javitasainak, mivel ez a f6 kozlekedési

v

mod a funkcionalis varostérség szintjén. A mobilitasi stratégian beliil is elsébbséget kell adni
a tomegkozlekedési intézkedéseknek, és ezekhez elegend6 finanszirozasi forrast kell rendelni.
Az aktiv mobilitast serkenté mindségi tomegkozlekedés és infrastruktira jo gyakorlat a
funkcionalis varosok akadalymentesebbé, élhetobbé és biztonsagosabba tételéhez.

Miutan a varosi tanacs(ok) elfogadtak az intézkedések listajat, ki kell dolgozni az intézkedések
végrehajtasanak cselekvési tervét. A cselevési tervet két oldalrol kell kidolgozni: egyrészt
altalanos attekintést kell adni az intézkedésekrdl és csomagokrol, masrészt részletes leirast
kell adni minden intézkedésrdél. Az intézkedéseket az alabbi jellemzokkel lehet leirni:

- Intézkedés leirasa

- Megvaldsitas feleldse

- Tennivalok az intézkedésen beliil

- Megvalositas idozitése

- Koltség

- Finanszirozasi forrasok

- Nyomon kovetés és kiértékelés mutatoszamai

- Erintett felek bevonasa

- Osszehangolas a tobbi szakpolitikai dgazat kiegészitd intézkedéseivel

A megvaldsitas soran az adatmindség biztositasahoz specialis figyelmet kell forditani. A
felhasznalt adatokhoz tartozo szabvanyok meghatarozasa, valamint kapacitasok és eszkozok
kidolgozasa jelentdsen megkonnyitheti ezt az elemzést és kiértékelést.

Megvalositas és nyomon kovetés

v

Biztositani kell a magas mindségli tomegkozlekedési rendszert, aktiv mobilitasi infrastrukturat,
intermodalitast, jarmimegosztasi szolgaltatasokat és Uj mobilitasi szolgaltatasokat lehetové
tevo kereteket.

Osztonozni kell a jobb koordinaciét a tomegkozlekedési vallalatok és tarsasagok kozott
a funkcionalis varostérségben. Az ingazé forgalmat lefed6 mobilitasi intézkedéseknek
ki kell alakitani azt a keretrendszert, amelyben a teriilet ellatasaban részt vevé Osszes
tomegkozlekedési vallalat kozott jobb koordinacio tud kialakulni.

Ki kell értékelni a kozlekedési alternativakat, ezeket a funkcionalis varostérség méretéhez és
komplexitasahoz, a kozlekedési rendszer kihivasainak jellegéhez, valamint a realisan elérhet6
lehetdségekhez kell méretezni.

Javitani kell a kiilonb6z6 kozlekedési modok 6sszekapcsolodasat
a funkcionalis varostérség és a régio kozlekedési rendszere
kozott.

¥

Az intézkedések nyomon kovetéséhez és értékeléséhez integralt
eszkozt kell hasznalni, amelyhez a funkcionalis varostérség
osszes érintettje egyforman hozzafér, és hasznalni tudja azt.

A sikeres nyomon kévetéshez arra van sziikség, hogy a lényeges
adatokhoz idoében hozza lehessen férni. A folyamatos és
szisztematikus adatgyUjtési munka kulcsfontossagl. Meg kell
fontolni az alternativ és innovativ gydjtési modozatokat, és ki
kell dolgozni az egylittm(ikodési stratégiakat a maganszereplék
és a civil tarsadalom bevonasa érdekében.
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