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1 Uvod

Projekt s nazvom Trans Tritia — ZlepSenie koordinacie a planovania nakladnej do-
pravy na uzemi projektu Trans Tritia bol implementovany na uzemi troch statov a Sty-
roch regionov strednej Eurdpy: v Sliezskom vojvodstve, Opolskom vojvodstve (Polsko),
Moravsko-sliezskom kraji (Ceska republika) a Zilinskom samospravnom kraji (Slovenska
republika). Uzemie projektu zahffa viac ako 34 tis. km? a je obyvané viac ako 7 mil. oby-
vatelov. Cez posudzované Uzemie projektu su vedené vyznamné cesty a zeleznicné do-
pravné koridory vratane Balticko-jadranské koridoru.

Obr. 1.1. Oblast projektu na Gizemi Interreg Central

Europe

Vzhladom na polohu uzemia,

velkl hustotu obyvatelstva a vyso-
ki droven hospodarskeho rozvoja,
ucinny a efektivny dopravny systém
ma dolezity vyznam pre celé uzemie
projektu a pre prilahlé Uzemia, najma
pri zohladnovani ich cezhranicnej
povahy a vyziev, s akymi su spojené.
Z doterajsich skusenosti jednotlivych
regionov vyplyva nutnost zlepse-
nia cezhranicného toku informacii
aintegracie v procese planovania na-
kladnej dopravy.

Oblast projektu je uzko prepo-
jena s uzemi Eurdpskeho zosku-
penia Uzemnej spoluprace TRITIA,
ktoré bolo zriadené s cielom ulahcit
arozsirit cezhranicnd, medzinarodnu
a medziregionalnu spolupracu medzi
jej ¢lenmi s cielom zlepsenia hospo-
darskej a socialnej sudrznosti, najma
prostrednictvom realizacie projektov
uzemnej spoluprace. Konkrétne cie-
le EZUS TRITIA a ich stanovenie je
uzko prepojené s cielmi Programu

s
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Interreg Strednd Eurdpa v oblasti cezhranicnej spoluprace na uzemi strednej Eurdpy, ktoré
spocivaju v zlepseni kvality Zivota a prace v mestach a regionoch vratane multimodalnych
a environmentalne priaznivych rieseni systému nakladnej dopravy. Takéto uzemné vyzvy
predstavuju zaklad, na ktorom vznikla myslienka projektu Trans Tritia. Projekt je realizo-
vany v ramci medzinarodného partnerstva nasledujucich subjektov:

1. Gornoslaska Agencja Przedsiebiorczosci i Rozwoju sp. z 0.0, so sidlom v Gliviciach
—ako Veduci partner (Pol’sko),

2. SdruZeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje so sidlom v Ostrave (Ceska republika),
3. Vyskumny Ustav dopravny a.s. so sidlom v Ziline (Slovensko),
4. Dopravni projektovani s. r. 0. so sidlom v Ostrave (Ceska republika),

5. Zilinska univerzita v Ziline (Slovensko).

Hlavna myslienka projektu spocivala vo vymene informacii medzi najdolezitejsimi
subjektami, ktori vytvaraju systém nakladnej dopravy na uzemi projektu, vratane regio-
nalnych a statnych organov, zaujmovych skupin a dopravnych firiem. Zasadny vyznam
ma nielen medziregionalna vymena vedomosti a informacii, ale najma jej cezhranicna
povaha, spolu s integraciou cezhrani¢nych operacii a investicnych planov.

Sucasne projekt predpoklada optimalizaciu ekonomickej efektivity a rast vyuzivania
ekologickych dopravnych modov. Zaujmova oblast projektu je sustredend na intermo-
dalnu povahu systému nakladnej dopravy, co vedie k presunu z pretazenych ciest na al-
ternativne sposoby dopravy, vratane vnutrozemskej vodnej a zeleznicnej dopravy, spolu
s rozvojom intermodalnych terminalov a logistickych centier.

Za tymto ucelom projektové konzorcium v uzkej spolupraci s najdolezitejSimi zauj-
movymi skupinami zo sektora nakladnej dopravy, spracovalo spolocne analyzy sucasné-
ho stavu v regionoch projektu, identifikujuce potreby, bariéry a uzke miesta a hladat po-
tencial v jednotlivych regionoch pre najlepsie riesenia a odporucania v oblasti nakladne;
dopravy na Uzemi projektu.

Takato spolupraca v ramci realizacie projektu vyustila k vypracovaniu sady strategic-
kych dokumentov, ku ktorym patria nasledujuce:

- Regionadlna stratégia multimodalnej nakladnej dopravy,

- 3 akcné plany multimodalnej cezhranicnej nakladnej dopravy, pre kazdu zo stat-
nych hranic, na ktoré sa vztahuje projekt (PL/CZ, PL/SK, CZ/SK),

- 3 akcné plany v oblasti vnutrozemskych vodnych ciest, zeleznic, intermodalnych
logistickych centier/terminalov,

- Dopravny model Tritia.

Dokumenty prezentuju odporucania pre regiony projektu, ktoré su pripravené pre
implementaciu v casom horizonte do roku 2030. Vsetky rieSenia, ktoré vznikli ako odpo-
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ved na identifikované problémy a potreby, predstavuju podstatné projekty a investicie
nevyhnutné pre rozvoj cezhrani¢ného systému dopravy a najefektivnejsieho presunu
tovarov z cestnej dopravy na zeleznicnu a tiez vnutrozemsku vodnu dopravu. Okrem
investicii odporucanych v casovom horizonte do roku 2030, dokumenty predstavuju aj
dodatocné investicie pre implementaciu po roku 2030.

JedineCna a inovacna metodoldgia v pristupe pri realizacii projektu predstavuje vy-
pracovanie dopravného modelu Tritia a sposob ziskavania vstupnych dat na zaklade
vlastnych dopravnych prieskumov realizovanych v ramci projektu. Pre potreby projektu
boli spracované 2 druhy dopravnych prieskumov:

= anketovy dopravny prieskum na hranicnych priechodoch,

> profilové dopravneé prieskumy.

Uvedeny pristup umoznil ziskanie najvhodnejsich a najaktualnejsich udajov potreb-
nych pre dosiahnutie potrebnych vysledkov. V dosledku toho bol spracovany relevantny
dopravny model pre vsetky regiony projektu s progndzu do roku 2030.

Vdaka implementacii projektu a odporucanych rieseni bude uzemie projektu lepsie
prepojené, ziednotenym a integrovanym systémom cezhranicnej dopravy, a bude moz-
né realizovat europske odporucania obsiahnuté v Bielej knihe dopravy v oblasti alterna-
tivnych foriem nakladnej dopravy.

Podakovania

Tato publikdacia v konecnej podobe vznikla ako vysledok viac ako trojroc-
nej intenzivnej prdce a uspesnej sucinnosti medzi piatimi projektowymi partnerami
a klucovymi zdaujmovymi skupinami systému ndkladnej dopravy v jednotlivych krajindch
partnerov, vrdtane EZUS Tritia, ako aj Stdtnymi a regiondlnymi orgdnmi.

Chceli by sme podakovat vsetkym partnerom a zaujmovym skupindm zapojenym do re-
alizacie projektu za skvelt spoluprdcu a angazovanost, a Spolocnému sekretaridatu vo Viedni
a statnym instittciam za podporu.

Chceli by sme, aby vystupy projektu, poznatky vypracované v ramci jeho realizdcie a vy-
nikajuca spoluprdca bola dlhodobd a prezentované odporticania umoznili trvalo udrzatel-
ny rozvoj v oblasti systému ndkladnej dopravy.

Publikdcia obsahuje najdélezZitejsie vystupy realizdcie projektu. Uplné verzie vset-
kych dokumentov vypracovanych v ramci projektu sa nachddzaju na webovych stran-
kach projektu.

Dtfame, ze sa publikdcia ukdze byt zaujimavda a inspirujtica.
Aleksandra Krawucka
Manazér Projektu Trans Tritia

Gornoslaska Agencja Przedsiebiorczosci
i Rozwoju sp. z 0.0, so sidlom v Gliviciach







Zhrnutie

PretoZe bol rozvoj nakladnej dopravy povazovany za jeden z najdolezitejsich prvkov
regionalneho rozvoja, v projekte bolo nutné v prvom rade zhromazdit nevyhnutné uda-
je, spracovat analyzy a navrhnut vhodné riesenie smerujuce k eliminacii bariér obme-
dzujucich rozvoj multimodalnej dopravy v cezhrani¢nej oblasti TRANS TRITIA.

1. Udaje boli zhromazdené na zaklade dohodnutej metodoldgie pocas pripravnej etapy
projektu celym timom specialistov, ktori zastupovali partnerov.

2. Po zhromazdeni udajov na zaklade stanovenej metodiky pre vytvorenie stratégie boli
spracované viaceré analyzy, vratane PEST analyzy, analyzy zdrojov, analyzy zaujmo-
vych skupin, analyzy SWOT a strategickej karty vysledkov. Analyza SWOT predstavo-
vala dolezité prepojenie vystupu analyzy PEST a zdrojovej analyzy. Vysledky ziskané
spolu pre vsetky krajiny regionu TRANS TRITIA poukazuju, ze najddlezitejsimi ohroze-
niami pre rozvoj multimodalnej dopravy v regione su legislativne problémy a nejed-
notna dopravna politika v jednotlivych krajinach, pricom kvalita dopravnej infrastruk-
tury je jednoznacne slabou strankou. V ramci spracovanej analyzy bolo stanovené, ze
niektoré prilezitosti, silné stranky, slabé stranky a ohrozenia su rovnaké vo vsetkych

troch krajinach, avsak existuju tiez jedinecné faktory pre jednu alebo dve krajiny.

Obr. 2.1. Na zaklade vSestrannej analyzy bola vypracovana nasledujuca vizia a strategické
ciele

VYTVORENIE EKOSYSTEMU MULTIMODALNEJ NAKLADNEJ DOPRAVY
NA UZEMI TRITIA

TRVALO UDRZATELNY ROZVOJ MULTIMODALNEJ NAKLADNEJ DOPRAVY V POHRANICNOM UZEMI
ZALOZENY NA SYSTEME PODPORY PRE UZEMIE TRITIA V SNAHE ZLEPSIT FUNKCNOST, EFEKTIVITU,
UPLNOST, SPOLUPRACU A REGULACIU MULTIMODALNEJ NAKLADNEJ DOPRAVY
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Strategické ciele rozvoja multimodalnej nakladnej dopravy

Rast multimodalnej nakladnej dopravy na tizemi TRITIA.
Podpora iniciativ, ktoré maju za ciel zlepsit konkurencieschopnost multimodalnej dopravy v
cezhranicnej oblasti TRITIA.

Propagacia multimodalnej dopravy ako riesenie Setrné k Zivotnému prostrediu, ktoré priaznivo
ovplyvnuje zZivotny Standard obcanov a uroven konkurencieschopnosti hospodarstiev Uzemia
TRITIA.

......

a vytvaranie podmienok pre spravodlivd hospodarsku sttaz na tychto trhoch.
Zhrnutie a podpora iniciativ v prospech zvysenia po¢tu odbornikov na trhu multimodalnej
dopravy.

Vsetky vyssie uvedené zavery a tiez nasledovné strategické ciele su podrobne pre-
zentované v kapitole 3.

Projekty s klicovym vyznamom pre rozvoj multimodalnej dopravy na izemi TRANS TRITIA

> Observatérium multimodalnej dopravy v cezhraniénej oblasti (skratka: Observat6rium).
-> Koordinator siete multimodalnej dopravy (skratka: Koordinator).

> Centrum kompetencie pre udrzatelné pridy nakladnej dopravy na iizemi TRANS TRITIA (skratka:
Centrum kompetencie).

Vsetky podrobnosti tykajuce sa strategickych projektov mozno najst na konci kapitoly 3

3. Na zaklade vyssie uvedenej stratégie (pozri kapitola 3) a dopravného modelu (pozri
kapitola 5) boli vypracované konkrétne akéné plany. Navrhované akéné plany sa vzta-
huju na dopravné mody a problematiku cezhranicnej dopravy.

4.V kapitole 4 su rieSené tri samostatné (individualne) akcne plany, ktoré su nasledujuce:

4.1. Akcny plan tykajuci sa vnutrozemskej vodnej dopravy — hlavnym cielom tohto
akéného planu je stanovenie koordinacnych postupov na riesenie kongescii cestnej
nakladnej dopravy s cielom zlepsit pristup regionov TRANS TRITIA k vnutrozemskym
vodnym cestam a tym presunut cast prepravy tovarov z ciest a zeleznic na vodné
cesty. Ako vysledky boli stanovené nasledujuce priority:

- modernizacia a dokoncenie vodného koridoru rieky Odry do Ostravy,
vystavba Sliezskeho kanalu,

modernizacia Glivického kanalu,

vystavba vodnej cesty na useku Ostrava-Mosnov,

2 2

vystavba Vazskej vodnej cesty do Ziliny.
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4.2. Akcny plan pre zeleznicu — zakladnym cielom tohto akéného planu bolo ur-

Cit, Ci existujuca zeleznicna infrastruktura v oblasti TRANS TRITIA, spolu s plano-

vanymi budovanim, bude vykazovat postacujucu kapacitu infrastruktury z doévo-

du presunu tokov tovarov z cestnej dopravy za Ucelom dosiahnut ciele definované

v ,Bielej knihe EU* do 2030. V projekte bolo odporti¢ané nasledovné:

- dodrzanie vsetkych naplanovanych terminov podla casového harmonogramu pre
vystavbu infrastrukturnych projektov;

= zrychlenie pripravy usekov zeleznicnej siete v regione TRANS TRITIA, aspon v roz-
sahu nasledujucich usekov:

— Prerov — Ostrava (C2),

— Vrutky — Diviaky (SK),

— Opole — Katowice — Krakow (PL),
— Katowice (PL) — Ostrava (C2).

4.3. Akcny plan tykaijtci sa intermodalnych logistickych centier/terminalov — pretoze
intermodalne termindly a logistické centra predstavuju zakladné prvky intermodal-
neho dopravného systému, v projektoch sa odporuca dohodnut system regionalne;
spoluprace TRANS TRITIA na zaklade nasledujucich intermodalnych uzlov:

- Gliwice (Slaskie Centrum Logistyki), Sliezske vojvodstvo (PL),
- Kedzierzyn-Kozle (KKT), Opolské vojvodstvo (PL),

- Ostrava (Marianské Hory), Moravsko-sliezsky kraj (CZ),

- Stawkdéw (EUROTERMINAL), Sliezske vojvodstvo (PL),

> Zilina, Zilinsky samospravny kraj (SK).

. Vzhladom na potreby vsetkych analytickych aktivit, bolo v ramci projektu potrebné
spracovat dopravny model. Ciefom tohto dopravného modelu bolo urcit potencial
presunu dialkovej cestnej dopravy nad 300 km na alternativne dopravné mody v per-
spektive do roku 2030. Vysledky dopravného modelu pre nulovy scenar a tiez alter-
nativne scenare poukazuji na moznost presunu z celej cestnej dopravy cca. 40-50%
na Zeleznicu a 2-4% na vnutrozemsku vodnu dopravu. Uvedené hodnoty poukazuju
na moznost presunu viac ako 30% cestnej dopravy na usekoch nad 300 km do roku
2030. To by znamenalo potencidlne splnenie cielov stanovenych v Bielej knihe — Plan
jednotného eurdopskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravnému systemu efektivne vyuzivajuceho zdroje”. Pokial by bolo mozné splnit
predpoklady urcené v Bielej knihe, sucasne by bolo mozné podporit nizkouhlikové
hospodarstvo EU ( Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodar-
stvo v roku 2050). Pri analyze a posudeni dopravnej infrastruktury na tzemi TRANS
TRITIA boli zohladnené planované infrastrukturne projekty.
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Vysledky dopravného modelu TRANS TRITIA potvrdili odovodnenost vsetkych
planovanych investicnych zamerov planovanych k realizacii (v definovanom casovom
vyhlade). Okrem planovanych opatreni sa podarilo identifikovat dalSie useky (hlavne
na zeleznicnej infrastrukture), ktoré na zdklade predpokladov stanovenych v doprav-
nom modeli, by bolo potrebné zahrnut medzi dalsie potrebné projekty potrebné na
zaistenie dostatocnej kapacity zeleznicnej infrastruktury. Projekty boli priorizované
podla zavaznosti kapacitného problému a tiez posudené pri pesimistickom aj opti-
mistickom vyvoji ekonomiky. Hodnotenie tiez potvrdilo, Ze tieto miesta na Zeleznicnej
infrastrukture predstavuju Uzke miesta v pripade pesimistického vyvojového scenara.

6. Kapitola 6 — Cezhranicné akcné plany TRANS TRITIA — vietky aktivity uvedené v akc-
nych planoch boli vztiahnuté na rozvoj infrastruktury. V Cezhrani¢nych akcnych pla-
noch boli analyzované cezhranicné okolnosti realizovanych projektov, boli identifiko-
vané podobnosti a odlisnosti v pristupe jednotlivych krajin a boli poukazané oblasti,
ktorym je treba dat vysoku prioritu vzhladom na ich zasadny vyznam pre rozvoj mul-

timodalnej dopravy na tzemi TRANS TRITIA.

Obr. 2.2. NizZie uvedené infraitruktirne projekty na polsko-ceskom pohranici, ktoré
predstavuju zasadnu cast akéného planu, su prezentované na nasledujucom:

Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé

[ Vysoka priorita [ stredna priorita

B
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Obr. 2.3. Nizie uvedené infrastrukttrne projekty na polsko-slovenskom pohranici, ktoré
predstavuju zasadnu cast akéného planu, st prezentované na nasledujucom obrazku:

Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé

Obr. 2.4. Nizie uvedené infraitruktirne projekty na cesko-slovenskom pohranici, ktoré
predstavuju zasadnu cast akcéného planu, su prezentované na nasledujucom
obrazku:.

[ vysokapriorita [ Stredna priorita

Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé

[ vysokapriorita [ Stredna priorita
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6.1. VSetky predstavené rieSenia (prezentované v ramci prislusnych akénych planov,
cezhranicnych a tiez Specifickych) su zaloZzené na organizacnych rieseniach, nosnych
pilieroch ktoré su vysledkom troch navrhnutych strategickych projektov:

1. Observatérium multimodalnej dopravy v cezhranicnej zone (skratka: Obser-
vatorium).

2. Koordinator siete multimodalnej dopravy (skratka: Koordinator).

3. Centrum kompetencie pre udrzatelné prudy nakladnej dopravy na uzemi
TRANS TRITIA (skratka: Centrum kompetencie).

Observatorium a Koordinator su ulohy s klucovym vyznamom pre realizaciu celej
strategie. Zaroven Observatorium, ako aj Koordinator su zahrnuti v procesoch moni-
toringu jednotlivych akénych planov, ale tiez su Struktury potrebné pre synchronizaciu
prudov a zjednotenie systému multimodalnej dopravy v cezhranic¢nej oblasti a spustenia
dalSich projektov, ktoré maju za ciel rozvoj multimodalnej dopravy. Centrum kompe-
tencii by malo zabezpecit podporu, ktora sa sustredi na vyskumné a rozvojové aktivity v
oblasti alternativnych pohonov a navrhovanie siete inovacnych centier umoznujucich
dodanie alternativnych pohonov.
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Stratégia rozvoja multimodalnej
nakladnej dopravy na uzemi
TRANS TRITIA

3.1. Strategické predpoklady pre rozvoj multimodalnej dopravy
na uzemi TRANS TRITIA

Model pre vytvorenie stratégie rozvoja multimodalnej nakladnej dopravy v oblasti
TRANS TRITIA, spracovany timom odbornikov, sa skladal z troch hlavnych prvkov: stra-
tegickej analyzy, navrhu stratégie a implementacie (obr. 3.1).

V oblasti strategickej analyzy a navrhu stratégie boli vyuzité nasledujuce analytické
nastroje:

- Analyza strategickych dokumentov: cielom tejto fazy je urcenie klicovych doku-
mentov vztahujucich sa na rozvoj nakladnej dopravy v oblasti, na ktoru sa vzta-
huje dohoda TRITIA.

- Analyza PEST: PEST je skratka od faktorov: Politickych, Ekonomickych, Social-
nych a Technologickych. Tato analyza sluzi na posudenie vysSie uvedenych von-
kajsich faktorov vo vztahu k projektu. Spravidla je analyza PEST pomocna pre ur-
Cenie vplyvu tychto faktorov na realizaciu a opatrenia v ramci rozvoja nakladne;j
dopravy v dlhsej perspektive (na uzemi TRANS TRITIA).

- Analyza silnych stranok (ang. Strength Field Analysis): Analyza silnych stranok je
nastroj, ktory bude vyuzity pre synteticku identifikaciu a analyzu sil (faktorov),
ktoré podporuju alebo stazuju rozvoj nakladnej dopravy na Uzemi TRANS TRITIA.

- Strukturdlna analyza / Porterov diamantovy model (ang. The Porter Diamond
Model): Predpoklada hodnotenie potencialu TRANS TRITIA v oblasti hodnotenia
ponuky a dopytu. Navyse budu hodnotené firmy, ktoré pdsobia v tejto oblasti, ich
cinnost a podporné subjekty.

- Analyza zaujmovych skupin: analyza zaloZzena na identifikacii hlavnych zaujmo-
vych skupin. Daldim krokom je stanovenie ich vlastnej sily, vplyvov a zaujmov.
Treti krok spociva v spracovani ocakavani a cielov zaujmovych skupin. Analyza
zaujmovych skupin je spracovana z hladiska realizovaného projektu (pre kazdu
krajinu).
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- Analyza SWOT/analyza vplyvov: SW.OT. je anglicka skratka od Strengths (silné
stranky), Weaknesses (slabé stranky), Opportunities (prilezitosti), Threats (ohroze-
nia). Silné a slabé stranky su vnutorne vlastnosti rozvoja nakladnej dopravy v uzemi
TRANS TRITIA. Prilezitosti a ohrozenia su vonkajsie faktory k rieSenej problema-
tike. Tato analyza je zalozena na vopred identifikovanych faktoroch a analyzach.

Obr. 3.1. Metodoldgia spracovania multimodalnej stratégie nakladnej dopravy na uzemi
TRANS TRITIA
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- Vizia, posolstvo, klucové hodnoty: vizia rozvoja nakladnej dopravy pre Uzemie
TRANS TRITIA bude zalozena na vytvoreni komplexného ekosystému nakladnej
dopravy. Deklaracia vizie sa zameriava na zajtrajsok a na to, ¢im sa chce EZUS
TRITIA nakoniec stat. Deklaracia posolstva sa zameriava na dnesok a na to, co
robi EZUS TRITIA k dosiahnutiu tohto ciela.

- Strategické ciele: strategickd mapa je uZito¢na technika pre tvorbu stratégie.
Umoznuje zistit, Ci existuju suvislosti medzi cielmi urcenymi pre jednotlivé per-
spektivy strategickej mapy. Vdaka tomu predstavuje jednoznacne vplyv realizacie
jedného z cielov (pricina) na dosiahnutie iného ciela (nasledok). Informacie zhro-
mazdené v tomto bode o strategickych cieloch, ako su opatrenia, nasledky, udaje
a frekvencia monitorovania, pomozu spracovat systém sledovania realizacie stra-
tégie na zaklade strategickej karty vysledkov (ang. Balanced Scorecard).

V oblasti realizacie bol vytvoreny systém sledovania implementacie stratégii a akc-
nych planov (v oblasti zelezni¢nej dopravy, vnutrozemskej vodnej dopravy a intermodal-
nych terminalov, ako aj cezhrani¢nych cinnosti vo vztahu k statnym hraniciam PL/CZ,
PL/SK a CZ/SK). Na zaklade planu aktivit bol vytvoreny harmonogram realizacie cezhra-
ni¢nych projektov.

3.2. Strategické ulohy pre rozvoj multimodalnej dopravy
na uzemi TRANS TRITIA

Hlavné poziadavky, aké musi splfhat rozvoj dopravy v EU, vyplyvaju z ustanoveni doprav-
nej politiky, urcenej v Bielej knihe dopravy (2011) a v strategickych dokumentoch jed-
notlivych krajin (Polsko, Ceska republika, Slovensko). Biela kniha zdérazriuje, Zze doprava
predstavuje zaklad europskeho hospodarstva a spolocnosti, a Ze mobilita tovarov a 0sob
ma velmi velky vyznam. Z tohto dévodu je potrebné zaistit moznost rozsirenia dopravy
a podpory mobility, pri sucasnej snahe znizit emisie az do 60%. S tymto cielom je nutné
vytvorit novy model/format dopravy, vdaka ktorému by sa doprava realizovala pomo-
cou najefektivnejsich prostriedkov alebo ich kombinaciou. Dalsi rozvoj dopravy v EU je
zalozeny na troch hlavnych predpokladoch:

> rast energetickej efektivity vozidiel,
- optimalizacia multimodalnych logistickych retazcov,

-» vacsie zapojenie dopravnych a informacnych riadiacich systémov.

Navyse jeden z cielov uréenych EU v strategickej mape pre dopravu do roku 2050 je
presun 30% cestnej dopravy nad 300 km na Zelezni¢nu alebo vodnu dopravu do roku
2030, a potom zvacsenie tohto pomeru na 50% do roku 2050. Predpoklada sa, ze na ta-
kychto usekoch je Zeleznicna alebo vodna doprava atraktivnou, environmentalnou a na-
kladovo efektivnou alternativou pre cestnu dopravu.
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Vo vysledku tvorcovia politiky sa snazia obmedzit cestnd dopravu s cielom znizit emi-
sie uhlika a zaistit viac ekologickych dopravnych rieseni. Miestne organy zohravaju velmi
dolezitu ulohu v prebiehajucich transformaciach s pouzitim politiky aktivneho planova-
nia a nadviazania spoluprace s roznymi zapojenymi subjektami (s inicidtormi nakladnej
dopravy, Speditérmi, operatormi Zeleznic, vlastnikmi pozemkov a verejnostou).

Podrobné strategické ucely zahrnuté do Bielej knihy su uvedené v Tabulke 3.1.

Tab. 3.1. Podrobné ciele Bielej knihy dopravy
Podrobné ciele Bielej knihy z roku 2011

1. ZniZenie poctu tradi¢nych aut v mestskej premavke o polovicu do roku 2030 (do roku 2050 ich uplna
eliminacia z miest).

2. Vyuzitie nizko emisnych paliv v leteckej doprave (dosiahnutie Grovne 40%, s moznostou zvysit tento
pomer na 50% do roku 2050).

3. Zmeny druhov dopravy vo vseobecnych prepravach na usekoch nad 300 km (do roku 2030 presun 30%
cestnej dopravy na Zelezni¢nu alebo vodnu dopravu a zvysenie tohto pomeru na 50% do roku 2050).

4, Ukoncenie programu rychlej Europskej zeleznicnej siete do roku 2050 a zaroven udrziavanie vhodnej
hustoty Zeleznicnej siete na 100 km? v kazdej clenskej krajine.

5. Multimodalna, plne funkcna zakladna siet TEN-T, zriadena do 2030 a zaistujtica do 2050 najvyssiu
uroven funkcionality, spolu so zavedenim vhodnych IT sluzieb.

6. Spojenie vsetkych letisk a pristavov hlavnou sietou do roku 2050; sticasne sa predpoklada, ze kazdé
letisko bude prepojené vysokorychlostnou zelezni¢nou sietou, a kazdy morsky pristav- efektivnymi
zelezni¢nymi koridormi (v rozsahu, v akom to bude mozné) so sietou vnutrozemskej vodnej dopravy.

7. Zavedenie pokrocilych systémov riadenia dopravy do roku 2020 vo vsetkych druhoch dopravy
(SESAR, ITS, SSN, LRIT, RIS, ERTMS) ako aj systému Galileo.

8. Do roku 2020 vytvorit ramec eurdpskeho systému riadenia, platieb a informacii pre multimodalnu
dopravu.

9. Do roku 2050 dosiahnut droven umrtnosti pri nehodach v cestnej doprave blizkej nule.

10. Implementdcia principov ,platby pouzivatelov a znecistovatelov*, Sirsia spolupraca so sukromnym

sektorom k eliminacii vznikajucich skresleni a financovania buducich investicii do dopravy.

Zakladnym cielom dopravnej politiky je obmedzenie cestnej dopravy v prospech do-
pravnych maodov, ktoré vytvaraju menej necistot a su viac energeticky usporné. To je
velka vyzva pre krajiny v oblasti TRANS TRITIA, v ktorych zdielana cestna doprava v na-
kladnej doprave je dominantna, co sp6sobuje vyznamné externé naklady na dopravu.

Potreba zmenit Strukturu druhov dopravy pre prepravované naklady je obzvlast do-
lezita s prihliadnutim na prognadzy, ktoré predpokladaju cca. 60%-ny rast nakladnej do-
pravy v EU v rokoch 2020 a7 2050. Tendencia rastu objemu nakladnej prepravy bude tiez
charakterizovat krajiny TRANS TRITIA.
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Obr. 3.2. Dynamika rastu dopytu po nakladnej doprave v krajinach EU (2005 = 100%)

Zdroj: K. Wojewddzka-Krdl, E. Zatoga (pod red.), Transport Nowe wyzwania, PWN, Warszawa 2016, s. 412

Narodné a regionalne ulohy pre TRANS TRITIA

Problematika rozvoja nakladnej dopravy, sa bude sustredit do niekolkych oblasti:

P> narodné politiky (Polsko, Ceska republika, Slovensko ) a regionalne
politiky (TRITIA)

O dostupnosti dopravy v jednotlivych krajinach v oblasti TRANS TRITIA by sa malo
uvazovat nielen v europskom a globalnom rozmere, ale aj regionalnom meradle. Malo
by sa podotknut, ze stimulaciu hospodarskeho a socialneho rozvoja mozno zaistit pro-
strednictvom vseobecne dostupnych vysokokvalitnych dopravnych sluzieb, zatial ¢o
jednou z hlavnych podmienok poskytovania takychto sluzieb bude moderna a efek-
tivna infrastruktura. Jednou zo zakladnych uloh, pred ktorymi stoji rozvoj dopravy
v cezhranicnej oblasti TRANS TRITIA, je zlepSenie integrovaného systému cezhranicnej
dopravy, ktory si vyzaduje urCenie priorit pre realizaciu investicnych a modernizacnych
prac. Na prvom mieste by sa mali sustredit tieto investicné Cinnosti na: vyrovnanie in-
frastrukturnych oneskoreni s cielom zlepsit dostupnost dopravy v cezhranicnej oblasti
TRANS TRITIA (cesty, zeleznice, vodné cesty, vnutrozemskeé pristavy, intermodalne ter-
minaly) a organizacia zakladnej infrastruktury integrovaného systému dopravy, vrata-
ne implementacie multimodalnej cezhrani¢nej dopravy.




Vytvorenie systému multimodalnej nakladnej dopravy v oblasti Trans Tritia...

Realizacia planov rozvoja v oblasti dopravnej infrastruktury musi byt zalozena na nie-
kolkych zakladnych principoch:

- vyvoj a implementacia buducich Narodnych programov rozvoja multimodalne;j
dopravy,

- vyvoj a implementdcia Programu rozvoja multimodalnej dopravy pre oblast
TRANS TRITIA,

- planovanie novych infrastrukturnych investicii v perspektive existujucich financ-
nych podmienok na Urovni kazdej z krajin a regionov, ktoré lezia v cezhranicnej
oblasti TRANS TRITIA,

- snaha maximalizovat efektivitu a uzitocnost realizovanych investicii s podporou
fondov Eurdpskej Unie, ktoré mozu byt urcené na aktivity predpokladané v Stra-
tégiach rozvoja dopravy na urovni jednotlivych krajin a regionov v oblasti TRANS
TRITIA, spracovanie optimalneho financného modelu so zohladnenim financ-
nych prostriedkov od sukromnych investorov (napr. investicie do vystavby troj-
modalnych prekladkovych terminalov),

- dalSie eliminacie bariér a oneskorene realizacii investicnych projektov, vratane
zjednotenie cezhranicnych Zeleznic¢nych sluzieb.

P> Liniova a bodova infrastruktira

Vyspelost systému infrastruktury cezhranicnej dopravy v oblasti TRANS TRITIA, kto-
ra umoznuje realizaciu trvalo udrzatelnych prudov nakladnej dopravy, sa vyjadruje ako
multimodalna siet spojeni, v ramci ktorej je zakladom zelezni¢na doprava a vnutrozemska
vodna doprava, ako aj cestna doprava. Navyse Uroven vyspelosti sa zistuje na zaklade exis-
tencie nabijacej siete/Cerpacich stanic pre nizkouhlikové vozidla a otvorenosti zaujmovych
skupin voci inovacnym rieseniam v oblast siroko chapanej dopravnej infrastruktury.

Z tohto dovodu dostupnost k multimodalej dopravnej infrastrukture, ako aj jej tech-
nickym parametrom predstavuju hlavnu ulohu pre predmetnu cezhranicnu oblast. Toto
vyzaduje od vsetkych troch krajin vytvorenie sudrznej siete liniovej infrastruktury, ktora
sa vyznacuje prislusnymi kvalitativnymi parametrami. Zvlastnou vyzvou je v tomto roz-
sahu zlepsenie kvality Zeleznice, ktora umozni zvysenie prevadzkovej a komercnej rych-
losti nakladnej dopravy. Velmi velkou Ulohou pre celd oblast TRANS TRITIA je prisposo-
benie vodnych ciest k poziadavkam, ktoré umoznuju vyznamne vyssiu Uroven vyuzitia
vhutrozemskej plavby v medzinarodnych nakladnych prudoch. Toto vyzaduje nielen
modernizaciu vodnych ciest, ako aj vystavby novych ciest, ktoré spoja jednotlivé regiony
Ceskej republiky, Polska a Slovenska. Potrebné je tiezZ zlep3enie parametrov cestnych ko-
munikacii, aby zlepsili ich kapacitu, bezpecnost a adaptaciu na zvysené zatazenie, najma
v kontexte ich ulohy pri doruceni a dodavani tovarov do a z prekladkovych terminalov.
Oddelenou ulohou je vytvorenie siete multimodalnych prekladkovych terminalov v ce-
zhranicnej oblasti. V tejto suvislosti je treba zdbraznit, Ze su niektoré terminaly ucelo-
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vo planované ako trojmodalne, avsak vyzva tohto druhu vyznamne presahuje vyhlad
roku 2030. Okrem dostupnosti, su dolezité tiez parametre terminalov — mame tym na
mysli spracované intermodalne jednotky (ITU), dizky prekladkovych kolaji, vhodné vy-
bavenie prekladkovej infrastruktury alebo zlepSenie ich inovativnosti prostrednictvom
implementacie modernych prekladkovych systémov. Posledna uloha sa vztahuje na tok
informacii v suvislosti s prepravou tovarov. Vzhladom na ich ulohu je nutné zaistit in-
frastrukturu v podobe efektivneho sudrzného informacného systému, ktory podporuje
koordinaciu tokov v cezhranicnej oblasti v rdmci medzi sektoroveho systému.

P Spolocenské a hospodarske dopady

NajdolezitejSou spolocenskou a hospodarskou ulohou, v ramci siete cezhranicnej na-
kladnej prepravy je redukcia externych nakladov na dopravu, ktorych hodnota sa lisi pre
jednotlivé dopravné maody a ich internalizacia prostrednictvom implementacie zasady
,ZznecCistujuci plati“. Externé naklady su naklady suvisiace s nepriaznivymi doésledkami do-
pravnej cinnosti, dopady na ludské zdravie, ako aj Zivotné prostredie, pricom sa do nich za-
pocitavaju naklady suvisiace s hlukom, znecistenim vzduchu, zmmenami klimy, dopravnymi
nehodami, hrozbami pre zivotné prostredie, dopravnymi kongesciami a zaberom podyy.

Vdaka internalizacii nakladov bude mozné ziskavat financné prostriedky na eliminaciu do-
padov dopravy, t. liecenie obeti dopravnych nehod, znizovanie dosledkov znecistenia vzdu-
chu, nadmerného hluku atd. TaktieZ to umozni dosiahnut taky pomer cien za dopravné sluzby
medzi réznymi modmi dopravy, aby odzrkadlovali pomer celkovych nakladov za sluzby.

V spolocenskej oblasti je tiez dblezitou Ulohou zlepsenie obrazu multimodalnej do-
pravy prostrednictvom realizacie sirokej informacnej kampane a propagacie jej rozvoja s
prislusnym doérazom na socialne benefity (vo vztahu k uvedenym externym nakladom).

Rozvoj dopravného trhu tiez vyzaduje primerany pocet zamestnancov. Nedostatok
prevadzkového persondlu (vodicov, rusnovodicov atd.) so zrucnostami na ocakavanej
urovni v odvetvi vedie k riziku nedostatku personalu vzhladom na vozovy park dopravcov.
Nedostatok rovnovahy dopytu a ponuky prace v nakladnej doprave, ako aj rast financnych
oCakavani zamestnancov v tomto odvetvi, bude mat za nasledok zvysenie nakladov.

Z ekonomického hladiska najdolezitejsie ulohy pre multimodalnu cezhrani¢nu do-
pravu su nasledujuce:

- financna podporu z verejnych prostriedkov do investicii na rozvoj infrastruktury
Zeleznicnej a vodnej dopravy, ako aj multimodalnych terminalov a logistickych
centier, a tiez zlep3enie pristupu k vyuZitiu fondov EU v tejto oblasti,

- vytvorenie Fondu pre Multimodalnu dopravu v prospech podpory rozvoja tohto
systému dopravy,

- zavedenie stimulov, financnych zlav pre investorov a garancia poziciek s nizkym
urokom,
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- zavedenie stimulov alebo oslobodenie dopravcov konajucich v ramci multimo-
dalneho retazca od staleho myta ako aj dane z dopravnych prostriedkov; udrza-
nie a rozsirovanie rozsahu multimodalnych koncesii, znizovanie manipulacnych
poplatkov (za vyuZitie infrastruktury a prekladkovych terminalov).

P> Aktivity kli¢ovych hracov

Do systému multimodalnej nakladnej dopravy su zapojené mnohé zaujmove skupiny,
ktoré maju doélezity vplyv na rozvoj dopravy. V perspektivnej cezhranicnej siete nakladne;j
dopravy su este vacsie zaujmoveé skupiny, ktoré by sa mali vnimat ako vnutorné a vonkaj-
Sie. K vnutornym zaujmovym skupinam by mali patrit vsetci Ucastnici zabezpecujuci tok
tovarov medzi krajinami, zaroven z hladiska regionov, ako aj jednotlivych krajin. Medzi
vonkaj$imi zaujmovymi skupinami hra rozhodujtcu tlohu EU, medzinarodné a narodné
institucie a organy (v krajinach mimo regionu TRANS TRITIA), komisie, zdruzenia a roz-
ne dohody. K vonkajsim zaujmovym skupinam patri Rada pre dopravu, telekomunikacie
a energiu (Europska unia), Vysehradska skupina, Dohovor o Medzinarodnej komisii na
ochranu rieky Odry (MKOOp?Z) atd. Skupina vnutornych zaujmovych skupin by mala byt

indikovana na strane jednotlivych krajin cezhrani¢ného uzemia.

Hlavnym problémom, ktory predstavuje sUcasne zakladnu ulohu pre siet cezhra-
nicnej nakladnej dopravy, je nedostatok koordinovanych tokov. Uvedené subjekty v
jednotlivych regionoch vytvarajuce cezhranicnu oblast TRANS TRITIA spolupracu-
ju so sebou v miernom alebo malom rozsahu, nerealizujuc spolocné iniciativy. Slaba
spolupraca je zretelne vnimatelna medzi zaujmovymi skupinami z jednotlivych krajin.
A preto vytvorenie struktury a koordinacnych mechanizmov v ramci cezhranicnej na-
kladnej infrastruktury v cezhranicnej oblasti TRANS TRITIA predstavuje zdsadnu plo-
chu pre rozvoj cezhrani¢nej nakladnej dopravy. Tato uloha je spojena s otazkou toku
informacii a zdielania znalosti medzi jednotlivymi vnutornymi zaujmovymi skupinami.
Neochota klucovych hracov zdielat svoje vedomosti a skUsenosti stazuje realizaciu ta-
kych iniciativ, ktoré umoznuju trvalo udrzatelny rozvoj systému nakladnej dopravy v
cezhranicnych oblastiach. Druhou ulohou v oblasti zaujmovych skupin cezhranicne;j
nakladnej dopravy je zasa vytvorenie systému zhromazdovania, spracovania a zdie-
lania vedomosti nevyhnutne potrebnych na efektivnu koordinaciu tokov v ramci ce-
zhranicnej siete nakladnej dopravy.

Sucasne by sa malo zdoraznit, Ze rozvoj cezhranicnej nakladnej dopravy zavisi
od mnohych instittcii a organov EU, ako aj struktur vytvorenych mimo samotnu
cezhranicnu zénu. A preto by mal systém koordinacie, vytvoreny pre siet nakladne;j
dopravy v cezhranic¢nej oblasti TRANS TRITIA, zohladnovat komunikaciu medzi sie-
tou nakladnej dopravy TRANS TRITIA a vonkajsimi zaujmovymi skupinami na urovni
monitorovania, ziskavania informacii o politikach, stratégiach a prevadzkovych ak-
tivitach, a na druhej strane aj z hladiska oznamovania strategickych a prevadzko-
vych aktivit na uzemi TRANS TRITIA. Takyto rozsah spoluprace medzi zaujmovymi
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skupinami vnutornych sieti nakladnej dopravy na Uzemi TRANS TRITIA a vonkajsi-
mi sprostredkovatelmi je obzvlast dblezity z hladiska zjednotenia pravnych aspektov
a sustredenia sa na trvalo udrzatelny rozvoj prostrednictvom zvysenia podielu in-
termodalnej a multimodalnej dopravy v celkovej strukture dopravnych tokov. Sys-
tém komunikacie medzi vnutornymi a vonkajsimi zaujmovymi skupinami mozno
povazovat za tretiu ulohu v oblasti rozvoja nakladnej dopravy v cezhranicnej oblasti
TRANS TRITIA.

3.3. Silné a slabé stranky, prilezitosti a ohrozenia
pre multimodalnu dopravu na uizemi TRANS TRITIA

Analyza SWOT bola zalozena na predchadzajucich analyzach, t. analyze PEST (prilezi-
tosti a ohrozenia) ako aj strukturalnej analyze (silné a slabé stranky). V tabulke su uvede-
né spolocné oblasti a rozdiely medzi jednotlivymi krajinami.

Tab. 3.2. Analyza SWOT uzemia TRANS TRITIA v oblasti rozvoja multimodalnej dopravy
Spolocné poziadavky / podmienky Rozdiely
3

2

= Hospodarsky rast (rast HDP) (CZ/PL/SK) = Pracovna sila zo zahranicia (SK)

= Vysoka cena paliva (rast nakladov na cestnu nakladnu = Modernizacia zeleznicnej trate (SK)
dopravu, moznosti tykajuce sa ekologickejsich = Zaujem novych investorov
dopravnych modov - vnutrozemska vodna doprava, (vzhladom na vacsi pocet
Zeleznica) (CZ/PL/SK) dopravnych moznosti) (SK)

= Strategicka pozicia dopravy (novi investori a investicie) = Rozsirenie spoluprace podnikov so
(CZ/PL/SK) sektorom vyskumu a vyvoja, ktoré

= Dane a poplatky (myto a TIR) (CZ/PL/SK) umoznuju prenos poznatkov

< Stabilita politiky EU (bezpecnost, bezcolna tinia) (CZ/PL)
(CZ/PL/SK)

= Aktivnejsia spolupraca medzi subjektmi v cezhranicnej
oblasti TRANS TRITIA (CZ/PL/SK)

= Tranzit medzinarodnymi koridormi (poplatky) (CZ/PL/SK)

= Zohladnenie ekologickych aspektov v politike trvalo
udrzatelného rozvoja dopravy (CZ/PL/SK)

= Rozvoj multimodalnej dopravy ako riesenia, ktoré
prispieva k znizeniu vonkajsich nakladov na dopravu
(CZ/PL/SK)

= Integrovana dopravna politika Eurdpskej unie, ktora
zahina multimodalnu dopravu (CZ/PL/SK)

= Rozvoj dopravnej infrastruktury v ramci jednotlivych
dopravnych maédov (CZ/PL/SK)

= Intenzivny rozvoj kontajnerizacie a ostatnych technoldgii
prekladky a ich normalizacia (CZ/PL/SK)

= technologicky rozvoj a vyvoj modernych technoldgii,
vratane informacnych a telematickych
(CZ/PL/SK - zaciatok)

Prilezitosti
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Cd. tab.3.2. Analyza SWOT uzemia TRANS TRITIA v oblasti rozvoja multimodalnej dopravy

Ohrozenia

>
s
<
‘G
=
=
wv
‘Q
=
[}

Slabé stranky

2

3

v v

v v

Nedostatok zamestnancov (CZ/PL/SK);

Vysoké naklady na pracu (CZ/PL/SK);

Financné riziko suvisiace s dlhodobymi projektmi (riziko
prekrocenia rozpoctu projektu) (CZ/PL/SK)

Nedostatok politickej transparentnosti (CZ/PL/SK)
Zvysenie urovne motorizacie (CZ/PL/SK)

Niektoré institticie namietajlice proti implementovanym
rieSeniam a investiciam v oblasti dopravy (napr. blokady
ciest) (CZ/PL/SK)

Nedostatocna infrastruktura (slaba kvalita, nizka
kapacita, oneskorenie vystavby a modernizacie
infrastruktdry (CZ/PL/SK)

Nedostatok financii na dopravu v narodnom rozpocte
(CZ/PL/SK)

Legislativne obmedzenia a velké zatazenie byrokraciou
(CZ/PL/SK)

Rychly a neregulovany rast osobnej dopravy
(nepostacujuca kapacita) (CZ/PL/SK)

Maly rast komercnej rychlosti v oblasti zeleznicnej
nakladnej dopravy (CZ/PL/SK)

Legislativne a politické zdrzania (CZ/PL/SK)

= Slabé planovanie, nizka droven
vyuzitia fondov EU (CZ)

= Politicka nestabilita (nové priority) (SK)

= Nedostatok nastrojov na podporu
implementdcie Zivotnému
prostrediu priaznivého dopravného
systému (stimuly, tresty) (PL/SK)

= Nizka Uroven lobingu v prospech
multimodalnej dopravy (PL)

= Vypustenie pol'skych vodnych ciest
z eurdpskej dopravnej siete TEN-T
(CZ/PL)

= Nedostatok stdrznej regionalnej
politiky v oblasti nakladnej dopravy (PL)

= Nedostatok proporcionality v
implementacii ekologickych rieseni
v jednotlivych druhoch dopravy (PL)

= Rdznorodost geografického
okolia - problémy s vystavbou
a modernizaciou infrastruktury
(PL/SK)

v ¥

¥

Sucasny a potencialny pracovny trh (potencialny zdroj
zamestnancov) (CZ/PL/SK);

Fyzické zdroje - poCet a umiestnenie prekladisk,
logistickych a distribu¢nych centier, dostupna
skladovacia plocha, prevadzkovatelia logistiky, pocet
prepravnych firiem (CZ/PL/SK)

Postacujuce mnozstvo multimodalnych
prevadzkovatelov (CZ/PL/SK)

Pocet nakladnych 4ut, privesov a navesov (CZ/PL/SK)
Dostupnost infrastruktiry vnutrozemskych vodnych ciest
(CZ/PL/SK)

Zdroje vedomosti: velky pocet pomaturitnych a vysokych
skol; vysoka uroven vzdelavania (CZ/PL/SK)

Dopyt po dopravnych a logistickych sluzbach (CZ/PL/SK)
Uroven nasytenia trhu (CZ/PL/SK)

Dynamika trhu a nové investicie (CZ/PL/SK)

Vysoké bariéry vstupu na trh (CZ/PL/SK)

Nizke bariéry vystupu (CZ/PL/SK)

Stredna uroven spoluprace (CZ/PL/SK)

Velka konkurencia v nakladnej doprave a logistike (CZ/PL/SK)

Cestna infrastruktura (PL)

Klaster/siet spoluprace (CZ/PL/SK)

Nizke riziko v odvetvi (CZ/SK)

Technologické poziadavky — nové,

moderné vozidla s usporou paliva

zaistuju konkurencnu vyhodu

(CZ/SK).

= Silna podpora institucii
hospodarskeho okolia (CZ/SK)

= Rozvoj informatickych

a telematickych technoldgii (CZ)

N 2

S 20 2N 7 7 7N 7 I TN N T T A 7

¥

Pocet zamestnancov (CZ/PL/SK)

Nizke platy odbornikov (CZ/PL/SK)

Vysoka fluktuacia zamestnancov (CZ/PL/SK)

Velkost flotily ¢Inov, taznych cInov (CZ/PL/SK)

Nizka kvalita ciest, vodnych ciest a zeleznice (CZ/PL/SK)
Nepostacujlca Uroven investicii do rozvoja nakladnej
dopravy (CZ/PL/SK)

Podpora z financnych instittcii, viadnych institdcii (CZ/PL/SK)

= Nizka Uroven implementacie
inovacii (PL/SK)
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3.4. Misia, vizia, strategickeé ciele rozvoja multimodalnej dopravy
na uzemi TRANS TRITIA

VYTVORENIE EKOSYSTEMU MULTIMODALNEJ NAKLADNEJ DOPRAVY NA UZEMI TRITIA

TRVALO UDRZATELNY ROZVOJ MULTIMODALNEJ NAKLADNEJ DOPRAVY V POHRANICNOM UZEMI ZA-
LOZENY NA SYSTEME PODPORY PRE UZEMIE TRITIA V SNAHE ZLEPSIT FUNKCNOST, EFEKTIVITU, UPLNO-
ST, SPOLUPRACU A REGULACIU MULTIMODALNEJ NAKLADNEJ DOPRAVY.

Strategické ciele rozvoja multimodalnej nakladnej dopravy

Strategické ciele predstavuju vysledok analyzy prostredia, potencialu regionov a kra-
jin pésobiacich v oblasti TRITIA, ako aj Sirokych konzultacii so zaujmovymi skupinami.
Stratégia zodpoveda uloham regionalneho rozvoja a cielom definovanym v stratégiach
Eurdpa 2020 alebo Biela kniha — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru.
Zohladnujeme nasledujuce hlavné ciele:

- Rast multimodalnej nakladnej dopravy na uzemi TRANS TRITIA.

- Podpora iniciativ zameranych na zlepsenie konkurencieschopnosti multimodal-
nej dopravy v cezhranicnej oblasti TRANS TRITIA.

- Propagacia multimodalnej dopravy ako riesenia setrného k zivotnému prostrediu
s pozitivnym vplyvom zivotny Standard obcanov a konkurencieschopnosti hos-
podarstiev uzemia TRANS TRITIA.

- Realizacia iniciativ a aktivit v prospech rozvoja trhov v oblasti multimodalnej do-
pravy a vytvaranie podmienok pre spravodlivu hospodarsku sutaz na takychto
trhoch.

- Zhrnutie a podpora iniciativ v prospech zvysenia poctu odbornikov na trhu mul-
timodalnej dopravy.

Strategicka karta vysledkov — Balance Scorecard (BSC)
— pre rozvoj multimodalnej nakladnej dopravy

Standardnd BSC sa skladd zo $tyroch perspektiv: financii, zakaznika, procesov a rozvoja.
V kazdej z nich sa vykonava meranie roznych hladisk c¢innosti a kazda z nich poskytuje
rozne informacie, ktoré spolu vytvaraju obraz procesu realizacie stratégie, preto nie je
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mozné vnimat tieto perspektivy oddelene’ ? 3 “ Napriek tomu tieto perspektivy je po-
trebné vsak povazovat za vseobecny model, nie pevny ramec. Perspektivy modelu je po-
trebné povazovat za sabldnu, nie pevny ramec. Detaily tykajuce sa pristupu k vytvaraniu
stratégie regionov su zalozené na metodologii prace podla miesta a teorii stratégie zalo-
Zenej na zdrojoch, vyzadujuc zohladnenie dodatocnych perspektiv alebo zmeny ich po-
stupnosti® ¢, 7. Klasicka BSC bola modifikovana vzhladom na sektorove zastupenie, vplyv
rozvoja multimodalnej dopravy na okolie, vplyv okolia na rozvoj nakladnej dopravy, ako
aj zaujmovych skupin zapojenych do rozvoja multimodalnej dopravy.

V projekte boli zvolené perspektivy pri zohladneni Specifickych viastnosti tohto pro-
jektu, ako aj jeho zaujmovych skupin, a navyse bolo zmenené poradie tychto perspektiv.
Nasledujuce perspektivy uvedené v plane stratégii rozvoja nakladnej dopravy v cezhra-
nicnej oblasti TRANS TRITIA:

= rozvoj,

- infrastruktura,

- proces,

- bezpecnost a trvalo udrzatelny rozvoj,
- financie,

> zaujmove skupiny.

Plan stratégii predstavuje vizualne odzrkadlenie celkovych cielov a ich vzajomnych
suvislosti. Plan je tvoreny v priebehu procesu strategického pldnovania a je vyuzivany
ako hlavny referencny material pocas periodickych stretnuti venovanych kontrolam
a revizii stratégie (obr. 3.3).

' Brzdska J., Karbownik A, Kruczek M., Szmal A., Zebrucki Z.: Strategiczna karta wynikow w teorii i prak-
tyce. Wydawnictwo Politechniki Slaskiej, Gliwice, 2012.

2 Kaplan R.S., Norton D.P.: Strategiczna karta wynikdw, Praktyka. CIM, Warszawa, 2001.

3 Kaplan R.S., Norton D.P.: Strategiczna karta wynikdw. Jak przetozyc strategie na dziatanie. PWN, War-
szawa, 2002.

* Niven P.R., Balanced Scorecard Diagnostics, Maintaining Maxiumum Performace. Wiley, John Wiley
& Sons INC,, New Jersey, 2005.

® Rajesh R., Pugazhendhi S., Ganesh K., Ducq Y., Leny Kohe S.C.(2012), Generic balanced scorecardfra-
mework for third party logistics service provider. International Journal of Production Economics, Volume 140,
Issue 1.

¢ Devendra Kumar Pathak, Lakshman S. Thakur & Shams Rahman (2019), Performance evaluation
framework for sustainable freight transportation systems, International Journal of Production Research, Vo-
lume 57, Issue 19.

” Ramfou I., Sambracos E., (2013), Freight Transport Time Savings and Organizational Performance:
A Systemic Approach, International Journal of Economic Sciences and Applied Research, Volum V1/2013,
Issue 1.
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3.5. Projekty s klucovym vyznamom pre rozvoj multimodalne;j
dopravy na tizemi TRANS TRITIA

Vo vysledku konzultacie so socidlno-ekonomickym prostredim boli identifikované
a presne urcené tri klucoveé strategické projekty:

1. Observatorium multimodalnej dopravy v cezhranicnej oblasti (skratka Observa-
torium).

2. Koordinator siete multimodalnej dopravy (skratka Koordinator).

3. Centrum kompetencie pre udrzatelné prudy nakladnej dopravy na uzemi TRANS
TRITIA (skratka Centrum kompetencie).

Aj dalsie organizacné projekty boli zahrnuté do navrhovanych strategickych projek-
tov. Infrastrukturne projekty su prezentované v kapitole 4 a 6. Tabulka 3.3 uvadza vlast-
nosti identifikovanych strategickych projektov.

|
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Multimodalna nakladna doprava
v regione TRANS TRITIA do roku 2030

Zvysovanie objemu nakladnej dopravy je problémom ale sucasne vyzvou pre spo-
locnost. Viac ako 70% vnutrozemskej dopravy je realizovanej ako cestna doprava, pre-
to doprava predstavuje jeden z najdolezitejSich faktorov z hladiska trvalo udrzatelného
rozvoja spolocnosti, najma v oblasti ochrany Zivotného prostredia. Jednym rieseni tohto
stavu je vyhladavanie sposobov ako presunut cast dopravy z ciest na Zeleznicu a/alebo
vodné cesty. Takéto riesenie je v sulade s cielmi dopravnej stratégie Eurdopskej Unie — tzv.
Bielej knihy dopravy EU z 2011, ktora predpokladd, Ze do roku 2030 bude 30% dopravy
v usekoch nad 300 km presunutej z ciest na zeleznicu a vodné cesty®. Vzhladom na sku-
toCnost, Ze neexistuje spojenie viacerych dopravnych modov do vsetkych zdrojovych
a cielovych miest, je potrebné maximalizovat vyuzitie multimodalnych a intermodal-
nych rieseni.

V publikacii su prezentované moznosti presunu casti cestnej nakladnej dopravy na
vodné cesty a Zelezni¢né spojenia v rdmci tuzemia TRANS TRITIA. Uloha bola spoje-
na s riesenim miest/bodov vyuzivanymi na prekladku tovarov medzi jednotlivymi do-
pravnymi modmi, na dvoch urovniach, tj. modifikacie existujucich logistickych centier
a umiestnenie novych logistickych centier s pristupom nielen na cestnu a zelezni¢nu
infrastrukturu, ale najma na vodné cesty.

Zhrnutie navrhov, ktoré maju zaistit dosiahnutie urceného ciela, bolo spracované
medzinarodnym timom v podobe troch samostatnych akcénych planov — pre vnutro-
zemské vodné cesty, zeleznice a logistické centra/terminaly

4.1. Vnutrozemské vodné cesty na uizemi TRANS TRITIA

4.1.1. Sustava vodnych ciest

Na uzemi TRANS TRITIA sa vodné cesty vyuzivaju de facto len v Polsku — ide o vodnu
cestu Odra s pristavom v Kedzierzynie-KoZle a jej vetvy, tj. Glivicky kanal a Kedzierzynsky
kandl. Vodna cesta Odra (s dlzku 690 km) je spojena nielen s najblizsim morskym pri-

8 Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2018 r, Urzad Transportu Kolejowego,
Warszawa, 2018, https://utk.gov.pl/download/1/50399/SPRAWOZDANIE2018ver2print.pdf, 2020
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stavom Baltského mora Stetin-Swinoujcie, ale aj so ststavou vodnych ciest v zapadnej
Eurdpe, tj. oceanskymi pristavmi, ako s Hamburg a Rotterdam. Tato vodna cesta vsak
v sti¢asnosti nesplia kritéria pre IV. triedu, t.j. medzinarodnu plavbu.

Tab. 4.1. Triedy splavnosti vodnej cesty Odra na tizemi TRITIA

Klasifikacna trieda vodnej

Usek vodnej cesty Odra cesty
Brzeg-Opole-Kedzierzyn-Kozle 1]
Kedzierzyn-Kozle — Racibodrz la
Glivicky kanal 1|
Kedzierzynsky kanal I

Zvysna cast uzemia TRANS TRITIA bohuzial nema priamy pristup k vodnej ceste.
Slovensku cast Uzemia TRANS TRITIA mozno vnimat optimisticky, tam sa v 80. rokoch
minulého storocia zacala vystavba Vazskej vodnej cesty urcenej pre plavbu z Dunaja do
Ziliny. Aviak takmer po celej dlzke vnutrozemskej vodnej ceste Vah je potrebnd realizacia
opatreni k splavneniu.

Dva zakladné dokumenty by mali byt zd6raznené v suvislosti s vystavbou jednotné-
ho Eurdpskeho hospodarskeho priestoru a suvisiacej kvalitnej dopravnej infrastruktury.
Su to: Eurépska dohoda o hlavnych vnatrozemskych vodnych cestach medzinarodného
vyznamu (Zeneva, 1996, dalej len ,Dohoda AGN”) a Nariadenie eurépskeho parlamentu
arady (EU) €. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete
(dalej len ,Nariadenie”).

Obr. 4.1. Schéma vodnych ciest na Gizemi TRITIA
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Dohoda AGN (1996) ustanovuje pravny ramec, ktory umoznuje koordindciu rozvo-
ja vnutrozemskej vodnej dopravy s medzinarodnym vyznamom a urcuje siet vodnych
ciest, ktora zabera region od Atlantiku do Uralu, a tymto spbésobom spajaju eurdpske
krajiny, vratane Ceskej republiky, Polska a Slovenska. V tejto dohode boli definované
spojenia vodnych ciest Dunaj-Odra-Labe, vetva Dunaj-Odra, ktora vedie cez Uzemie
TRANS TRITIA.

Nariadenie urcuje hlavé pravidla rozvoja dopravnej infrastruktury vratane opatreni
pre poskytovanie kvalitnych sluzieb. V nariadeni boli definované dve realizacné obdo-
bia- globalna siet by mala byt realizovana do roku 2050, a jej sucast — hlavna siet do roku
2030. Sucasna verzia nariadenia zahrna Vazsku vodnu cestu, ale neobsahuje vodnu ces-
tu Odra.

Obr. 4.2. stav vodnych ciest podla Ob_r. 4.3. Siet vodnych ciest podla
Nariadenia AGN Nariadenia
Zdroj: www.wikipedia.com Zdroj: www.eur-lex.europa.eu

4.1.2. Presun dopravy z ciest na vodné cesty

K zakladnym faktorom, ktoré rozhoduju o vyuziti urcitého druhu dopravy (cestna, ze-
leznicna, vodna) patria: naklady na dopravu; rychlost; dopad na zivotné prostredie; bez-
pecnost; prevadzkové podmienky.

Porovnanie tabuliek 4.2-4.4 poukazuje na dévody, pre ktoré aj v ramci Uzemia TRITIA
by mala byt doprava vedena k vacsiemu rozptylu pohybu tovarov medzi jednotlivymi
dopravnymi modmi. Vyuzitie vodnej dopravy ma velky potencial na tzemi TRANS TRI-
TIA, pretoze v tejto cezhranicnej zone ma velky potencial preprava nadrozmernych a vel-
mi tazkych tovarov, rovnako aj preprava na malu vzdialenost. Plavidla vnutrozemske;j
vodnej dopravy sa vyznacuju kapacitou, ktora zodpoveda desiatkam nakladnych aut, co
sUvisi s usporou emisii a znizenim dopravného prudu cestnej dopravy. Navyse je vnutro-
zemska vodna doprava velmi bezpecny dopravny mod.
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Tab. 4.2. Porovnanie nakladov v cestnej, Zzelezni¢nej a vodnej doprave

. . . - d :
kontajnery TEU20t hromadné substraty cisterny/nadrze na mer’ne :

a nadrozmerné naklady

0, IVV- 0, WV- 0, IVV- 0 VV-

e/1000tkm | MW enoootkm | MY | erootkm | MY | epoootkm | AV

$Sej ceny s3ej ceny $Sej ceny $Sej ceny

cesta 82,2 100,00% 473 59,60% 89,4 94,30% 393,8 100,00%

Zeleznica 46 56,00% 79,4 100,00% 948 100,00% b.d. b.d.

voda 336 40,90% 297 3740% 34 35,90% 78,6 20,00%

Udaje zhromazdené podla Studie o realizovatelnosti vodného koridora Dunaj-Odra-Labe, Ministerstvo dopravy, 2018.

K prepravovanym tovarom patri hlavne strk, kamen, chemikalie, hnojiva, polnohos-
podarske vyrobky, rudy a uhlie. Ide o tovary s nizkou jednotkovou cenou za kilogram,
ktoré su nenarocné manipulaciu a ich pravidelné dodavky si vyzaduju lacné doprav-
né trasy s moznostou dodania po kvalitnej vodnej ceste. — Moderné spedicné postupy
umoznuju vdaka zaskolenym posadkam a modernému vybaveniu plavidiel realizaciu
dopravy podla presného harmonogramu. Vodna doprava je rovnako spolahliva ako ze-
leznicna doprava, a navyse na rozdiel od cestnej dopravy, je menej zavisla na aktualnom
stave cestnej premavky a poveternostnych podmienok. Okrem toho sa vo vsetkych sek-
toroch dopravy vykonava neustaly vyskum a inovacie, vdaka ktorym su dnes plavidla
pohanané zemnym plynom (LNG), elektrickou energiou alebo vodikom. Tieto tenden-
cie budu urcite rast.

Tab. 4.3a. Externé naklady - sucasny stav

Porovnanie externych nakladov jednotlivych modov nakladnej dopravy
€/1000 tkm - sticasny stav

Sucasny stav Zeleznica vntitrozemska vodna
doprava
Vito | EC | PLANCO Vito EC PLANCO | Vito | EC PLANCO
nehodovost 28| 54 378 16 15 23 01 | 0,0 03
hluk 44 | 21 74 28 35 12,7 >01 | 0,0 0,0
znecistenie vzduchu 91 8,7 29,1 0,4-946 | 43 3,5 54 | 3,0 42
dopravné kongescie 54 | 55 1,2 0,2 0,0 0,0
potrebné plochy 19 | 25 0,0 0,2 29 0,0 0,7 | 10 0,0
iné 1,3 0,4 0,0
znecistenie vod a zeme 8,6 0,0 0,0
SPOLU 436 | 242 | 854 23 12,4 18,9 62 | 40 45
PRIEMER 51,07 11,21 4,89
Klimaticky dopad podla
Flamskej zod:ej pravby 0.79 03 0>
SPOLU 1,51 5,39
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Tab. 4.3b. Externé naklady - o¢akavany buduci stav

Porovnanie vonkajsich nakladov jednotlivych prostriedkov nakladnej dopravy
€/1000 tkm — ocakavany stav

Ocakavany stav Zeleznica
PLAN-
Vito | EC | PLANCO | Vito EC co Vito | EC | PLANCO
nehodovost 228 | 54 378 1,6 1,5 23 0,1 0,0 0,3
hluk >01 | 0,0 0,0
znecCistenie vzduchu
dopravné kongescie 54 | 55 1,2 0,2 0,0 0,0
Potrebné plochy 19 | 25 0,0 0,2 29 0,0 0,7 | 1,0 0,0
iné 1,3 074 0,0
znedistenie vod a zeme 8,6 0,0 0,0
SPOLU 00| 234 | 540 14 |85 108 | 46 | 31 32
Klimaticky [a Fla j
imaticky fiopad podla Flamskej 065 02 04
vodnej plavby Flanders

Zdroj: Socio-ekonomické dopady rozvoja dolnej Visly na zaklade dokumentov: VITO-Flamandsky ustav

technologického vyskumu, Belgicko; EC-Eurépska komisia, Brusel; PLANCO-Planco Consulting; Inland Na-
vigation (klima)

413 Akcny plan

Hlavnym cielom Akcného planu pre vodné cesty je stanovenie koordinacnych po-
stupov v ramci reakcie na problém dopravnych kongescii v cestnej nakladnej doprave
za ucelom zlepsenia pristupu TRANS TRITIA k vnutrozemskym vodnym cestam a tak
presunut cast prepravy tovarov z ciest a Zeleznic na vodné cesty. Nutnou podmienkou je
mat k dispozicii dostatocné kapacity vodnych ciest.

Akcny plan ma tiez za ciel vymenu dostupnych informacii a diskutovat ohladom ak-
tualnej situacie moznosti presunu nakladnej dopravy na vodné cesty s vyhladom do
2030 v kontexte cezhranicnej zény troch statov. Vysledkom je dohoda, ktora sa vztahuje
na nasledujuce tri prioritne oblasti:

1) modernizacia a dokoncenie vodného koridoru Odra do Ostravy,
2) vystavba Sliezskeho kanalu,

3) modernizacia Glivického kanalu,

4) vystavba vodnej cesty na Useku Ostrava-Mosnov?,

5) vystavba Vazskej vodnej cesty do Ziliny.

? Implementéacia priority 4 a 5 je planovana po roku 2030.
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Obr. 4.4. Priority projektov vodnych ciest na tizemi TRITIA

Tab. 4.4. Modernizacia a dokonéenie vodného koridoru Odra do Ostravy (CZ)

Odhadované
Popis projektu Obdobie naklady
(mld. EUR)

Opole - Kedzierzyn-Kozle Modernizacia 2020-2025 0,39

Kedzierzyn-Kozle Spracovanie dokumentacie 2020-2025 0.49
- krizovatka vodnej cesty Vystavba 2025-2030 ’

Krizoavtka vodnej cesty — plavebna komora Spracovanie dokumentacie 2020-2025 o
Bukow (spolu s nadrzou Racibdrz Dolny) Vystavba 2025-2030 ’

Plavebna komora Bukéw - tatna hranica Spracovanie dokumentacie 2020-2025

PL/CZ Vystavba 2025-2030 0,23

Statna hranica CZ/PL (Stary Bohumin) Spracovanie dokumentacie 2020-2024 051
— Pristav v Ostrave Vystavba 2025-2030 ’

Tab. 4.5. vystavba Sliezskeho kanalu

Odhadované
Popis projektu Obdobie naklady
(mid. EUR)

Kedzierzyn-Kozle - krizovatka vodnej cesty Modernizacia / Projekty 2020-2030 0,47
. _ Spracovanie dokumentécie 2020-2025

Nadrz Kotlarnia ; 0,02
Vystavba 2025-2030

Nadrz Kotlarnia - Nadrz Rybnik (bo¢ny Spracovanie dokumentacie 2020-2025 042

kanal) vystavba 2025-2030 ’

_ o ) ) Spracovanie dokumentécie 2020-2025

Rybnik — Oswiecim (lateralny kanal) - 1,52
Vystavba 2025-2030
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Tab. 4.6. Modernizacia Glivického kanalu
Odhadované

Popis projektu Obdobie naklady
(mld. EUR)

Kedzierzyn-Kozle - Gliwice Modernizacia na parametre triedy Va | 2020-2030 0,60

Vnutrozemskeé vodné cesty, tj. Vazska vodna cesta a vodna cesta Odra spolu so
Sliezskym kanalom a cezhrani¢nym usekom Kedzierzyn-KoZle — Ostrava patria k projek-
tom, ktoré sa vyznacuju vyznamnym potencidlom do buducna. Za ucelom ich pripravy
a predpokladanej implementacie projektovy tim odporuca podniknut potrebné kroky
na europskej a bilateralnej urovni. (tabulka 4.7 a 4.8).

Materialy potrebné na jednania maju réznu povahu: od technickych materialov
(napr. studie o realizovatelnosti) po vladne rozhodnutia (prislusné vladne uznesenia)
a tiez medzivladne dohody a dohovory. To suvisi so zohladnenim vnutrozemskych vod-
nych ciest v eurdpskych a narodnych programoch. Hlavné ciele eurdpskej dopravnej
politiky (TEN-T) su najma:

> reintegracia vodnej cesty Odra spolu so Sliezskym kanalom, do siete TEN-T,

- udrzanie Vazskej vodnej cesty v sieti TEN-T do Ziliny, t,j. udrziavanie sic¢asného
stavu.

Vodna cesta Odra nie je zahrnuta v eurdpskej sieti TEN-T. Od roku 2017 Polska re-
publika a Ceska republika vyvijaju spolo¢né aktivity za Ucelom zahrnutia vodného ko-
ridoru D-O-L do siete TEN-T. Za polsku stranu Uzemia TRITIA je tiez dblezité zahrnutie
Sliezskeho kanalu do siete TEN-T, kedZe tu existuje synergicky vplyv na cezhrani¢nu ob-
last s Ceskou republikou (spojenie s Dunajom), ako aj so Slovenskou republikou (lepsia
dostupnost vodnej dopravy zo Zilinského regionu v smere na sever), t.j. vyhody pre celé
uzemie TRITIA.

Tab. 4.7. Zasady akcného planu pre rozvoj vodnych ciest — eurdpska uroven

Uroven vyjednavania Vyjednavacie dokumenty Cielovy stav
Europska rada
Europsky komisar pre 3
Dopravu Studia realizovatelnosti vodnej cesty Odra (PL)
Studia realizovatelnosti Sliezskeho kanalu (PL)
MOVE . . .
DG MO Studia realizovatelnosti Dunaj-Odra-Labe (PL) Zahrnutie vodnej
cesty Odra
DG ENVI

spolu so Sliezskym
kanalom, do TEN-T

Dohoda medzi Ceskou republikou a
Polskou republikou vo veci hrani¢ného bodu
a spolocného zaujmu pri vystavbe vodnej cesty Odra

Poslanci Eurépskeho
parlamentu
(najma CZ/PL/SK)

Prislusné rozhodnutia polskej vlady
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4.2. Zeleznica na izemi TRANS TRITIA

4.2.1Zvysenie kapacity zelezni¢nych spojeni

Predmetom tejto casti je popis zeleznicnej infrastruktury regionu TRITIA, s pouka-
zanim na planované investicné opatrenia do roku 2030. Popisané investicné opatrenia
umoznuju zvysenie sucasnej kapacity na zaklade:

> odstranenie rychlostnych skokov,

zvysenia poctu kolaji,

zvysenie uzitocnej dlzky kolaji,

zmena trakcie z 3 kV DC na 25kV-50 Hz AC,

europsky viakovy zabezpecovaci a oznamovaci systém.

V200 2B 7

4.2.2 Presun dopravnych prudov z ciest na zeleznice

Tato kapitola popisuje potencidlne dopravné maody, ktoré by mohli byt presunuté na
Zeleznicu. Tiez su popisané legislativne a technické podmienky, ktoré by mali byt vytvo-
rené, aby sa zaistil presun prepravovanych tovarov.

Jednym z najzavaznejsich problémov bolo odhadnutie poctu nakladnych aut, ktoré
by sa mali presunut za ucelom splnenia klucovej poziadavky 30% presunu z ciest na
Zeleznicu pri doprave nad 300 km do roku 2030. Predpoklad je zaloZzeny na Bielej knihe
Eurdpskej unie s nazvom ,Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvore-
nie konkurencieschopného dopravnému systemu efektivne vyuzivajuceho zdroje (KOM
(2011) 144 posledna verzia)”.

Na zaklade anketového prieskumu vykonaného pre Dopravny model (kapitola 5)
bola pripravena tabulka, ktora stanovuje pomer nakladnych aut na trasach nad 300 km.
Tieto vozidla svojimi parametrami su potencialne ekvivalentné k 40" kontajnerom. Podla
Bielej knihy EU by sa mali takéto vozidla podliehat na presune dopravy z ciest na ostatné
dopravné maédy. Zistilo sa, ze v priemere predstavuju 62% vsetkych nakladnych aut.

Tab. 4.8. podiel nakladnych aut s trasou nad 300 km

Nakladné vozidla Nakladné vozidla nad trasach = Percentualny podiel tras
celkom nad 300 km nad 300 km

SKJPL - Trstend 34 980%

Hranicny prechod

SK/CZ — Mosty 3316 2471 74,50%
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V dalSom kroku bolo potrebné stanovit pocet novych nakladnych vlakov, ktoré pri-
budnu na klucovych prepravnych trasach do roku 2030, ak v sulade s ,Bielou knihou
EU“ 30% nakladnych vozidiel na trasdch nad 300 km budu presunutych na Zelezni¢nu
dopravu. Zdrojom udajov o pocte nakladnych aut na jednotlivych trasach boli profilové
merania automatickymi scitacmi dopravy realizované pre potreby dopravného modelu.
Rastovy koeficient do rok 2030 je priemerny odhad spracovatela na zaklade r6znych sta-
tistickych udajov.

Tab. 4.9. Narast poctu vlakov na Zeleznicnej infrastrukture pri presune medzi dopravnymi
modmi za rok 2030

Presun 30% nakladnych vozidiel na trasach nad

Priemerny pocet nakladnych voz./den
300 km (Biela kniha EU, odsek.2.5 (3))

sl Priemerny pocet nakladnych voz./den v 2030.
sl Pomer nakladnych vozidiel na trasach nad 300 km

[all Pocet novych nakladnych vlakov v 2030
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namka 2
Juhozapad - Ostravsko Studénka - Ostrava 68 | 551 1,37 7550 | 62% | 1402 | 40 | 35
Rychaltice - Frydek-Mistek | 70 | 2302 1,37 3154 | 62% | 586 | 40 | 15
Détrichov - Krnov 74 852 1,37 ne7 | 62% | 217 40 5
Spolu pre Usek trate | Suchdol nad Odrou - Ostrava 55
Bohumin - hranica Ce-
Jablunkov - Mosty 69 2983 1,37 4087 | 62% | 759 40 19

ska republika/Slovensko
Hranica CZ/SK - Zilina | Cadca-Krasno nad Kysucou | 151 | 3880 | 137 5316 | 62% | 987 | 40 | 25
Dolny Kubin - Tvrdosin 154 | 1181 1,37 1618 | 62% | 301 40 8

Spolu pre Usek trate Zilina - Cadca 33

Zilina - zapad Zilina - Byt¢a 153 | 6231 | 137 | 8536 | 62% | 1585 | 40 | 40
Zilina - juhovychod Strecno - Dubna Skala 152 | 4962 1,37 6798 | 62% | 1263 | 40 | 32
Rajec - Fackov 155 | 232 1,37 318 | 62% | 59 40 1

Spolu pre Usek trate Zilina - Vritky 33

Ivachnova - Liptovsky
Mikulas
Bohumin - Katowice Bohumin - Mszana 106 | 4681 1,37 6413 | 62% | 1191 40 | 30
Tychy - Pszczyna 110 | 5553 1,37 7608 | 62% | 1413 40 35

152 | 3688 1,37 5053 | 62% | 938 | 40 | 23
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B C D

Zory - Skoczéw 17 | 1910

1,37 2617 [ 62% | 486 | 40 | 12

Bohumin - Opole Raciborz - Krapkowice m 905 1,37 1240 | 62% | 230 | 40 6
Opole - Katowice Gliwice - Katowice 105 | 21915 1,37 30024 | 62% | 5576 | 40 | 139
Opole - Gliwice 105 | 13486 1,37 18476 | 62% | 3432 | 40 86
. Siewierz - Czestochowa
Katowice - sever ewierz ’ze W 10 | 7389 1,37 10123 | 62% | 1880 | 40 | 47
alebo Chorzéw - Ktobuck

Presun tovarov na zeleznicu - prekazky a obmedzenia v porovnani
s cestnou dopravou

Problematické
oblasti

Zeleznicna doprava

2

Tab. 4.10. Prekazky a obmedzenia zelezni¢nej dopravy v porovnani s cestnou dopravou

Cestna doprava

3

rusnovodi¢ nema opravnenie viest hnacie
drahové vozidlo v inych krajinach (nezname
trasy), jazykova bariéra, oneskorenia vy-
plyvajuce z kontrol a prevzati vlakov

plynuly prechod (v ramci EU - Fiadne one-
skorenia na hraniciach, mimo EU - colné
kontroly

Komplikovanejsia organizacia (spolupraca
vacsieho mnozstva dopravcov, napr. operato-
ri KD a prepravcovia v jednotlivych krajinach)

Lahsia organizacia - staci organizovanie dvoch
$pedicnych firiem v roznych krajinach na za-
istenie dopravy cez uizemia niekolkych krajin

problematickeé (pri urcitych substratoch fun-
guju Specialne vozne bez moznosti vyuzitia
pri inych druhoch tovarov v cielovej zahra-
nicnej stanici)

existuje moznost prepravy roéznych druhov to-
varov (napr. na paletach), existuju tiez Specidlne
chladiarenskeé boxy, cisterny na potraviny alebo
chemikalia (vo vztahu k nim platia obmedzenia
- su urcené vyhradne pre uréené tovary)

platba za trasu prepravy na vsetkych tra-
tiach, bez eliminacie prazdnych jazd pri ce-
ste spat (backloading) - je problematické
(zékaznik plati za dopravu v oboch smeroch)

spoplatnené su dialnice (alebo cesty prvej
triedy), nakladné auta tiez jazdia po cestach
nizsej kategorie s cieflom znizit cenu alebo
obist Uzke miesto, nakladné auta obvykle su
prevadzkované s eliminaciou prazdnych jazd
pri ceste spat (v systéme backloadinguy).

mensia hustota siete, medzinarodna dopra-
va tovarov sa vykonava hlavne po medzi-
narodnych koridoroch (dvojkolajové elektri-
fikované trate), zabezpecovacie zariadenia
(predpisy tykajuce sa signalizacie) sa trochu
liSia v jednotlivych krajinach

vacsia hustota siete, v pripade nehody teore-
ticky su vacsie moznosti vyhnutia sa miestu
nehody (na druhej strane obvykle nehody na
dialniciach suvisia s meskanim dodavky), do-
pravné znacenie je takmer rovnaké vo vset-
kych krajinach
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3

Nekompatibilné trakcné vedenia elektrifi-
kovanych trati v jednotlivych krajinach (jed-
nosmerny alebo obojsmerny el. prud), rozne
rozchody kolaji v niektorych krajinach, napr.
na Ukrajine, v Rusku, v Spanielsku

cesty vo vsetkych krajinach a krizovatky su
rieSené podla podobnych standardov

komplikovanejSie — nedostato¢na uroven
implementdcie uniovych smernic v oblasti
telematiky v nakladnej doprave - problémy
pri ziskavani informacii o polohe vlaku v
zahranici (v suvislosti so zeleznicnou infra-
Struktdrou v niektorych krajinach - Polsko),
nutnost vybavit hnacie vozidla ETCS

jednoduchsie (telefonicky, cez e-mail),
nakladné vozidla musia byt vybavené palub-
nymi jednotkami na odosielanie tdajov v sy-
stéme vyberu myta

vlaky meskaju (oneskorenia vyplyvajice
z nedostatocnej kapacity a ¢akania na zele-
znicnej stanici vzhladom na vyssiu prioritu
osobnej dopravy)

nakladné auta su znacne rychlejsie a viac
spolahlivé z hladiska dodacej doby (dodavky
Just-In-Time)

nespolahlivost (oneskorenia vyplyvajuce
z rekonstrukcie trate, inych prevadzkovych
problémov), vyssia bezpecnost z hladiska
nehodovosti

vyssia spolahlivost (napr. jemny tovar, tova-
ry podliehajtice skaze — preprava potravin je
spolahlivejSia), obcas dochadza k cestnym
nehoddm a poskodeniu tovarov.

Zakaznici (vyrobné alebo obchodné spo-
lo¢nosti) obvyklé nemaju vlecky na uzemi
svojich zavodov (alebo skladov) (v zavislosti
na druhu a mnozstve vyrabanych produk-
tov) — pokial sa tovary odosielaju zeleznicou,
je potrebna ich prekladka na konci prepravy.
—zvysenie nakladov na prepravu (dodato¢né
naklady)

vacsina vyrobnych spolocnosti vyuziva
nakladné vozidla pre dovoz materidlov pre
vyrobu alebo dovoz hotovych vyrobkov
(vacsinou ide o tovary na paletach)

4.2.3 Akcny plan

Zakladnym cielom akéného planu bolo urcit, ¢i existujuca Zeleznicnd infrastruktura v
oblasti TRANS TRITIA, spolu s planovanymi projektami, bude mat dostatoc¢nu kapaci-
tu na presun dopravy podla stratégie ,Biela kniha EU* do roku 2030. Vyuzité boli idaje
tykajuce sa kapacity trati z dopravného modelu a presunuta doprava z predchadzaju-
cich tabuliek bola pridana na najdolezitejsSie useky. Tymto sp6sobom bolo stanovené
percentualne vyuzitie jednotlivych usekov, pricom kritické hodnoty kapacity predsta-
vovali hodnoty vytaZenia pri 80% a viac. Do zoznamu usekov s nedostatocnou kapa-
citou z dopravného modelu boli pridané tiez useky, ktoré poukazuju na nedostatocnu
kapacitu na zaklade poctu vozidiel, ktorych trasa je vedena vzdy cez jeden z hrani¢nych
prechodov na uzemi TRANS TRITIA, zatial co v akénych planoch su posudené vsetky
nakladné auta.
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Tab. 4.11. Useky s nedostatocnou kapacitou na Zelezni¢nej sieti v Moravsko-sliezskom kraji

Useky podla tabulky 10 v D.T3.2.2

Hranica CR/SR - Chotébuz

Vytazenost
kapacity

80-120%

Riesené v ramci vystavby

Prestavba napajania z 3 kV DC na 25 kV-50 Hz AC,

signalizacia ETCS

Polom - Ostrava 130% Vysokorychlostna trat Prerov — Ostrava, zvysenie kapa-
city Prerov — Ostrava,
Ostrava — Bohumin 120% Rekonstrukcia vetvy Ostrava

Pudlov - Chatupki 125% Zvysenie kapacity Pudlov — Chatupki

Ostrava Kundice - Frydek-Mistek 10% Elektrifikacia a zdvojkolajnenie trate Ostrava - Frydek-
-Mistek
Cesky Tésin - Ostrava-Kuncice 80% Prestavba napajania z 3 kV DC na 25 kV-50 Hz AC,
signalizacia ETCS
Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Svinov 80% Zvysenie kapacity Pudlov - Chatupki

Pozndambka: Poradie stavebnych projektov v tabulke zodpoveda poradiu priorit pri jednotlivych klti¢ovych usekoch.

Tab. 4.12.Useky s nedostato¢nou kapacitou na zelezni¢nej sieti v Opolskom a Sliezskom

vojvodstve

Usek podla tabulky 10 v D.T3.2.2

Vytazenost
kapacity

Riesené v ramci vystavby

Herby Nove — Ktobuck 136,8% Modernizacia useku Ktobuck — Chorzéw
Tychy - Pszczyna 132,9% Modernizacia Useku Katowice — Zebrzydowice
Vysokorychlostna trat Katowice - Ostrava
Katowice Ligota — Makotowiec 126% Modernizacia useku Katowice — Zebrzydowice
Strzebin - Kalina 108,4% Modernizacia useku Ktobuck — Chorzéow

Radzionkow - Tarnowskie Gory
- Zwierzynec

100,5% - 89,4%

Modernizacia useku Ktobuck — Chorzow

Chorzéw Stary — Bytom Pétnocny

92%

Modernizacia useku Ktobuck — Chorzow

Opole Groszowice - Kedzierzyn
- Kozle — Katowice — Trzebinia

75% - 130%

Zvysenie kapacity Opole — Katowice - Krakow

Zebrzydowice — Czechowice-
-Dziedzice

80%

Modernizacia useku Katowice — Zebrzydowice
Vysokorychlostna trat Katowice — Ostrava

Poznamka: Poradie stavebnych projektov v tabulke zodpoveda poradiu priorit pri jednotlivych klicovych tsekoch.
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Tab. 4.13. Useky s nedostatoénou kapacitou na zelezni¢nej sieti v Zilinskom kraj

. Vytazenost P
Usek podla tabulky 10 v D.T3.2.2 y azer.ws Riesené v ramci vystavby
kapacity
Vrutky - Diviaky 135,3% Zvysenie kapacity Vrutky - Diviaky
Usek podla tabulky 3 v DT3.2.3, so Vytazenost Riesené v ramci vystavby
zohladnenim rastu do roku 2030 kapacity
Vritky - Zilina 10% Modernizacia infrastruktury, zabezpecovacie

zariadenia trate a prechod na trakciu 25 kV

Zilina-Bytca 10% Modernizacia infrastruktury, zabezpecovacie
zariadenia trate a prechod na trakciu 25 kV v rdmci
uzla Zilina

Na zaklade informacii ziskanych v projekte a s prinliadnutim na plany vystavby ze-
leznicnej infrastruktury v jednotlivych krajinach sa odporuca:

->

->

dodrzanie vsetkych naplanovanych terminov podla ¢asového harmonogramu
pre infrastruktdrne projekty;

zrychlenie pripravy usekov zeleznicnej siete v regione TRANS TRITIA, kde v 2030
nie je a nebude mozné presunut dopravu podla Bielej knihy EU, aspon v rozsahu
nasledujucich usekov:

— Prerov — Ostrava (C2),

— Vrutky — Diviaky (5K),

— Opole — Katowice — Krakow (PL),
— Katowice (PL) — Ostrava (CZ);

do roku 2025 vypracovat studiu, ktora bude riesit komplikované problémy ty-
kajuce sa kapacity (definuje opatrenia) zeleznicnych trati pre nakladné vlaky
Cesko-Polsko-Slovenského pohranicia na Usekoch, kde je nepriaznivé pozdlzne
vedenie trate, o aktualne vedie k obchadzaniu Useku medzi Zilinou — Ceskou re-
publikou (Polskom) po trase Breclav — Bohumin a komplikuje sa presun dopravy
v regione;

zaviest pravne Upravy do roku 2025, ktora podpori presun dopravy v perspektive
do roku 2030;

zaviest zmeny v oblasti spoplatnenia infrastruktury od 2025 s cielom presunut
dopravu v perspektive do roku 2030;

pripravit legislativa cenovu politiku vzhladom k predpokladanému rozvoju vy-
uzivania elektrickych nakladnych vozidiel do roku 2025, ktoré znizia naklady na
cestnu dopravu o desiatky percent, co bez prislusného legislativneho a cenové-
ho ramca spdsobi vratenie nakladnej dopravy spat zo zeleznice na cesty do roku
2030 alebo vobec neddjde k presunu tejto dopravy.
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4.3. Intermodalne logistické centra/terminaly na uzemi
TRANS TRITIA

Intermodalne logistické centra a terminaly patria k zakladnym prvkom intermodalne-
ho dopravného systému. Preto projektovy tim zohladnil tento aspekt v projekte a su-
casne spolu s predchadzajucimi akénymi planmi tykajucimi sa vodnych ciest a zelezni-
ce, odkazuje na moznosti a technické poziadavky presunu casti ndkladnej dopravy uz
doteraz fungujucimi terminalmi na Uzemi TRANS TRITIA, pripadne ich modernizacie
alebo rozsirenia. V tomto kontexte projektovy tim urcil potencialne umiestnenie no-
vych terminalov, najma v suvislosti s planovanym rozsirenim vodnych ciest na Uze-
mi TRANS TRITIA, a tiez v suvislosti s planmi tykajucimi sa splavnosti Odry na useku
Kedzierzyn-Kozle (PL) — Ostrava (CZ) a Sliezskeho kanalu spajajuceho Odru a Vislou.
Cielom nebolo len urcenie potencidlneho umiestnenia trojmodalnych centier (spo-
jenie cestnej, zeleznicnej a vodnej infrastruktury), ale aj dohodnutie ich umiestnenia,
hlavne s miestnou samospravou a preverenie suladu s prislusnou Uzemnoplanovacou
dokumentaciou. Podobne ako v pripade dvoch predchadzajucich akénych planov re-
ferencny rok pre tento akcny plan je rok 2030.

Pri urcovani nevyhnutnych krokov k vytvoreniu vhodnych podmienok pre intermo-
dalne logistické centra, projektovy tim vychadzal z poziadaviek tykajucich sa intermodal-
nej dopravy nastavenymi prislusnymi organmi Eurépskej Unie v rdmci dotacnej politiky,
najma podmienky dotacii pre budovanie logistickych uzlov s cielom zaistit verejny nedis-
kriminacny pristup k sluzbam..

4.3.1. Mapa intermodalnych logistickych centier/terminalov
Na uzemi TRANS TRITIA posobia dnes nasledujuce terminadly:
- ARGO Bohemia Koprivnice (CZ)
Euroterminal Stawkow (PL)
METRANS Ostrava — Senov (CZ)
PCC Gliwice (PL) z Pristavom Gliwice (SLASKIE CENTRUM LOGISTYKI S.A)
PKP CARGO INTERNATIONAL Paskov (CZ)
METRANS Terminal Dabrowa Gdrnicza (PL)
RCO Zilina (SK)
Kontajnerovy terminal Glivice (PL)
Terminal Ruzomberok (SK)
Terminal Trstena (SK)

TIP Zilina, Tepli¢ka nad Vahom (SK)

N2 Y 7 T T2 T T
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4.3.2. Intermodalne logistické centra/terminaly

Zakladnym cielom bolo posudenie rastu v pocte obsluzenych intermodalnych jednotiek.
Z tohto dovodu boli vyuzité vysledky anketového dopravného prieskumu vykonaného
pre potreby dopravného modelu, kde bol urceny priemerny podiel vozidiel na trasach
nad 300 km, ktoré smeruju do Uzemia TRANS TRITIA, na uroven 31%. Pokial tieto na-
kladné vozidla pridu do regionu inym sposobom ako po cestach, je potrebna zmena
modu pred cielovym miestom v intermodalnom centre. Posudené boli vsetky klucové
trasy v jednotlivych regionoch TRANS TRITIA.

Tab. 4.14. Denny narast poctu obsltzenych intermodalnych jednotiek 40" v stvislosti
s presunom dopravy do roku 2030

Presun 30% nakladnych vozidiel na trasach
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poznamka3 | CxD | poznamka1 | Ex03xF G*H
Studénka - Ostrava | Tabulka 68 5511 1,37 7550 62% 1402 31% 430
Jablunkov — Mosty Tabulka 69 2983 1,37 4087 62% 759 31% 232
Rychaltice - Frydek-
ychattice ~Fry Tabulka70 | 2302 137 3154 62% 586 3% | 179
-Mistek
Bila - Frydek-Mistek Tabulka 72 310 1,37 425 62% 79 31% 24
Détrichov - Krnov Tabulka 74 852 1,37 ne7 62% 217 31% 66
Kopfivnice — Pribor | Tabulka77 494 1,37 677 62% 126 31% 39
Spolu pre Mora-
p P . 970
vsko-sliezsky kraj
Opole - Gliwice Tabulka 105 | 13486 1,37 18476 62% 3432 31% 1051
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A B C D E F G H |
Gliwice - Katovice | Tabulka105 | 21915 1,37 30024 62% 5576 31% | 1708
Bohumin —Mszana | Tabulka106 | 4681 1,37 6413 62% 191 31% 365
Cieszyn - Bielsko-
|eszy;ia+a|e O | Tabulka10s | 3411 137 4673 62% 868 | 31% | 266
Tychy — Pszczyna Tabulka110 | 5553 1,37 7608 62% 1413 31% 433
Siewiers—
lewierz Tabulka 110 | 7389 137 10123 62% 1880 | 31% | 576
Czestochowa
Raciborz -
. Tabulka 111 905 1,37 1240 62% 230 31% Il
Krapkowice

*adca - Krasno nad
Cadca-Krasnonad | . na1s1 | 3880 137 5316 62% 987 | 31% | 302
Kysucou
Ruzomberok
uzombero Tabulka 152 | 2021 137 2769 62% 514 31% | 158
-Lubochna
Zilina- Bytca Tabulka153 | 6231 1,37 8536 62% 1585 31% | 486
Dolny Kubin
olny Bubin Tabulka 154 | 1181 137 1618 62% 301 3% | 92
Tvrdosin
Rajec — Fackov Tabulka 155 232 1,37 318 62% 59 31% 18
Diviaky - Turéiansk
VIaKY = IUrdansk® | ropulkatse | 681 137 933 62% 173 31% | 53
Teplica

Z hladiska rocnej manipulacie su prirastky intermodalnych jednotiek velkosti 40'pod-
la regionov:

- Moravsko-sliezsky kraj —354 000 s aktualnou kapacitou 300 000
- Opolské a Sliezske vojvodstvo —1631000 s aktualnou kapacitou 300 000
> Zilinsky kraj — 405 000 s aktualnou kapacitou 200 000

Urovne logistickych terminalov

Za ucelom spravneho rozdelenia fungujucich a novych logistickych terminalov na Uzemi
TRANS TRITIA v sulade s eurdpskymi normami pracoval projektovy tim so 4 trovhami
(Tabulka 4.15).
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Tab. 4.15. Urovne logistickych termindlov podla navrhu projektového timu TRANS TRITIA
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Cielom je centralne zhromazdovanie tovarov z re-
ionu, ktory obyvaju 1-2 miliony osob alebo z do- | , ,
1 & , VOB .v.,y , ,| ano | ano | 740m | 10 2 ha 6ha | 2ha
pravnych uzlov, kde sa krizuju eurépske dopravné

siete (TEN-T).

Terminal nemusi byt zavisly na rozlohe oblastiani | “Z e
2 | poéte obyvatelov - rozhodujucim faktorom je po- | £ £ |om| 5 1ha 2ha | 1ha
krytie blizkych priemyselnych zon. S g
Terminal, ktory minimalne skracuje navaznu cest- v =
nu dopravu a bude potrebny pre splnenie prisne- | . £ 5
3 |.. > v . ,p L R P ano nie & E 2 05ha | 05ha | -
jSich poziadaviek tykajtcich sa presunu tovarov E S
Q.

z ciest 0 50% do roku 2050 a politiky GREEN DEAL.
Terminal je urceny na prekladky konkrétnymi ve-
[kmi firmami posobiacimi v oblasti obchodovania
s tovarmi, ktoré su vhodné pre dopravu vodnou
4 | cestou. Dalsia moznost je dobudovanie dodato-| ano | ano - - 0,5 ha - -
¢ného vybavenia pre preladku nadmernych alebo
nadrozmernych naladov; v sucasnosti na Uzemi
TRITIA je toto mozné len v Opole.

*)  Odporuca sa automaticka prevadzka terminalu, s jednym spolocnym dispecerom pre obsluhu niekolkych stanovisk. Doprava a preprava
Zelezni¢nych voznov by sa uskuto¢novalamanipulaénym vlakom. Terminal nahradi predtym zrusené vleckové spojenia a zaisti dostupnost
Zeleznicnej dopravy pre nové subjekty vstupuijice do systému za zZlomok hodnoty investicie do Zelezni¢nych vleciek. Terminal bude obsluho-
vat len:

- manipulacné zariadenie pre intermodalne jednotky - vymenna nadstavba.
- intermodalne jednotky, ktoré mozu byt nalozené na zelezni¢ny vozen bez vyuzitia manipulacného vybavenia,
- intermodalne jednotky, pre ktoré ma dopravca svoje manipulacné technické vybavenie.

**) Tento priklad bol navrhnuty na zaklade myslienky jedného z miest na vodnej ceste Odra v Polsku.

4.3.3. Akcny plan

Akcny plan predstavuje subor navrhov tykajucich sa potrebnych projektov (pozri Tabulky
417 4.18), ktorych realizacia by mala v 2030 umoznit vytvorenie optimalnych sluZieb pri
prekladke modelovaného objemu tovarov na tzemi TRANS TRITIA. Zakladnymi logistic-
kymi uzlami bude 5 multimodalnych terminalov Urovne 1v nasledujucich lokalizaciach:

> Gliwice (Slaskie Centrum Logistyki S.A.), Sliezske vojvodstvo (PL),
- Kedzierzyn-Kozle (KKT), Opolské vojvodstvo (PL),
- Ostrava (Marianské Hory), Moravsko-sliezsky kraj (C2),
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- Stawkéw (EUROTERMINAL), Sliezske vojvodstvo (PL) |
> Zilina, Zilinsky samospravny kraj (SK).

Obr. 4.5.

Rekonstrukcia terminalu
Kedzierzyn-Kozle

Obry. 4.6. Planované
umiestnenie Terminalu
v Ostrave

Vyssie uvedené uzly urovne 1 by mali posobit na zaklade principu verejného pristupu.
Sucasne by mali sluzit ako zberné miesta pre terminaly navrhnuté na urovniach 2 a 3.
Termindly v Gliviciach, Stawkove a Ziline uz v tychto lokalitdich pdsobia, a v Kedzier-
zyne-Ko?li sa zacala rekonstrukcia. Umiestnenie terminalu Urovne 1 v Ostrave je zatial

Vv priprave.
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Obr. 4.7. schéma trojmodalneho logistického centra - UROVEN 1.

VYBAVENIE PRISTAVU PRISTAVNY BAZEN
ZELEZNICNA VLECKA
KONTAJNERY VYMENNA NADSTAVBA ~ PRAZDNE KONTAINERY — PALIVA
PREVADZKOVY PRIESTOR
SKLADOVACI PRIESTOR

Tab. 4.16. Harmonogram realizacie projektov v Moravsko-sliezskom kraji (CZ)

Nazov projektu Rok ukoncenia

Trojmodalny terminal v Ostrave 2030

Zelezni¢né spojenie Vratimov — Ostrava-Bartovice 2030

Zelezni¢né spojenie — trojuholnik Studénka 2025

Dotacie do vybavenia pre prekladku priebezne

Tab. 4.17. Harmonogram projektov v Opolskom a Sliezskom vojvodstve (PL)®

Nazov projektu Rok ukoncenia

Prekladkovy terminal v Krzyzanowiciach 2030
Kontajnerovy terminal Gorzyce-Vérnovice 2030
Prekladkovy terminal v meste Zory 2030

Specializovany prekladkovy terminal AZOTY 2030
Slaskie Centrum Logistyki S.A.

10" |okaliz4cia a terminy realizacie projektov zavisia od vykonania planovanych investicii na vodnej ceste.
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Tab. 4.18. Harmonogram realizacie projektov v Zilinskom kraji (SK)

Nazov projektu Rok ukoncenia
Krizovatka TIP Zilina a rozsirenie cesty I/583A s prepojenim s 1/18 2030
Zvysenie skladovacich kapacit TIP Zilina 2020

Monitorovacia a pracovna skupina bude sledovat

Monitorovacia a pracovna skupina bude sledovat, Ci realizacia vyssie uvedenych pro-
jektov je v sulade so stanovenym harmonogramom. Preto riesitelsky tim odsuhlasil od-
porucanie zriadit pracovné a monitorovacie skupiny na niekolkych trovniach spolu s ich
¢innostami alebo indikatormi. Tieto navrhy su prezentované v Tabulkach 4.19 a 4.20.

Tab. 4.19. Pracovné skupiny

Uroven Aktivita Obdobie
, Zjednotenie poplatkov za vyuzivanie dopravnej
Eurdpska : P p. YZ vy,uzw ¢ dopravne] 2021-2023
infrastruktury
. ; Priprava zameru zavedenia prepravnych liniek vratane
Vysehradska p . . p : . y . .
. umiestnenia termindlov na Uzemi statov VySehradskej 2021-2025
Medzinarodna Skupina skupiny.
EZUS TRITIA Koordinacia lﬁ!oh v cezhr‘anicl':nej ob‘Iasti n:ft drovni 20212030
samospravnych regionalnych jednotiek
Tab. 4.20. Monitorovacie skupiny
Monitorovacia skupina Ukazovatele Obdobie
Pocet intermodalnych (troj- a dvojmodalnych) a inych
Riadiaci vybor EZUS TRITIA pre terminalov,
rozvoj multimodalnej dopravy na
uzemi TRANS TRITIA Usporiadanie intermodalnych a inych terminalov,
Observatdrium multimodalnej Mnozstvo prepravnych jednotiek manipulovanych
dopravy v cezhranicnej oblasti intermodalnymi a inymi terminalmi, 2021-2030
Koordinator siete multimodalnej Pocet manipulovanych jednotiek TEU a FEU,
dopravy
Pocet inovacii v oblasti prekladkovych technologii,
(+zastupca zdruzeni nakladnej
dopravy a obchodnych komor) Vyuzitie manipulacného vybavenia v terminaloch.
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5 Dopravny model

5.1. Vychodiska modelu multimodalneho potencialu TRITIA

Dopravné modelovanie zohrava dolezitu ulohu v procese strategického planovania roz-
voja dopravnej infrastruktury a rozdelovania investicii v dopravnom sektore. Metodicky
pristup pri spracovani dopravného modelu do znacnej miery zavisi od ucelu a cielov, pre
ktoré sa spracovava. V sucasnosti sa vacsina dopravnych modelov orientuje na analyzu
dopytu po osobnej doprave Hlavnou pricinou, ktora odévodnuje volbu tohto pristupu je
nadmerny pocet motorovych vozidiel v aglomeraciach, ktory vyzaduje reakciu s cielom
zlepsit plynulost cestnej premavky a mobilitu populacie. Nakladna doprava vsak tiez pri-
spieva v znacnom stupni k vzniku takychto dopravnych problémov kvdli zvysenej miere
zatazenia dopravnej infrastruktury a z nej vyplyvajucich negativnych dopadov, ako tvor-
ba kongescii, zhorSovanie stavu ciest a Urovne zivotného prostredia a znizovanie zivotne;j
urovne populacie dotknutej intenzitou dopravy.

Preprava tovaru predstavuje na makroekonomickej urovni nevyhnutnu podmien-
ku pre zabezpecenie ekonomického rastu statu a uspokojenie dopytu po vyrobkoch zo
strany obyvatelstva. Tato funkcia predpoklada kontinualnu optimalizacii prepravnych
procesov realizovanych dopravcami. Mimoriadne ddlezity je pristup k tomuto problému
na urovni eurdopskych makro regionov, ktoré dosahuju nadpriemerny hospodarsky rast
a zaroven je determinovana nedokoncenou infrastrukturou vyssieho vyznamu pre jed-
notlivé dopravné maody. Samotné Uzemie TRANS TRITIA je tvorené 4 regionmi z 3 sused-
nych &lenskych krajin EU. Uzemie TRANS TRITIA je tvorené Moravsko-sliezskym krajom
(C2), Sliezskym a Opolskym vojvodstvom (PL) a Zilinskym krajom (SK). Celkova rozloha
posudzovaného Uzemia je 34 069 km?, v ramci ktorého Zije priblizne 7,8 mil. obyvatelov.
Medzi najvacsie aglomeracie uzemia TRANS TRITIA patria mesta Katowice a Ostrava,
ktoré vytvaraju vyznamné metropolitné oblasti.

Vzhladom na pomerne zlozité vztahy v rdmci prepravného procesu, ktoré sa odvijaju
od mobilitného spravania populacie (osobna doprava) a zabezpecenia dodavok tovarov
(ndkladna doprava), je potrebné vychadzat z dopravno-inzinierskych nastrojov a postu-
pov, ktoré umoznuju preverenie opodstatnenosti infrastruktdrnych a inych opatreni. Ta-
kymto postupom je aj modelovanie dopravy, ktoré umoznilo identifikaciu tzv. uzkych

miest na dopravnej infrastruktire a testovanie dopadu navrhovanych alternativnych
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opatreni. Vo vSeobecnosti mozno zakladny ucel dopravného modelu TRITIA definovat
ako kvantifikaciu prepravnych vztahov v posudzovanom Uzemi a preverenie zmien pre-
pravnych vztahov vplyvom rozvoja infradtruktury v regiéne do roku 2030. Ulohou spra-
covatelov dopravného modelu bolo tiez identifikovat potencidl presunu casti nakladne;
prepravy na environmentalne prijatelnejsie dopravné maody — zelezni¢nu a vnutrozem-
sku vodnu dopravu.

Projekt bol zamerany na cezhrani¢nu, medzinarodnu aj medziregionalnu spolupra-
cu s cieflom posilnenia hospodarskej a socialnej kohézie, a preto dosiahnutia cielov de-
finovanych v stratégii Eurdpa 2020 alebo Bielej knihe EU o doprave. Hlavnou ulohou
projektu bolo zlepsenie koordinacie na urovni strategického planovania zameraného na
rozvoj infrastruktury v regionoch, ktorého vysledkom bude odstranenie uzkych miest na
hlavnych medzinarodnych tranzitnych tahoch. Jednou z najddlezitejSich sucasti projek-
tu bolo spracovanie stratégie (akcného planu implementacie) multimodalnej nakladne;j
dopravy realizovanej v sledovanych regiénoch. Hlavnym nastrojom na preverenie navr-
hovanych opatreni bolo vytvorenie cezhrani¢cného multimodalneho modelu popisuju-
ceho sucasny stav a predpokladany vyvoj nakladnej dopravy.

Projekt bol rozdeleny na dve casti:

A. Stratégia a akéné plany pre rozvoj multimodalnej nakladnej dopravy na uzemi
TRITIA.

B. Model multimodalneho potencialu TRANS TRITIA.

Potreba spracovania dopravného modelu vyplyvala zo situacie, v ktorej sa regiony
aktudlne nachadzaju. Ulohou modelu bolo urcit a preskumat riesenia cezhrani¢nych
problémov v ramci dopravnych maodov. Cielom projektovych rieseni bolo zvysenie efek-
tivity a podpora rozvoja predmetnych regionov. Zvysujuci sa dopyt po preprave pou-
kazuje na uzke miesta infrastruktury v jednotlivych regionoch a tiez v cezhranicnom
prepojeni. Hlavnym cielom dopravného modelu bolo poukazat na potrebu rozvoja do-
pravnej infrastruktury v jednotlivych regionoch v oblasti cezhranicnych prepojeni a pod-
porit zjednotenie postupov v dotknutych krajinach. Z tohto dovodu boli pri spracovani
dopravného modelu definované dva hlavné ciele:

1) Kvantifikacia vyuzitelného potencidlu pre prerozdelenie prepravnej zataze z cest-
nej nakladnej dopravy na alternativne dopravné mody (zeleznicna a vnutrozem-
ska vodna doprava) v suvislosti s cielmi zadefinovanymi v Bielej knihe (presun
cestnej ndkladnej dopravy nad 300 km na iné druhy dopravy v rozsahu minimal-
ne 30%,.

2) Definovanie uzkych miest na dopravnej infrastrukture a navrh typologickych
opatreni pre zvysenie ich kapacity so zamerom navysenia objemu vyuzitelného
potencialu presunu prepravnej zataze na environmentalne prijatelnejsie doprav-
né maody.
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Konstrukcia dopravného modelu TRITIA zohladnhuje vyssie popisany Ucel a ciele pro-
jektu. Z tohto dévodu sa dopravny model TRITIA sklada z dvoch submodelov:

- Submodel popisujuci vnutrozonalne a medzizonalne dopravné vztahy.

- Submodel okolitého uzemia so zahrnutim medzizonalnych ciest a medzinarod-
nej dopravy.

Dopravny model zohladnil dopravnu infrastrukturu cestnej, zeleznicnej, vnutrozem-
skej vodnej a intermodalnej dopravy (terminaly intermodalnej prepravy). Letecka dopra-
va nebola zahnuta v posudzovanych dopravnych modoch, kedze posudzované uzemie
nie je svojou rozlohou dostatocne velké na jej efektivne vyuZzivanie.

Vzhladom na ucel je dopravny model vytvoreny osobitne pre nakladnu a osobnu
dopravu, pricom preprava osob bola kalibrovana len pre potreby zohladnenia naplnenia
kapacity infrastruktury.

Model bol spracovany v programe VISUM®, ktory je sucastou balika dopravno-pla-
novacieho softvéru PTV-VISION® spolocnosti PTV Karlsruhe.

5.2. Zonacia modelovaného uzemia

Primarnych krokom tvorby vacsiny dopravnych studii, ktorych sucastou je modelovanie
dopravného potencialu, je definovanie dopravnych zén daného uzemia, tj. rozdelenie
analyzovaného priestoru do uzavretych (diskrétnych) oblasti. Vo vSeobecnosti nie su for-
mulované jednoznacné a univerzalne pravidla, podla ktorych dochadza k vytvaraniu zén
modelovaného Uzemia a vacsinou sa vychadza z doterajSej dopravnoinzinierskej praxe,
ktord je zaloZena na principe potreby ziskania zonalneho ¢lenenia s homogénnymi atri-
butmi a respektujuceho administrativne hranice danej oblasti, pre ktoré su dostupné
socio-ekonomické data kvantifikujuce rozsah dopravného dopytu (atraktivity) a genero-
vania dopravy (ponuky).

Systém zdénovania Uzemia bol aplikovany za ucelom agregacie jednotlivych do-
macnosti a hospodarskych prevadzok do celkov, ktoré bolo mozné vyuzit beznymi na-
strojmi dopravného modelovania. Medzi hlavné parametre zonovacieho systému pat-
ria poCet dopravnych zon a ich rozsah, pricom medzi nimi existuje vzajomna zavislost.
Cim vy33i pocet zon je v dopravnom modeli stanoveny, tym je ich plocha mensia pre
pokrytie predmetného Uzemia. Jednou z prvych uloh pri tvorbe dopravného modelu
TRANS TRITIA bola jednoznacna identifikacia zaujmového uzemia a jeho vymedzenia
voci okoliu.

Prave tento aspekt bol primarne zohladneny pri definovani zon cezhrani¢ného do-
pravného modelu nakladnej dopravy TRANS TRITIA. Je zrejmé, Ze pre modelovanie na-
kladnej dopravy prostrednictvom multimodalneho dopravného modelu bolo nevyhnut-
né vychadzat z progndzy hospodarskeho vyvoja, ktora silne koreluje s vyvojom tohto
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druhu dopravy. S cielom kvantifikovat hospodarsky vyvoj v danom Uzemi bolo potrebné
stanovit sadu socio-ekonomickych parametrov, ktoré su statisticky vyjadrené pre danu
Strukturu uzemnych jednotiek, koreSpondujucich s administrativno-spravnym clenenim
predmetného Uzemia.

Pri spracovani dopravného modelu sa vychadzalo z vysledkov dopravnych modelov
spracovanych na narodnej Urovni, ktoré vzhladom na svoj Ucel, rozsah Statistického zis-
tovania a povahu spracovania predstavuju relevantny podklad aj pre cezhranicny region
TRANS TRITIA. Aplikacia zonalneho clenenia na zaklade narodnych dopravnych mode-
lov ma svoje odévodnenie aj v dosledku potencidlneho vyuzitia vysledkov tohto projektu
v ramci aktualizacie narodnych modelov.

5.2.1. Identifikacia zaujmového uzemia

Pri tvorbe zonacie modelovaného uzemia bolo nutné postupovat v sulade s poziadav-
kami na zabezpecenie vystupov s vysokou vypovednou hodnotou, vdaka ktorym by
bolo mozZné vytvorenie a kalibracia dopravného modelu. Primarna zonacia skimaného
uzemia mala byt totozna s existujucou zonaciou, ktora bola vytvorena pre nastroje do-
pravného planovania vyssieno vyznamu. Nasledne bolo mozné pristupit k detailnejsej
zonacii predmetného Uzemia v sulade s poziadavkami a ucelom dopravného modelu.
Zachovanie primarnej zonacie Uzemia suvisi s moznostou vyuzitia vysledkov nielen pre
ucely posudenia planovanych opatreni, ale aj z dovodu aktualizacie dat nastrojov do-
pravného planovania vyssieho vyznamu (napr. narodné dopravné modely) prostrednic-
tvom agregovanych dat.

Predmetnym uzemim projektu TRANS TRITIA sa pre Ucely spracovania dopravného
modelu definovalo Uzemie, ktoré je ohrani¢ené administrativnou hranicou Uzemia Zilin-
ského samospravneho kraja (SK), Moravsko-sliezskeho kraja (CZ), Sliezskeho vojvodstva
(PL) a Opolského vojvodstva (PL). Teritorium tychto uzemnych samospravnych jedno-
tiek najvyssej Urovne predstavuje zaroven zaklad zaujmového uzemia dopravného mo-
delu. KedZe u takto vymedzeného Uzemia dochadza k Uzemnym presahom na spolocnej
hranici medzi jednotlivymi cezhranicnymi regionmi, bolo potrebné rozsirit toto zaklad-
né zaujmoveé Uzemie. Konkrétne sa jednalo o sever Olomouckého kraja (CZ), ktory ma
spolocnu hranicu s Opolskym vojvodstvom. Tato oblast bola zaradena do zaujmového
uzemia predovsetkym z dovodu existencie ciest vyssieno dopravného vyznamu medzi
Ceskou republikou (1/44 a 1/60) a Polskom (DK40 a DW382), kde je potencidl ich vyuZitia
cestnou nakladnou dopravou. K presahu dochadza aj v pripade Zilinského samospravne-
ho kraja (SK), ktorého severna hranica zasahuje do casti Malopolského vojvodstva (PL)
a touto oblastou prechadza vyznamnejsie cestné spojenie vedené na Slovensku cestou
1/59 a v Polsku komunikaciou DK7. Zaclenenim tychto presahovych oblasti k uzemiu
partnerskych samospravnych celkov zdruzenia TRANS TRITIA bolo vytvorené kompakt-
né zaujmové Uzemie dopravného modelu, v ramci ktorého su prepravneé vztahy skima-
ne v detailnejsej miere.
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Obr. 5.1. Detailné zonalne &lenenie zaujmového tzemia dopravného modelu TRANS TRITIA

Vzhladom na skutocnost, ze v ramci dopravného modelovania sa nesleduju len do-
pravné vztahy medzi jednotlivymi dopravnymi zonami vo vnutri skimaného Uzemia,
ale modelované su aj vztahy medzi relaciami vonkajsieno Uzemia a skimanou oblastou
(zdrojova, cielova a tranzitna preprava vzhladom na skimané Uzemie), bolo potrebné
zadefinovat clenenie uzemia na zény aj mimo skumaného Uzemia.

Detailnost ¢lenenia tohto Uzemia bola zavisla od pozadovanej presnosti vysled-
kov a je mozné ho vykonat na zaklade administrativneho clenenia podla nomenklatu-
ry Uzemnych Statistickych jednotiek NUTS. V takomto pripade boli niektoré staty na
zaklade historickych, Ci geografickych suvislosti zlucené do jednej Uzemnej jednotky.
Pokial je to v sulade s povahou a Ucelom dopravného modelu, hlavna zonacia by mala
reSpektovat hranice zon z uz existujucich nastrojov dopravného planovania. Vzhladom
na skutocnost, ze dopravny model TRANS TRITIA je makroskopicky s vyznamnymi
prepravnymi vztahmi cezhranicného charakteru, okolité dzemie je rozsirené na Uze-
mie prakticky celého eurdpskeho kontinentu. Sirsie modelované izemie bolo rozdele-
né celkovo na 139 dopranych zon, pricom 33 z nich je situovanych v krajinach projek-
tového konzorcia.
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Obr. 5.2. Zonalne ¢lenenie 3irsieho tzemia dopravného modelu TRANS TRITIA

5.2.2. Struktira zonalneho Elenenia

Rozsah zonacie multimodalneho dopravného modelu nakladnej dopravy TRANS
TRITIA bolo rozdelené celkovo na 229 dopravnych zén, ktoré pokryvaju prakticky
uzemie celého eurdpskeho kontinentu. Zaujmové uzemie je tvorené 90 dopravnymi
zonami, pricom 64 z nich je situovanych na uzemi Polska, a po 13 na uzemi Sloven-
ska a Ceskej republiky.

Uroven dopravnych zén v zaujmovom Uzemi zodpoveda 3tatistickej Uzemnej jed-
notke LAU, ktora predstavuje administrativne Clenenie predmetného Uzemia na baze
posobnosti okresov. Vynimku predstavuju niektoré dopravné zony v ramci polskej casti
zaujmového Uzemia, ktoré su na urovni NUTS 3, ¢o zodpoveda administrativnemu cle-
neniu na kraje, respektive vojvodstva.

Sirsie Uzemie dopravného modelu bolo rozdelené na 139 dopravnych zén, pricom
33 z6n sa dodatocne rozclenilo na zvysné teritdrium krajin projektového konzorcia na
trovni NUTS 3 (Slovensko, Ceska republika), respektive NUTS 2 (Polsko). Zahrani¢né do-
pravné zony Sirsieho uzemia su clenené na urovni NUTS 2 pre krajiny nachadzajuce sa v
blizkosti zaujmoveého Uzemia az na urovni NUTS 1, Co podla nomenklatury statistickych
uzemnych jednotiek predstavuju makroregiony a staty ako celok.
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Tab. 5.1. Zonalna §truktura dopravného modelu TRANS TRITIA

Uzemie modelu Krajina Pocet zon
SK 13 LAU1
zaujmoveé PL 64 LAU 1/NUTS 3
Cz 13 LAU1
SK 7 NUTS 3
o PL 13 NUTS 2
Sirsie
cz 13 NUTS 3
mimo SK/PL/CZ 106 NUTS 2/NUTS 1
Spolu 229 -

5.3. Sietovy model na uzemi TRANS TRITIA

Pri tvorbe dopravnej siete modelu TRANS TRITIA sa vychadzalo zo zasady, aby jej
rozsah zachytil vsetky vyznamné zmeny v prepravnych pridoch predmetnych doprav-
nych modov, ktoré su potencidlne vyvolané implementaciou analyzovanych opatreni. V
ramci multimodalneho makroskopického modelu nakladnej dopravy, boli do dopravnej
siete zahrnuté vyznamneé existujuce infrastrukturne spojenia a uzly pre cestnu, zeleznic-
nud a vnutrozemsku vodnu dopravu. Pri tvorbe sietového modelu sa vychadzalo z pra-
vidla, kedy je kazdy dopravny mod v rdmci dopravného modelu zastUpeny prislusnou
infrastrukturnou sietou.

Dopravna siet je v dopravnom modeli definovana siborom zakladnych parametrov,
ktoré priamo vplyvaju na volbu vyuzitia danej trasy. Matematickymi operaciami sa tak
simuluje rozhodovanie vodicov, ktoru z tras si zvolia. Pri tvorbe dopravnej siete modelu
boli zadané nasledujuce parametre:

Typ komunikacie — v dopravnom modeli predstavuje kategoriu komunikacie, pre ktoré
sa dalej odvijaju normované parametre stavebného usporiadania v sulade s existuju-
cimi technickymi normami.

Kapacita — vyjadruje maximalne mnozstvo vozidiel, ktoré vyuziju komunikaciu za danu
Casovu jednotku. Kapacita komunikacie je zavisla od poveternostnych podmienok,
technického riesenia, ale aj od podmienok prepravy.

Dopravny systém — predstavuje v dopravnom modeli vozidla podla zvolenych kategorii
pre dany dopravny maod.

Teoreticka rychlost prejazdu — rychlost sa definuje pre nulovu intenzitu a s dosahova-
nim maximalnej kapacity sa postupne znizuje, co ma priamy vplyv aj na cas jazdy/
prepravy a samotnu atraktivitu danej trasy. Tuto rychlost je mozné zadefinovat pre
jednotlivé dopravné systemy na zaklade roznych predpokladov (napr. maximalne
povolené rychlosti).
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Dizka tseku — je vzdialenost medzi dvoma uzlami (krizovatkami), pripadne miestom,
kde sa menia parametre cestnej siete ako napriklad zniZenie rychlosti pri vstupe do
mesta.

Odpor komunikacie (impedancia) — predstavuje vplyv kapacity cesty. Cim viac je napl-
nena kapacita tym je aj vyssi odpor a vodici si simultanne vyberaju alternativnu trasu
s nizSou urovnou odporu.

Pocet jazdnych pruhov - je pocet pruhov v jednom smere komunikacie. Pre kazdy jazd-
ny pruh su parametre rovnaké pre zvoleny typ komunikacie.

Povolené smery prejazdu — pri niektorych Usekoch je trasa vedena iba v jednom smere
a vtedy bol dopravny systém v opacnom smere vyluceny.

Kompletna dopravna infrastruktira modelu TRANS TRITIA predstavuje zjednotenie
dopravnych sustav jednotlivych dopravnych modov v nasledovnom cleneni:

- cestna siet,
- zeleznicné trate,
- vnutorné vodné cesty,

- terminaly intermodalnej dopravy.

Obr. 5.3. Infrastruktura dopravného modelu TRANS TRITIA
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- Infrastruktura cestnej dopravy

Dopravna siet cestnej dopravy modelu TRANS TRITIA pozostava z ciest vyssieho do-
pravného vyznamu (dialnice, rychlostné cesty a cesty |. triedy), na ktorych sa obvykle
vykonava tranzitna nakladna doprava. V zaujmovom uzemi TRANS TRITIA sa nacha-
dzaju okrem tychto cestnych tahov aj vybrané Useky ciest Il. a Ill. triedy (pripadne
miestnych komunikacii), ktoré su relevantna z hladiska rozlozenia a smerovania do-
pravnej zataze. Cestna infrastruktura v ramci vzdialenejsich oblasti SirSieho Uzemia je
vV porovnani so zaujmovym uUzemim obmedzena na cesty medzinarodného a narod-
ného vyznamu. Podkladom pre tvorbu zahranicnej cestnej siete boli mapove podklady
OpenStreetMap.

Obr. 5.4. Infrastruktira cestnej dopravy v zaujmovom tGzemi TRANS TRITIA

= Infrastruktura Zeleznicnej dopravy

Sietovy model Zeleznicnej dopravy obsahuje kompletnu zeleznicnu siet na Uzemi TRANS
TRITIA vratane zjazdnych trati aktudlne nevyuzivanych pre osobnt dopravu. Zelezni¢na
siet bola clenend podla poctu kolaji a elektrifikacie. Okrem toho pre kazdy usek bola
zadana maximalna tratova rychlost. Siet obsahovala aj vsetky zastavky vratane nazvu
a Cisla trate. Vstupom na tvorbu zeleznicnej siete bol zoznam narodnych bodov vratane
suradnic a zoznamu usekov zeleznicnych trati.
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Obr. 5.5. Infrastruktira zelezni¢nej dopravy v zaujmovom tizemi TRANS TRITIA

= Infrastruktura vnutrozemskej vodnej dopravy

Infrastruktura vnutrozemskej vodnej dopravy modelu TRANS TRITIA vychadzala z naj-
novsej revizie hlavnych europskych vodnych ciest a ich parametrov v rdmci 3. revizie
,Modrej knihy“ ktora bola vydana OSN — Ekonomickou komisiou pro Eurdpu v roku 2017
pod oznacenim ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.3. Tento dokument, s najnovsimi zmenami,
prindsa technicku charakteristiku eurdpskych vnutrozemskych vodnych ciest a prista-
vov medzinarodného vyznamu definovanych v AGN a poskytuje porovnanie dosiahnu-
tych minimalnych Standardov a parametrov, ktoré predpoklada AGN.

Obr. 5.6. Infrastruktira vnutrozemskej vodnej dopravy v zaujmovom tizemi TRANS TRITIA
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5.4. Rozvoj dopravnej infrastruktury do roku 2030

- Projekty zamerané na cestnu infrastrukturu

Ceska republika:

Ulohou novych obchvatov a ciest I. triedy v Moravsko-sliezskom kraji je presun tran-
zitnej dopravy z Opavy a inych velkych miest, ¢im dojde k odlahceniu pretazenych in-
travilanov. Vybudovanie obchvatov bude viest k zlepSeniu dostupnosti regionov Opava,
Krnov a Osoblazsko lokalizovanych v zapadnej casti Moravsko-sliezskeho kraja, ktoré v
sucasnosti patria k regionom s najhorsou dostupnostou v krajine.

Cesta |. triedy 1/11, ktora je dolezitou sucastou dialkového cestného systému Mo-
ravsko—sliezskeho kraja, tiez nazyvaného ,Sliezsky kriz, spaja vychodnu a zapadnu
cast regionu. Tvori jediné spojenie medzi severnou ¢astou Moravy, Sliezska s Cechami.
V sucasnosti je cestna komunikacia 1/11 vedena cez obce s technickym usporiadanim
dvojpruhovej cesty s niekolkymi rozostavanymi a pripravovanymi usekmi, ktoré su rea-
lizované ako stvorpruhové komunikacie so smerovym rozdelenim, kedze sicasné uspo-
riadanie nesplia kapacitné poziadavky vzhladom na vyznamnost dotknutej komunika-
cie. Predpokladané dopravné zatazenie znemoznuje zabezpecenie pozadovanej urovne
kvality dopravného prudu na dvojpruhovej komunikacii, kedze tieto objemy zodpoveda-
ju uz stvorpruhovej komunikacii. Z dlhodobého hladiska ma navrhovana cesta I/11 pInit
dolezité prepojenie medzi dostavanymi dialnicami D1(D47) a D48 v Useku Ostrava-Hru-
Sov — Havirov (planovana cesta 1/68), Havirov — Tranovice (1/11) a Tranovice (D48) — Bys-
trice — Hradek — Jablunkov — Slovensko. V ramci tejto rozsiahlej Upravy infrastruktiry sa
vytvori spojenie aglomeracie Karvina so sietou vyssieho vyznamu.,

Dialnica D48 je sucastou dalSieho rozvoja VI TEN-T koridoru (Transeurdopska doprav-
na siet). V buducnosti nahradi existujucu cestu 1/48, ktora je vyznamnym prepojenim
dialkovej dopravy do Polska prostrednictvom hrani¢ného prechodu v Ceskom Té3ine.
Okrem medzinarodnych aspektoch budovania dopravnej siete v rdmci TEN-T, existu-
ju aj narodné doévody pre rozvoj dopravnej siete. Existujuca cesta 1/48 Bélotin — Frydek
Mistek — Cesky Té&$in — $tatna hranica s Polskom je sicastou vybranej cestnej siete, ktord
je sucastou eurdpskej cesty E462. Tato cesta je zaroven vyznamnym kapacitnym pre-
pojenim medzi priemyselnymi zénami na Upati Beskyd, najma miest Novy Jicin, Pribor,
Koprivnice, Frydek Mistek, Cesky Tésin a Trinec. Tato cestna komunikécia viak uz v su-
casnosti nesplna technické a Sirkové parametre cestnej komunikacie I. triedy vzhladom
na dopravné vykony realizované po nej.

Polsko:

Rychlostna cesta S1 je sucastou IV Trans-Eurépskeho koridoru, ktory prepaja krajiny v
okoli Baltického mora s juznou Eurdpou a je sucastou prioritnej osi TEN-T Cislo 25 cest-
na os Gdansk —Brno / Bratislava— Vieden“. Pred(Zzenim rychlostnej cesty S1juzny smerom
mimo hranice Polska je slovenska dialnica D3 medzi Skalitym a Zilinou. Dokoncéenim
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projektu S1vznikne bezpecné a rychle prepojenie od hrani¢ného prechodu Zwardon na
letisko v Pyrzowiciach (Katowice) a dialhicu A1.

Vystavba dialnice A1 je investicia europskeho vyznamu Jej budovanie vyplyva tiez
z potreby vytvorenia tranzitného dopravného tahu naprie¢ uzemim Polska.

Slovensko:

Investiciou s vysokou prioritou je vystavba Specifickych usekov dialnicnych a rychlost-
nych ciest, ktorych absencia sa negativne odzrkadluje na ekonomike, Zivotnom prostredi
a znizuje mobilitu obyvatelstva. Hlavnym cielom je odstranenie exponovanych uzkych
miest na TEN-T koridoroch, primdrne na Useku Zilina — Liptovsky Mikulas (D1), Zilina —
Cadca - §tatna hranica SK/CZ, PL (D3, R5), ako aj dobudovanie rychlostnych ciest Banska
Bystrica — Ruzomberok (R1) a Ziar nad Hronom — Martin — Tvrdosin, $tatna hranica (R3).

> Projekty zamerané na Zeleznicnu infrastruktiru

Cielom modernizacie zeleznic¢nej infrastruktury a stanic je eliminacia rychlostnych sko-
kov, zvysenie bezpecnosti vlakovej dopravy, spolahliva prevadzka, zabezpecenie para-
metrov pre nakladné vlaky, bezbariérovy pristup pre osoby so znizenou schopnostou po-
hybu a orientdcie (stanice a zastavky), zlepsenie technického stavu zelezni¢ného zvrsku,
interoperabilita a dodrzanie aktualnej legislativy.

Projekty v Ceskej republike zahffiaju obnovu zelezni¢ného zvriku a spodku, elektri-
fikacie, obnovu a vystavbu nastupist (s bezbariérovym pristupom). Vybrané mostné ob-
jekty a priepusty budu upravené na pozadované parametre, taktiez bude zrekonstruo-
vané, alebo nanovo vybudované technologické zazemie a zastreSenie nastupist. RieSena
je tiez modernizacia zabezpecovacieho zariadenia, komunikacie a trakcného vedenia,
spolu s prechodom z jednosmernej na striedavu napajaciu sustavu.

Velmi doélezitym projektom v regione TRANS TRITIA je vybudovanie vysokorych-
lostnej zeleznicnej trate. Cielom je presun dialkovej osobnej dopravy na novu trat, ¢im
sa odlahdi sucasna infrastruktura pre potreby nakladnej dopravy na existujucej ze-
leznicnej sieti.

Projekty v Polsku su zamerané na vystavbu kompletne novych Zelezni¢nych tra-
ti a rekonstrukciu alebo modernizaciu existujucich trati, pricom cielom je zastavenie
degradacie infrastruktury vratane medzinarodnych koridorov. Ciefom vladneho progra-
mu ,Koleje Plus® je zabezpecenie Zeleznicnej dopravy v 21 mestach po celej krajine, do
ktorych nevedie v sucasnosti Zeleznica, alebo je osobna Zeleznicna doprava pozastavena.
Program zahfna vybudovanie napojenia miest s viac ako 10 000 obyvatelmi, kde pred-
tym zastavovala osobna zelezni¢na doprava, alebo zeleznica nebola nikdy vybudovana.

Projekt tiez Ucelovo sluzi pre zlepsenie zeleznicnych spojeni v eurdpskej TEN-T sieti
v Eurdpskej unii. Tento program bude pokryvat celkovo 178,8 km trati zahrnutych v
TEN-T sieti vratane trate ¢. 131, ktora je sucastou TEN-T hlavnej siete. Cielom investicii
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do TEN-T siete je zlepsenie infrastruktury v Eurdpe takym sposobom, aby bolo mozné
zabezpecit rychlejsSiu a jednoduchsiu prepravu tovaru a cestujucich na Eurdpskej ze-
leznicnej sieti.

Na Slovensku je modernizacia planovana v uzle Zilina a na zelezni¢nych tratiach
Zilina — Poprad, Krasno Nad Kysucou — Cadca $tatna hranica. Prechod z jednosmerne;
(3kV DC) na striedavu trakciu (25kV AC) je planovany na tsekoch Puchov - Zilina — Po-
prad a Zilina — Krasno Nad Kysucou — Cadca. Projekt modernizacie Zelezni¢ného uzla
Zilina s prilahlou infrastrukturou Useku Zilina — Varin — Strecno je aktudlne vo faze ve-
rejného obstardvania a jeho vystavba by mala zacat v roku 2020. Zelezni¢ny uzol Zilina
je krizovatkou dvoch medzinarodnych Zelezni¢nych koridorov. Projekt bude zahrnat
vymenu kolajového zvrsku, spodku, mostov, nastupist, trakcie, signalizacie a vybudo-
vanie novej infrastruktury v miestach kde sa vedenie novej trate odklana od sucasného
trasovania. Vsetky urovnove priecestia budu odstranené a nahradené mimourovnovy-
mi krizovaniami.

- Projekty zamerané na vnutrozemsku vodnu infrastrukturu

V Polsku sa projekt vztahuje na vSestrannu modernizaciu Glivického kanalu, ktory tvori
vyznamnu vnutrozemsku vodnu cestu. V ramci projektu bude vykonana rekonstrukcia
pristavov, vratane novych mostov a pripojok na vodu / elektrinu pre plavidla vyuzivaju-
ce Glivicky kanal. Zrekonstruovana bude nadzemna a podzemna cast riadiacej budovy;,
spolu s rekonstrukciou mechanickej a elektrickej casti pohonu plavebnych komor a tiez
modernizacia strojovne. Projekt zahrna tiez socidlne zariadenie, cesty a spevnené plochy
v okoli kanalu.

Investicia je realizovand v ramci druhej fazy projektu s ndzvom  ,Modernizacia sta-
vadiel na rieke Odra na sekciach v sprave Regionalnej spravy vodného hospodarstva v
Gliviciach — adaptacia Odry na vodnu cestu lll. kategorie®. V prvej faze boli renovova-
né uzavery v Ktodnici a Rudzinieci a uzavery v kabedach a Dzierzne maju naplanované
ukoncenie rekonstrukcie v roku 2020. Komplexna modernizacia Siestich uzaverov Gli-
vického kanalu by mala byt ukoncena v prvom stvrtroku roku 2021, ¢im bude ukoncena
dalsia faza projektu.

- Projekty zamerané na intermodalnu infrastrukturu

Moravsko-sliezsky kraj, mesto Ostrava, Sprava Zeleznic $.p. (SZDC), autorita Concens
Investments a Pristav v Antverpy spolupracuju na vybudovani nového kontajnerového
terminalu v strategickom priemyselnom parku Mosnov. Spoluprdca viedla k podpisu
dohody o porozumeni (Memorandum of Understanding) 18. septembra 2019 s ndzvom
Multimodalny dopravny terminal Mosnov.

Okrem iného spoji tento novy terminal Moravsko—sliezsky kraj s Antverpami, jednym
z najvacsich pristavov na kontinentalnej Europe, ktorého vysledkom by mal byt presun
vyznamného objemu preprav z cestnej na zelezni¢nu dopravu na dotknutej reldcii.
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5.5. Model dopravného potencialu TRANS TRITIA

Povodne navrhovany postup tvorby Stvorstupnového modelu s danou Strukturou
komoditnych skupin pre nakladnu dopravu bol z dovodu absencie relevantnych da-
tovych vstupov charakterizujucich dopyt po preprave modifikovany na model kvan-
tifikujuci potencial presunu casti prepravnej zataze z cestnej nakladnej dopravy na
iné dopravné mody. Absencia zdrojovych dat vyplyva hlavne z minimalnej odozvy zo
strany dopravcov a prepravcov v ramci statistického zistovania tovarovych tokov ako
aj neuplné podklady charakterizujuce smerovanie a objem prepravovaného nakladu
v ramci zelezni¢nej dopravy. Nasledkom tohto stavu nebolo mozné kvantifikovat ob-
jem a smerovanie prepravnych prudov pre zeleznicnu a vnutrozemsku vodnu dopravu
v dopravnom modeli TRANS TRITIA. Spracovatelia tak pristupili k modifikacii metodic-
kého postupu so zachovanim pévodného Ucelu a cielov dopravného modelu v sulade
s dostupnymi datovymi vstupmi.

Stanovenie potencidlu presunu prepravnej zataze vychadzalo zo vSeobecného pred-
pokladu, Ze pre Zelezni¢nu a vnutrozemsku vodnu dopravu su vhodné hlavne dialkové
relacie. Z hladiska uzemia TRANS TRITIA sa preto jedna o dialkovu tranzitnu dopravu,
ktord prechadza tymto Uzemim ako aj cielovi/zdrojovu dopravu, ktorej zaciatok alebo
koniec sa nachadza v regidone TRANS TRITIA. Ulohou dopravného modelovania bolo
v tejto suvislosti ziskat vystup v podobe kalibrovaného unimodalneho dopravného mo-
delu pre cestnu dopravu, z ktorého by bolo mozné odvodit prave tieto typy ciest pre na-
sledny presun dopravnej zataze na iné dopravné mody. O relevancii tohto pristupu sved-
Ci aj skutocnost, Ze bol vyuzity aj v inych modeloch nakladnej dopravy, ktoré rozsahom
svojho zaujmového uzemia koresSpondovali s potrebami regionu TRANS TRITIA. Zjed-
noduseny pristup modelovania prepravnych vztahov v ramci cestnej nakladnej dopra-
vy prostrednictvom pridelenia dopravy na siet vychadzal zo zakladnych predpokladov
modelovanych vztahov v zaujmovom uzemi, ktoré umoznuju aplikaciu tohto postupu.
Jedna sa hlavne o nasledujuce spolocné charakteristiky:

- Vhodnost pre projekty, pri ktorych sa neocakava vyrazna zmena smerovania do-
pravného prudu v dopravnej sieti, ale len presun casti dopravy z jedného doprav-
ného maodu na iny, paralelny.

- Zaklad v analogickych pristupoch, kde su prevzaté aktualne udaje o intenzitach
a smerovani dopravy ziskané dopravno-inzinierskymi prieskumami a prevzatim
vystupov z inych modelov.

Metdda priameho dopytového modelu agreguje prvé tri stupne dopravného mode-
lovania v podobe kvantifikacie objemu produkcie/atraktivity danej zony, distribucie ciest
medzi tymito zonami a samotné priradenie dopravnej zataze na cestnu infrastrukturu.

KedZe hodnoty primarnej dopytovej matice vychadzaju zo zaznamenanej pocetnosti
ciest vozidiel nakladnej dopravy medzi jednotlivymi zonami dopravného modelu, nebol
v ramci priradenia na siet potrebny prepocet objemu tovaru na dopravné prostriedky
v ramci jednotlivych relaciach.
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Pre zatazenie cestnej siete su k dispozicii viaceré standardizované algoritmy, ktoré
je mozné aplikovat pre segment cestnej dopravy. Medzi najcastejsie vyuzivané metody
patria hlavne:

- vsetko alebo nic*,
- postupné (prirastkové) priradovanie,

- rovnovazne pridelovanie.

Metoda pridelenia ,vsetko alebo nic* prideluje cely generovany objem dopravy me-
dzi dvoma zonami na jednu trasu. Prirastkové pridelovanie prideluje celkové zatazenie v
danom segmente dopravy po castiach vo viacerych krokoch, pricom pri kazdom z nich
sa hlada trasa s najnizSou impedanciou (odporom). Rovnovazne pridelovanie prideluje
trasy viacnasobnou iteraciou dopravu tak, aby impedancia na vsetkych alternativnych
trasach bola vyrovnana. Rovnovaznym pridelovanim sa tak dosiahne hodnovernejsie
pridelenie na vsetky alternativne trasy, avsak za cenu narocnejsieho a dlhsie trvajuceho
procesu.

Zakladom vsetkych algoritmov je vyhladanie jednej alebo viacerych alternativnych
najvyhodnejsich tras medzi zdrojom a cielom pridelovanych ciest. Vyhodnost sa posu-
dzuje na zaklade vypoctu celkovej impedancie (odporu) danej trasy. Impedanciou sa
obycajne rozumie skutocny cas prejazdu jednotlivymi infrastruktdrnymi Usekmi, vrata-
ne zdrzani z dévodu naplnenia ich kapacity.

Treal = t0 X f(Sat) (1) (1)
kde:
T, skutoCny cestovny Cas daneého useku (odbocenia) pri zatazeni modelovanou do-
pravou
t,  zakladny cestovny Cas daného useku (odbocenia) bez zatazenia dopravou
f odporova funkcia tzv. obmedzenej kapacity, ktora predlzuje ¢as prejazdu v zavislosti

(Sat)
od dosiahnutého stupna nasytenia dopravnej kapacity na danom useku (odboceni)

Z praktickych dovodov (realnejsie pridelenie ako v metdde vsetko alebo nic“ a kratsi
Cas vypoctu) bola v dopravnom modeli pouzita metdda prirastkového pridelovania pre
nakladnu dopravu s rozdelenim do jednotlivych iteracnych sa krokov.

Samostatné priradenie nakladnych vozidiel na cestnu siet dopravného modelu vy-
chadzalo z primarnej dopytove] matice, pricom vypoctovy aparat zohladnoval odpor
trasy na jednotlivych dopravnych relaciach. Tento postup mal za nasledok, ze vysledna
zatazovacia matica vykazuje istu mieru odlisnosti v porovnani s povodnou dopytovou
maticou.

Za Ucelom zohladnenia kapacitnych obmedzeni modelovanej cestnej siete bol spra-
covany model prepravnych vztahov pre individualnu automobilovd dopravu (vozidla
osobnej dopravy) prostrednictvom tradi¢nych postupov dopravného modelovania.

734



Vytvorenie systému multimodalnej nakladnej dopravy v oblasti Trans Tritia...

Zatazenim siete aj touto zlozkou dopravného prudu boli zredlnené prevadzkové pomery
na nej a simulacia prerozdelenia dopravy tak dosiahla vyssiu uroven realnosti.

5.5.1. Kvantifikacia vyuzitelného potencialu pre presun na zelezni¢nu
a vnutrozemsku vodnu dopravu

Aplikovanim progndzovaného vyvoja na kalibrovany model sucasného stavu bol ziskany
vystup v podobe zatazenia cestnej siete vozidlami tazkej nakladnej dopravy pre nulovy
scenar v referencnom roku 2030. Tento vystup predstavoval hodnotu maximalneho po-
tencialu presunu z cestnej nakladnej dopravy na environmentalne prijatelnejsie doprav-
né mody (Zeleznicna a vnutrozemska vodna doprava).

Za Ucelom modelovania presunu prepravnej zataze na iné dopravné maody bola
v programovom prostredi PTV VISUM aktivovana vrstva infrastruktirnej siete Ze-
leznicnej a vnutrozemskej vodnej dopravy (multimodalna dopravna siet). V tejto su-
vislosti bolo potrebné konvertovat povodné vystupy v podobe pocetnosti dopravnych
prostriedkov na cestnej sieti (tazké nakladné vozidla) do podoby intermodalnych pre-
pravnych jednotiek (kontajnery), ktorymi je mozné zatazit celd multimodalnu siet mo-
delu TRANS TRITIA. Konverzia dopravnych prostriedkov v cestnej doprave na kontaj-
nery bola vykonana v pomere 1:1, kedze modelovanie cestnej nakladnej dopravy bolo
spracovaneé pre tazkeé vozidla, ktorych prepravna kapacita koresponduje s parametrami
40 stopového ISO kontajnera.

Nasledné priradenie prepravnej zataze na multimodalnu siet sa vykonalo prostred-
nictvom vypoctového algoritmu odporovej (impedancnej) funkcie, ktora vychadzala
z nadrodného dopravného modelu Ceskej republiky s aktualizovanymi hodnotami para-
metrov pre region TRANS TRITIA. Jedna sa o zlozenu funkciu (f,__=f, _ ) ktora zohlad-
nuje odpor Usekov multimodalnej siete v nasledovnej strukture:

> f,, ako funkcia casu prepravy,

> f(c) ako nakladova funkcia (poplatok za vyuzitie infrastruktiry a naklady na mani-
pulaciu),

= f, ako funkcia zohladnujuca vplyv saturacie dopravnej siete vplyvom jej kapacit-

nych obmedzeni.

V modeli TRANS TRITIA bola pre kazdy Usek dopravnej siete definovana jeho im-
pedancia na zaklade roznych premennych, pre ktoré je zadefinovana odporova funkcia
BPR (Bureau of Public Roads). Tieto odporové funkcie simuluju rézne podmienky na
trase, ako napriklad vznik kongescii a zdrzania na krizovatkach. Odporova funkcia BPR
bola pocitana pomocou vzorca:
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q b
tcur_ tO* (1 + a (qmaX*C ) ) (2)
kde:
t,  aktualny cestovny Cas pri zatazeni siete
t, cestovny cCas bez zatazenia siete
q intenzita dopravy

d,. kapacita komunikacie [voz/Cas]

a, b, c parametre

Celkovy odpor danej trasy sa sklada z jednotlivych odporov pre cesty, konektory, od-
bocenia a dalSie parametre infrastruktury. Odpory su zvacsia zavislé od intenzity dopravy
na komunikacii a su vyjadrené pomocou ,Volume-delay functions®.

Na zaklade vyssie uvedenych postupov priradenia prepravnej zataze na multimodal-
nu siet TRANS TRITIA bol vystupom model prerozdelenia dopravnej zataze pre nulovy
stav /2030/, ktory je uvedeny na nasledujucom obrazku.

Obr. 5.7. Model prerozdelenia prepravnej zataze na multimodalnu dopravnu siet uzemia
TRANS TRITIA pre nulovy scenar (2030)
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Z vystupov modelu multimodalneho potencialu TRANS TRITIA po prerozdeleni
prepravnej zataze vyplynulo, Ze z celkového objemu dopravnych vykonov v cestnej
nakladnej doprave 12 546 256 kontajnerovych kilometrov za rok (celkovy potencial)
sa presunie takmer polovica tejto zataze na Zeleznicnu dopravu a zhruba 4 % na
vnutrozemsku vodnu dopravu. Pri modelovani presunu prepravnej zataze sa v pripade
infrastruktury Zeleznej a vnutrozemskej vodnej dopravy nepocitalo s jej kapacitnymi
obmedzeniami. Zvysna cast modelovane] prepravnej zataze (46,7 %) zostava na cestnej
infrastrukture, kde sa prepravuje tazkymi nakladnymi vozidlami.

Obr. 5.8. Presun celkového potencidlu prepravnej zataze na jednotlivé dopravné maédy pre
nulovy scenar (2030)

5.6. Alternativne scenare modelu TRANS TRITIA

Nulovy scenar dopravného modelu potencialu vyuzitia dopravnej infrastruktiry Uzemia
TRANS TRITIA v roku 2030 uvazoval s prirodzenym vyvojom posudzovaného Uzemia
tzn. ze bol stanoveny predpoklad, Ze planované projekty definované v strategickych do-
kumentoch budu realizované.

Z makroekonomickej tedrie vychadza, ze prirodzeny vyvoj Uzemia je posudzo-
vany na zaklade rastu HDP krajiny resp. regionu, takZze bolo potrebné odhadnut vy-
voj HDP v modeli TRANS TRITIA do roku 2030. KedZe odhad vyvoja ekonomiky na
10 rocné obdobie ovplyvnuje mnozstvo faktorov, ktoré sa velmi tazko predpokladaju,
uvazovalo sa s optimistickym, pesimistickym a realistickym scenarom. Optimisticky
scenar vychadza z predpokladu, ze ekonomicky rast bude vyssi ako je odhadovany
v zakladnom realistickom scenari. Pesimisticky scenar uvazuje s moznostou spoma-
lenia rozvoja ekonomiky a realisticky je podla odhadov najpravdepodobnejsi vyvoj
do roku 2030.

Hlavnou ulohou pri modelovani alternativnych scenarov v dopravnom modeli bolo
preverenie vplyvu zmeny vyvoja ekonomiky a vybranych parametrov na dopravny do-
pyt. Priprava modelovania alternativnych scenarov pozostavala hlavne z:
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- modelovania vyvoja ekonomického parametra (HDP) a testovania jednotlivych
vstupnych parametrov (ceny za vyuzivanie dopravnej infrastruktury, ceny za pre-
kladku a ich kombinacie) a ich vplyv na modalne rozdelenie.

Vytvorené alternativne scenare (pre zhodnotenie potencidlneho presunu z cest-
nej dopravy na zeleznicnu a vnutrozemsku vodnu dopravu), boli preverené v doprav-
nom modeli TRANS TRITIA pre rok 2030, s cielom stanovenia vplyvu zmien ceny
poplatkov za vyuzivanie dopravnej infrastruktury (resp. urcitej sluzby — prekladky) na
prerozdelenie dopravnej zataze (reprezentovaného pomernou jednotkou urcenou
ako 1intermodalna prepravna jednotka ITU — 40" kontajner ISO 1A) medzi jednotlivé
dopravné mady.

Vplyv zmeny sa zistoval na zaklade neistoty vyvoja ekonomiky a poplatkov za in-
frastrukturu, resp. prekladku intermodalnych prepravnych jednotiek medzi jednotlivymi
dopravnymi moédmi.

Zakladné parametre vstupujuce do testovania vplyvu zmien na zmenu modalneho
rozdelenia boli:

= zmena HDP,
- zmena poplatkov za vyuZitie cestnej infrastruktury (myto),
- zmena poplatkov za vyuzitie Zeleznicnej infrastruktury,

- zmena poplatkov za manipulaciu.

Prvou urovnou alternativnych scenarov je ekonomicky scenar SO ktory je de-
finovany tromi variantmi, v ktorych sa uvazovalo o pesimistickom raste HDP (rast
+10%), realistickom raste HDP (rast +15%) a optimistickom raste HDP (rast +20%).
V dalsich alternativnych scenaroch, tj. ,S1¢ ,S2a/S2b“ ,S3“ a “Kombinovany” sa zis-
tovala zmena prerozdelenia mnozstva intermodalnych prepravnych jednotiek medzi
jednotlivymi dopravnymi modmi simulaciou zmeny poplatkov za vyuzitie infrastruk-
tury a manipulacnych poplatkov v jednotlivych dopravnych maédoch, resp. ich kom-
binaciami. Scenare ,S1% S2a/S2b“ a ,S3“ boli spracovavané pre realisticky vyvoj HDP
(rast 15%), pricom pri zmene poplatkov za vyuzitie infrastruktdry a manipulacnych
poplatkov sa uvazovalo so zmenou + 5%, + 10%, resp. £ 20% (vodna doprava). Scenar
“Kombinovany” uvazoval taktiez s realistickym vyvojom HDP +15%, avsak kombinoval
rozne zmeny ceny poplatkov za vyuzitie dopravnej infrastruktury, resp. manipulacné
poplatky nasledovnym sposobom: myto +10%, Zelezni¢na preprava +5%, manipulac-
né poplatky +20%.

V nasledujucej tabulke je podrobny zoznam scenarov a ich variantov, ktoré boli tes-
tované v ramci dopravného modelu.
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Tab. 5.2. scenare a varianty, s ktorymi bolo uvazované v dopravnom modeli

Scenar Variant

Rast HDP +10%

SO Rast HDP +15%

Rast HDP +20%

Rast poplatkov za cestnu infrastrukturu o +5%

Pokles poplatkov za cestnu infrastruktiru o -5%
S1

Rast poplatkov za cestnu infrastruktuiru o +10%

Pokles poplatkov za cestnu infrastrukturu o -10%

Rast poplatkov za Zeleznicnu infrastrukturu + manipulacnych poplatkov, +5% pre
infrastrukturu a +10% pre manipulaéné poplatky

Pokles poplatkov za Zeleznicnu infrastruktiru + manipulacnych poplatkov, -5% pre

infrastrukturu a -10% pre manipulaéné poplatky
S2a

Rast poplatkov za Zeleznicnu infrastruktdru + manipulacnych poplatkov, +10% pre
infrastruktdru a +20% pre manipulacné poplatky

Pokles poplatkov za Zeleznicnu infrastruktiru + manipulacnych poplatkov, -10% pre
infrastrukturu a -20% pre manipulacné poplatky

Rast poplatkov za Zeleznicnu infrastruktiru o +5%

Pokles poplatkov za zeleznicnu infrastrukturu o -5%

S2b
Rast poplatkov za Zeleznicnu infrastruktiru o +10%

Pokles poplatkov za zelezni¢nu infrastrukturu o -10%

Rast nakladov na obsluhu v terminaloch vnatrozemskej vodnej dopravy o +10%

Pokles nakladov na obsluhu v terminaloch vnutrozemskej vodnej dopravy o -10%
S3

Rast nakladov na obsluhu v terminaloch vnutrozemskej vodnej dopravy o +20%

Pokles nakladov na obsluhu v terminaloch vnitrozemskej vodnej dopravy o -20%

Kombinovany Myto +10%, zelezni¢né poplatky +5%, manipulacné poplatky +20%

Pri zmene delby prepravnej prace méze dochadzat k vzniku uzkych miest na existu-
jucej dopravnej infrastrukture. Spracovany dopravny model tieto javy dokazal identifiko-
vat, pricom uvazoval a zohladnoval definovanu (IPJ — 40’kontajner), ktora reprezentuje
a generalizuje prepravu réznych druhov komodit, tovarov a nakladov. Pri poziadavkach
na zmenu delby prepravnej prace je nevyhnutné overenie vhodnosti sucasnej infrastruk-
tury, jej kapacitné parametre (sucasné aj buduce) s cielom posudenia, Ci je tato dopravna
infrastruktura schopna pokryt narast dopravného zatazenia. Kedze uz v sucasnosti bezne
dochadza k naplhaniu kapacity dopravnej infrastruktury a jej pretazovaniu, bolo potreb-
né identifikovat jej uzke miesta, ktoré svojou kapacitou negativne ovplyvnuju (resp. vo
vyhlade budu ovplyvnovat) dopravnu siet a jej priechodnost.
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5.7. Zavery na zaklade modelu TRANS TRITIA

Detaily dopravného modelu TRITIA su popisané v spravach D.T 3.2.2 Sprava o nulovom
scenari dopravného modelu TRANS TRITIA a D.T3.2.3 Sprava o alternativnych scenaroch
dopravného modelu TRANS TRITIA,

Ucelom dopravného modelu bola identifikacia potencidlu presunu dialkovej cest-
nej dopravy nad 300 km na alternativne dopravné mody v casovom horizonte do roku
2030. Vysledky nulového scenara a aj alternativnych scenarov poukazuju nato, ze z po-
tencidlneho identifikovaného presunu v cestnej doprave je mozné presunut priblizne
40%-50% na zeleznicnu dopravu a 2%-4% na vnutrozemsku vodnu dopravu. Hodno-
ty uvedené v spravach poukazuju na moznost presunu viac ako 30% cestnej dopravy
nad 300 km do roku 2030. Toto by znamenalo potencialne naplnenie cielov urcenych
v ,Bielej knihe — Plane jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje”. Pokial
by bolo mozné splnit ciele stanovené v Bielej knihe, je mozné sucasne podporit Unio-
vé nizkouhlikové hospodarstvo (Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové
hospodarstvo v roku 2050).

Pri analyzovani a posudzovani dopravnej infrastruktiry v ramci uzemia TRANS
TRITIA boli zohladnené planované projekty, ktoré su definované v narodnych resp. re-
gionalnych strategickych dokumentoch v casovom horizonte do roku 2030. Vysledky
dopravného modelu potvrdili ich opodstatnenost, pretoze sa nachadzaju na usekoch in-
frastruktury, ktoré su uz v sucasnosti problematické a spravcovia/vlastnici pracuju naich
odstraneni. Okrem planovanych opatreni sa podarilo identifikovat dalsSie Useky (hlavne
na zeleznicnej infrastrukture), ktoré na zaklade predpokladov stanovenych v dopravnom
modeli, by bolo potrebné zahrnut medzi dalSie potrebné projekty. Projekty boli priorizo-
vané podla zavaznosti kapacitného problému a tiez postidené pri pesimistickom aj opti-
mistickom vyvoji ekonomiky, kde sa potvrdilo, Ze aj pri pesimistickom vyvoji ide o Uzke
miesta infrastruktury.

EU sa snazi podporovat rozvoj alternativnych dopravnych maédov (Zelezni¢na
a vnutrozemska vodna doprava), ¢im sa ma znizovat podiel cestnej nakladnej dopra-
vy. Presun cestnej nakladnej dopravy na zelezni¢nu dopravu moze sposobit problémy
na zeleznicnej infrastrukture, ktord na to nie je dostatocne pripravena na vsetkych
vyznamnych trasach a je potrebné zohladnovat tuto skutocnost pri dalsom strategic-
kom planovani. Dopravny model TRANS TRITIA je infrastruktirny model pre identifi-
kaciu potencialu presunu z cestnej dopravy na alternativne dopravné mody. Vysledky
modelu boli zamerané na posudenie dopravnej infrastruktury, resp. vplyvu zmeny po-
platkov za vyuzivanie infrastruktiry na zmenu prerozdelenia medzi dopravnymi mo-
dmi. V kazdom pripade model potvrdil, Ze v cestnej doprave je dostatocny potencial
presunu na ekologickejsie dopravné mody. Ak sa tak v skutocnosti nebude diat a je
k dispozicii kvalitna infrastruktura, bude potrebné aplikovat systémové organizacné
opatrenia v jednotlivych dopravnych modoch smerujuce k zvyhodneniu ekologické-
ho dopravného madu.
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Na zaklade vysledkov dopravného modelu TRANS TRITIA bol zostaveny implemen-
tacny plan opatreni, ktoré je potrebné riesit na posudzovanom uzemi v casovom ho-
rizonte do roku 2030. Implementacny plan zohladnuje uz planované projekty do roku
2030, ale tiez potencialne doplnkové uzke miesta, ktoré identifikoval dopravny model.
Priloha 9.1 prezentuje implementacny plan pre jednotlivé regiony TRANS TRITIA a pent-
logramy, ktoré ukazuju potencialne presuny medzi dopravnymi moédmi na uzemi TRANS
TRITIA do roku 2030.










Cezhranicné akcné plany
TRANS TRITIA - zavery

6.1. Hlavné predpoklady

Hlavnym cielom Cezhranicnych akcnych planov je prezentacia infrastruktirnych pro-
jektov, ktoré umoznuju implementaciu strategickych predpokladov vztahujucich sa na
rozvoj multimodalnej dopravy na statnych hraniciach Polsko — Slovensko (PL/SK), Pol-
sko — Ceska republika (PL/CZ), Ceska republika — Slovensko (CZ/SK) vo vztahu k celému
uzemi TRANS TRITIA.

Realizacia projektu v pohranicnom uzemi bude mat za ciel:

a) obmedzenie meskani vo vztahu k ostatnym oblastiam prislusnych krajin,

b) zvysSenie tempa rozvoja vzajomnych hospodarskych vztahov,

c) podpora pri vyuzivani vyhod eurdpskej integracie v pohranic¢nych oblastiach,

d) vytvaranie optimalneho environmentalne priaznivého systému dopravy,

e) obnova a dokoncenie TEN-T.

Akcné plany predstavuju projekty s vysokou a strednou prioritou s uvedenim ich roz-
poctu, majitelov a subjektov zodpovednych za ich implementaciu. Organizacné projekty
predstavené v stratégii rozvoja multimodalnej dopravy a analyzy uzkych miest vycha-
dzajucich z modelu su doplnkové.

Zakladom stanovenia a stanovenia priorit projektov boli strategické predpoklady ob-
siahnuté v Bielej knihe tzn. strategické ciele rozvoja multimodalnej dopravy na uzemi
TRANS TRITIA, model a scenare rozvoja dopravy na Uzemi TRANS TRITIA a akéné plany
v oblasti jednotlivych druhov dopravy.

Prezentacia projektov zahfniala niekolko faz:

- ldentifikacia infrastrukturnych projektov, ktoré maju vyznam pre rozvoj multi-
modalnej dopravy na hranici PL/CZ/SK. Vyber projektov bol zalozeny na zaklade
rozsiahlej analyzy strategickych planoch spracovanych na medzinarodnej, narod-
nej alebo regionalnej Urovni so zdoéraznenim rozvoja multimodalnej dopravy v
oblasti TRANS TRITIA. Bol prijaty predpoklad, Ze projekty su v priebehu realizacie
alebo su pripravované pre realizaciu.

- lIdentifikacia uzkych miest na hranici PL/CZ/SK vo vztahu k celému uzemiu
TRANS TRITIA na zaklade modelu a pracovného stretnutia.
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- lIdentifikdcia novych projektov v prospech rozvoja multimodalnej dopravy na
hranici PL/CZ/SK, ktoré predstavuju navrhy rieseni pre eliminaciu uzkych miest
a uspokojuju potreby najdolezitejsich zaujmovych skupin (na narodnej a regio-
nalnej urovni).

> Stanovenie prioritizacie projektov podla nasledujucej stupnice: vysoka priori-
ta (najdodlezitejSie projekty z hladiska rozvoja multimodalnej dopravy na hranici
PL/CZ); stredna priorita (stredna doélezitost z hladiska rozvoja multimodalnej do-
pravy na hranici PL/CZ); nizka priorita (nizka dolezitost z hladiska rozvoja multi-
modalnej dopravy na hranici PL/CZ).

> Stanovenie rozpoctov pre doteraz pripravované alebo realizované projekty a na-
vrh rozpoctu (interval hodnoty investicie) pre nové projekty s uvedenim zdrojov
financovania.

- Stanovenie hlavnych zaujmovych skupin (majitelov) projektov.

N7

Stanovenie doby trvania projektov.

- Stanovenie efektov realizacie projektov.

6.2. Cezhranicné projekty predpokladané pre implementaciu:
Polsko — Ceska republika

Tento akény plan prezentuje hlavne infrastruktirne projekty potrebné pre rozvoj multi-
modalnej dopravy na hranici medzi Polskom a Ceskou republikou (pozri obr. 6.1).

Obr. 6.1. Uzemie TRANS TRITIA — cezhraniéné tizemie medzi Polskom a Ceskou republikou
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Cestna mapa (obr. 6.2) zahfa infrastruktirne projekty umiestnené na polsko-ces-
kom pohranici a projekty potrebné na zaistenie vhodného rozlozenia prudu tovarov
a rozvoja multimodalnej dopravy na hranici medzi tymito dvomi statmi, ktoré spa-
jaju so sebou nasledujuce regiény: Sliezske vojvodstvo, Opolské vojvodstvo a Morav-
sko-sliezsky kraj.

Zoznam projektov bol rozdeleny na projekty zelezni¢nej, cestnej a vodnej dopravy.
Navrhnuté projekty boli posudené v kontexte ich zavaznosti pre realizaciu stratégie roz-
voja multimodalnej dopravy na uzemi TRANS TRITIA so zohladnenim hranice medzi
Polskom a Ceskou republikou. Priority jednotlivych projektov boli stanovené na zakla-
de rozsiahlych diskusii so zaujmovymi skupinami podla nasledujucej stupnice: vysoka
priorita (najdolezitejSie projekty z hladiska multimodalnej dopravy na hranici PL/CZ);
stredna priorita (stredna ddlezitost z hladiska rozvoja multimodalnej dopravy na hrani-
ci PL/CZ); nizka priorita (mala dolezitost z hladiska rozvoja multimodalnej dopravy na
hranici PL/CZ). Projekty tykajuce sa rozvoja Zeleznicnej a vodnej dopravy su povazované
za prioritné. Niektoré projekty by vsak mali byt realizované v ramci cestnej dopravy tiez
v suvislosti s rozvojom multimodalnej nakladnej dopravy. Projekty predstavené na
obr. 6.2 sa vztahuju na nulovy scenar.

Z hladiska dopravnych modov bolo v cezhranicnej zone PL/CZ predlozenych 23 pro-
jektov z oblasti Zeleznicnej dopravy, 13 projektov z oblasti cestnej dopravy a 6 projek-
tov z oblasti vodnej dopravy, o spolu predstavuje 42 projektov. Vyssie uvedené projekty
boli na zozname Specifikovaneé z kratkodobého, strednodobého a dlhodobého hladiska.
V kratkodobom vyhlade (do roku 2022) bolo vybranych pre realizaciu 15 projektov.
V strednodobom vyhlade (do roku 2025) bolo naplanovanych pre realizaciu 12 projektov,
zatial co v dlhodobom vyhlade (do roku 2030) 15 projektov. Pri stanovovani prioritizacie
projektov tim odbornikov zistil, Ze:

- vsetky projekty vnutrozemskych vodnych ciest (6) maju vysoku prioritu,

= 19 zeleznicnych projektov ma vysoku prioritu (t.j. Priblizne 83% vsetkych zeleznic-
nych projektov),

> 3 cestné projektov ziskali vysoku prioritu, ¢o predstavuje 23,5% podiel.
Hodnota investicie

- Celkova suma nakladov na investicie do projektov s vysokou prioritou na uze-
mi Polska bola stanovena na viac ako 34 miliard PLN (viac ako 7,5 mld. EUR).
K tejto Ciastke by sa este mali pripocitat naklady projektov, ktoré este neboli
pripravené v potrebnej forme (napr. vystavba spojenia Euroterminalu Stawkéw
s S1). Investicné naklady zeleznicnych projektov su porovnatelné s nakladmi na
investicie do vnutrozemskej vodnej plavby, ktoré predstavuju 90% suhrnnych
nakladov.
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- Celkova suma nakladov na investicie do projektov s vysokou prioritou na Uzemi
Ceskej republiky bola stanovena na viac ako 19 394 469 674 CZK (722 380 325 EUR).
K tejto Ciastke by sa mali pripocitat naklady projektov, ktoré doteraz neboli pri-
pravené v dostatocnej forme (napr. projekt vysokorychlostnej trate Ostrava — Pre-
rov a studie realizovatelnosti Ostrava — Katovice; rekonstrukcia zelezni¢nych trati
Bohumin-Vrbice — Chatupki a Détmarovice — Petrovice u K. — hranicny prechod).
Najma vyska nakladov na vystavbu vysokorychlostnej trate (spracovanie projektu)
bude predstavovat nasobne viac ako vypocitana suma. Cca. 85% stanovenej sumy
pripada hlavne na vystavbu projektu s nazvom ,Rekonstrukcia infrastruktury ze-
leznicného uzla Ostrava (RFC5)”. Ostatné naklady tvoria menej nakladné projekty
vystavby zeleznicnej siete.

- Celkova ciastka nakladov na investicie v oblasti projektov so strednou prioritou
v Polsku bola stanovena na viac ako 9,5 mld. PLN (viac ako 2 mld. EUR).

- Celkova ciastka nakladov na investicie v oblasti projektov so strednou priori-
tou na Uzemi Ceskej republiky bola stanovena na viac ako 27 739 010 533 CZK
(1 033 187 221 EUR). Viac ako polovicu tejto Ciastky prestavuju investicie do ze-
leznicnej siete zvysna Cast tvori investicie do cestnej siete.

Zdroje financovania™

- Financovanie na Uzemi Polska sa predpoklada vo forme spolufinancovania z pro-
striedkov EU v rdmci: Operacného programu Infrastruktira a Zivotné prostredie
(2014-2020) a Regionalneho operacného programu, Narodného programu zelez-
nic, Narodného programu vystavby ciest a budiceho Operacného programu pre
roky 2021-2027. Hodnota dotdcii sa odhaduje maximalne na urovni 85% oprav-
nenych nakladov.

- Financovanie na tzemi Ceskej republiky sa predpoklada vo forme spolufinanco-
vania z prostriedkov EU v ramci Opera¢ného programu Doprava 2021-2027. Hod-
nota dotacii sa odhaduje maximalne na urovni 85% opravnenych nakladov.

" Momentélne nie je znamy zdroj financovania niektorych projektov.
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Obr. 6.2. Plan infrastrukttrnych projektov na polsko-ceskom pohranici

Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé

[ ] Vysoka priorita [ stredna priorita

6.3. Cezhranicné projekty predpokladané pre implementaciu:
Polsko — Slovensko

Tento akcny plan prezentuje hlavne infrastruktirne projekty potrebné pre rozvoj multi-
modalnej dopravy na hranici medzi Polskom a Slovenskom (pozri obr. 6.3).
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Obr. 6.3. Uzemie TRANS TRITIA — cezhrani¢né tizemie medzi Polskom a Slovenskom

Cestna mapa (obr. 6.4) zahrna infrastrukturne projekty umiestnené na polsko-slo-
venskom pohranici a projekty potrebné na zaistenie vhodného rozloZenia prudu tovarov
a rozvoja multimodalnej dopravy na hranici medzi tymito dvomi statmi, ktoré spdjaju so
sebou nasledujuice regidny: Sliezske vojvodstvo a Zilinsky kraj.

Zoznam projektov bol rozdeleny na projekty tykajuce sa Zeleznicnej, cestnej, vodne;j
dopravy. Navrhnuté projekty boli posudené v kontexte ich zavaznosti pre realizaciu stra-
tégie rozvoja multimodalnej dopravy na Uzemi TRANS TRITIA, so zohladnenim hranice
medzi Polskom a Slovenskom. Priority jednotlivych projektov boli stanovené na zakla-
de rozsiahlych diskusii so zaujmovymi skupinami, podla nasledujucej stupnice: vysoka
priorita (najdolezitejSie projekty z hladiska multimodalnej dopravy na hranici (PL/SK);
stredna priorita (stredna dolezitost z hladiska rozvoja multimodalnej dopravy na hranici
(PL/SK); nizka priorita (mala dolezitost z hladiska rozvoja multimodalnej dopravy na hra-
nici (PL/SK). Projekty tykajuce sa rozvoja Zeleznic¢nej a vodnej dopravy sU povazované za
prioritné. Niektoré projekty by vsak mali byt realizované v ramci cestnej dopravy v suvis-
losti tiez v suvislosti s rozvojom multimodalnej nakladnej dopravy. Projekty predstavené
na obr.6.4 sa vztahuju na nulovy scenar.

Z hladiska dopravnych modov bolo v cezhranicnej zone PL/SK predlozenych 13 pro-
jektov z oblasti zelezni¢nej dopravy a 12 projektov z oblasti cestnej dopravy, co spolu
predstavuje 25 projektov. Vzhladom na to, Ze neexistuje ziadna prileZitost pre realizaciu
projektu vnutrozemskej vodnej dopravy, neboli identifikované Ziadne projekty v tejto
oblasti. Vyssie uvedené projekty boli na zozname Specifikované kratkodobého, stred-
nodobého a dlhodobého hladiska. V kratkodobom vyhlade (do roku 2022) bol vybrané
pre realizaciu 4 projekty. V strednodobom vyhlade (do roku 2025) bolo naplanovanych
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pre realizaciu 9 projektov, zatial ¢o v dlhodobom vyhlade (do roku 2030) 12 projektov.
Pri stanovovani prioritizacie projektov tim odbornikov zistil, ze:

- vsetky zelezni¢né projekty maju vysoku prioritu;

= 1 cestny projekt ma vysoku prioritu, Co predstavuje 8,3% vsetkych cestnych in-
vesticii.

Hodnota investicie

- Celkova suma nakladov na investicie do projektov s vysokou prioritou na Uzemi
Polska bola stanovena na urovnicca. 2 mld. PLN (0,43 mld. EUR). Obzvlast vysoka
je suma nakladov urcena na vystavbu Casti rychlostnej cesty S1.

- Celkova suma nakladov na investicie do projektov s vysokou prioritou na uzemi
Slovenska bola stanovena na Urovni cca. 2,35 mld. EUR. Obzvlast dolezité su na-
klady na modernizaciu zelezni¢nych koridorov zo Ziliny vychodnym smerom a zo
Ziliny severnym smerom (hranice CZ a PL).

- Celkova ciastka nakladov na investicie v oblasti projektov so strednou prioritou
na Slovensku bola stanovena na viac ako 2,992 mld. EUR. Tieto naklady su urcené
na rozvoj cestnej siete, t.j. vystavba chybajucich usekov dialhice D1 zo zapadne-
ho na vychodné Slovensko ako sucast zakladnej siete TEN-T, chybajuceho useku
dialice D3 zo Ziliny na severné hranice tiez v ramci zakladnej siete TEN-T a chy-
bajucich usekov rychlostnej cesty R3 ako sucast suhrnnej siete TEN-T.

Zdroje financovania®

- Financovanie na Uzemi Polska sa predpoklada vo forme spolufinancovania z pro-
striedkov EU v rdmci: Narodného programu Zeleznic, Narodného programu vy-
stavby ciest a buduceho Operacného programu pre roky 2021-2027. Hodnota do-
tacii sa odhaduje maximalne na Urovni 85% opravnenych nakladov.

- Financovanie na Uzemi Slovenska sa predpoklada vo forme spolufinancovania
z prostriedkov EU v rdmci: Operacného programu Integrovand infrastruktira
2014-2020, buduceho Operacného programu pre roky 2021-2027 a nastroja ,Pre-
pajanie Eurdpy“ (CEF). Hodnota dotacii sa odhaduje maximalne na urovni 85%
opravnenych nakladov.

2’ Momentalne nie je znamy zdroj financovania niektorych projektov.
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Obr. 6.4. Plan infrastrukturnych projektov na polsko-slovenskom pohranici

Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé

[ vysokapriorita [ Stredna priorita

6.4. Cezhranicné projekty predpokladané pre implementaciu:
Ceska republika — Slovensko

Tento akcény plan prezentuje hlavne infrastruktirne projekty potrebné pre rozvoj mul-
timodalnej dopravy na hranici medzi Ceskou republikou a Slovenskom (pozri obr. 6.5).

Obr. 6.5. Uzemie TRANS TRITIA - cezhrani¢né tizemie medzi Ceskou republikou a Slovenskom
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Cestna mapa (obr. 6.6) zahina infrastrukturne projekty umiestnené na cesko-sloven-
skom pohranici a projekty potrebné na zaistenie vhodného rozlozenia prudu tovarov
a rozvoja multimodalnej dopravy na hranici medzi tymito dvomi statmi, ktoré spajaju so
sebou nasledujuce regiony: Moravsko-sliezsky kraj a Zilinsky kraj.

Zoznam projektov bol rozdeleny na projekty tykajuce sa zeleznicnej, cestnej, vod-
nej dopravy. Navrhnuté projekty boli posidené v kontexte ich zavaznosti pre realizaciu
stratégie rozvoja multimodalnej dopravy na izemi TRANS TRITIA so zohladnenim hra-
nice medzi Ceskou republikou a Slovenskom. Priority jednotlivych projektov boli sta-
novené na zaklade rozsiahlych diskusii so zaujmovymi skupinami, podla nasledujuce;j
stupnice: vysoka priorita (najdolezitejsie projekty z hladiska multimodalnej dopravy na
hranici (CZ/SK); stredna priorita (stredna dolezitost z hladiska rozvoja multimodalne;j
dopravy na hranici (CZ/SK); nizka priorita (mala délezitost z hladiska rozvoja multimo-
dalnej dopravy na hranici (CZ/SK). Projekty tykajuce sa rozvoja Zeleznicnej a vodnej
dopravy su povazované za prioritné. Niektoré projekty by vsak mali byt realizované
v ramci cestnej dopravy tiez v suvislosti s rozvojom multimodalnej nakladnej dopravy.
Projekty predstavené na obr.6.6 sa vztahuju na nulovy scenar.

Z hladiska dopravnych modov bolo v cezhranicnej zone CZ/SK predlozenych 6 pro-
jektov z oblasti Zeleznicnej dopravy a 5 projektov z oblasti cestnej dopravy, ¢o spolu
predstavuje 11 projektov. Vzhladom na to, Ze neexistuje Ziadna prilezitost pre realizaciu
projektu vnutrozemskej vodnej dopravy, neboli identifikované Ziadne projekty v tejto ob-
lasti. VysSie uvedeneé projekty boli na zozname Specifikované z kratkodobého, stredno-
dobého a dlhodobého hladiska. V kratkodobom vyhlade (do roku 2022) bolo vybranych
pre realizaciu 4 projekty. V strednodobom vyhlade (do roku 2025) boli naplanované pre
realizaciu 3 projekty, zatial co v dlhodobom vyhlade (do roku 2030) 4 projekty. Pri stano-
vovani prioritizacie projektov tim odbornikov zistil, Ze:

- vysoku prioritu maju vsetky zeleznicné projekty,

- neboli identifikované Ziadne cestné projekty s vysokou prioritou.
Hodnota investicie

- Celkova suma nakladov na investicie do projektov s vysokou prioritou na uzemi
Ceskej republiky bola stanovena na viac ako 3,76 mld. CZK (140 mil. EUR). K tejto
Ciastke by sa este mali pripocitat naklady projektov, ktoré este neboli pripravené
v potrebnej forme.

- Celkova ciastka nakladov na investicie v oblasti projektov s vysokou prioritou na
uzemi Slovenska bola stanovena na Urovni cca. 680 mil. EUR. Naplanované pro-
jekty sa vztahuju na doteraz nerealizovanu modernizaciu zelezni¢nych trati zo
Ziliny severnym smerom a uzla Zilina ako dolezitej krizovatky Zelezni¢nych trati
na Slovensku.
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- Celkova ciastka nakladov na investicie v oblasti projektov so strednou prioritou
na Uzemi Ceskej republiky bola stanovena na viac ako 6 mld. CZK (227 mil. EUR).
Tieto naklady su spojené s rozvojom cestnej siete.

- Celkova ciastka nakladov na investicie v oblasti projektov so strednou prioritou
na Uzemi Slovenska bola stanovena na viac ako 624 mil. EUR. Tieto naklady su
spojené s rozvojom cestnej siete (dialnice D3).

I Zdroje financovania®

- Financovanie na tUzemi Ceskej republiky sa predpoklada vo forme spolufinanco-
vania z prostriedkov EU v rdmci Operacného programu Doprava 2021-2027. Hod-
nota dotacii sa odhaduje maximalne na urovni 85% opravnenych nakladov.

- Financovanie na uzemi Slovenska sa predpoklada vo forme spolufinancovania
z prostriedkov EU v ramci: Operacného programu Integrovand infrastruktira
2014-2020, buduceho Operacného programu pre roky 2021-2027 a nastroja ,Pre-
pajanie Eurépy“ (CEF). Hodnota dotacii sa odhaduje maximalne na urovni 85%
opravnenych nakladov.

Obr. 6.6. Plan infrastruktdrnych projektov na éesko-slovenskom pohranici

Kratkodobé Strednodobé Dlhodobé

[ | Vysoka priorita [ stredna priorita

B Momentélne nie je znamy zdroj financovania niektorych projektov.
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6.5. Monitorovanie — TRITIA na narodnej a europskej urovni

Uloha implementacie monitorovania a hodnotenia ma byt zalozena aktudlnej struktu-
re EZUS TRITIA s podporou Riadiaceho vyboru pre rozvoj multimodalnej dopravy zria-
denym EZUS TRITIA. Monitorovanie zahffia implementaciu projektov v okoli §tatnych
hranic Polska — Ceskej republiky — Slovenska vo vztahu k rozvoju multimodalej dopravy v
Uzemi TRANS TRITIA. EZUS TRITIA zabezpedi prepojenie medzi subjektmi ako st minis-
terstva a regionalne spravy z Ceskej republiky, Polska a Slovenska na riesenie problémoy,
ktoré vyZzaduju ucast subjektov z viacerych krajin. Sucasne bude priebezne kontrolovat
implementaciu nastaveného planu.

EZUS TRITIA kazdy rok predkladd Riadiacemu vybornou spravu vyhotovenu na zak-
lade rocnych implementacnych sprav a sledovanych ukazovatelov. Spravy su pripravo-
vané za tymto ucelom zriadenym Observatoriom. Kltcové ukazovatele sledované Ob-
servatoriom budu na Urovni Uzemia TRITIA:

- pocet projektov a ich rozsah,

termin ukoncenia,

Uroven investicie,

zdroje financovania,

uroven dopytu po multimodalnej doprave,

uroven nakladnych tokov po zelezniciach a cestach,

rozvoj siete TEN-T a infrastruktury (cesty, zeleznicna siet, uzly),

20 28 T 2R A 7

porovnanie vyuzitia externalit v nakladnej doprave, vratane poplatkov za vyuziva-
nie dopravnej infrastruktury.

Navyse doélezitu Ulohu najma v oblasti hodnotenia bude zohravat Koordinator, ktory
podpori EZUS TRITIA s dopadovymi indikatormi, najméa v dlhodobom vyhlade, na:

- dopyt po infrastrukturnych rieSeniach pre rozvoj multimodalnej dopravy,

- prepojenie s inymi projektmi pre rozvoj multimodalnej dopravy.

Klicové zaujmové skupiny akéného planu budu vlastnici a hlavni investori pro-
jektov, t.:

- PKP Polskie Linie Kolejowe (Polsky spravca zeleznicnej infrastruktury) (PL),
- Ministerstwo Infrastruktury (Ministerstvo dopravy) (PL),

> Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (Statny podnik Polské vody)
(PL),

- Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad General (Generdlne riaditelstvo
pre Statne cesty a dialhice) (PL),
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Reditelstvi silnic a dalnic CR (C2),

Ministerstvo dopravy CR (CZ),

Sprava zeleznic, s.o. (CZ),

Reditelstvi vodnich cest CR (CZ),

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (SK),
Zeleznice Slovenskej republiky (SK),

2 Z8 N 7 2

Narodna dialnicna spolocnost, a.s. (SK).

Okrem uvedenych hlavnych zaujmovych skupin, dalSie nasledujuce subjekty budu
informované o vysledkoch projektu, ktoré su sucasne doélezitym zdrojom informacii

o potrebach a novych investiciach pri rozvoji multimodalnej dopravy na hranici Pol-
ska-Ceskej republiky-Slovenska su:

- Na eurdpskej urovni: tim Europskeho komisara pre dopravu, UIRR (Union inter-
nationale des sociétes de transport combiné Rail-Route — Unia pre kombinovanu
cestnu-Zeleznicnu dopravu), Vysehradska skupina.

- Na narodnej urovni: Ministerstvo investicii a rozvoja (PL), Ministerstvo financii
(PL), Ministerstvo Namorného hospodarstva a vnutrostatnej lodnej plavby (PL),
Ministerstvo infrastruktury (PL), Ministerstvo dopravy (CZ), Ministerstvo dopravy
a vystavby Slovenskej republiky (SK). S prihliadnutim na to, Ze nakladna doprava
alebo stavebné projekty na zeleznicnej infrastrukture nie je v rozsahu pravomoci
jednotlivych regionov, tato uloha musi byt realizovana Ministerstvami dopravy
jednotlivych krajin. Uvedené subjekty mézu menovat svojich zastupcov do Ria-
diaceho vyboru.

- Na regionalnej urovni: Marsalsky urad Sliezskeho vojvodstva, Sliezsky vojvodsky
urad (PL), Marsalsky urad Opolského vojvodstva (PL),Opolsky vojvodsky urad
(PL), Moravsko-sliezsky kraj (CZ), Zilinsky samospravny kraj (SK).

Vyznamnu ulohu pri rozvoji multimodalnej dopravy maju prislusné asociacie, ktoré
maju vyznamny vplyv na rozvoj multimodalnej dopravy. Spolupraca s asociaciami na-
kladnej dopravy v kazdej krajine je povazovand za vyznamnu, pretoze tieto zdruzenia
obvykle disponuju informaciami ohladom skutocnych problémov s kapacitou tzn. su
schopné navrhnut ucinné riesenia a predstavuju cielovu skupinu, ktorych pracou je vy-
hodnotit dopravné prudy a eliminovat uzke miesta. M6zu tak konat ako oponenti a aj
ako zdroj potrebnych informacii. Ak je potrebné mozno do spoluprace prizvat aj iné sub-
jekty, napr. obchodné komory. Medzi tieto zdruzenia patria okrem iného:

- Stowarzyszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych,

- Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycj,

- o
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DGSA — Zdruzenie poradcov pre bezpecnost nebezpecného tovaru,

Polska Izba Spedycji i Logistyki (Statny clen Medzinarodnej federacie zdruzeni
prepravcov ,FIATA* v Zurichu),

Stowarzyszenie Inteligentne Systemy Transportowe ITS,

Stowarzyszenie Polskich Regionow Korytarza Transportowego Battyk — Adriatyk,
Stowarzyszenie Ekspertéw i Menedzerow Transportu Szynowego,

Transport i Logistyka Polska (TLP),

Zdruzenie ekonomiky dopravy (SET),

Polskie Stowarzyszenie Telematyki Transportu,

Polska Unia Transportu a iné,

SOPK - Slovenska obchodna a priemyselna komora,

AROS - Asociacia zeleznicnych dopravcov Slovenska,

CESMAD Slovakia — Zdruzenie cestnych dopravcov Slovenskej republiky (SK),
CESMAD BOHEMIA (C2),

ZESNAD — SdruzZeni zelezni¢nich nakladnich dopravcl Ceské republiky (CZ),
CESTAND - Ceské sdruzeni tézkych a nadrozmérnych dopravcli (CZ).







7 Zavery a odporucania

Rozvoj dopravy sa povazuje za jeden z hlavnych prvkov regiondlneho rozvoja. Na
zaklade pozorovania rastu dopytu po doprave, sa stale viac pozornosti venuije jej kvalita-
tivnym aspektom. K nim patri okrem inych efektivita, bezpecnost a neustala snaha zni-
zovat externé naklady suvisiace najma s nepriaznivymi ucinkami na Zivotné prostredie.
Spolupraca medzi statmi a cezhranicnymi regionmi ma zasadny vyznam pre sudrznost
a kontinuitu tokov tovarov. Vyzvy, ktorym celi rozvoj multimodalnej dopravy na uzemi
TRANS TRITIA na ktoré je poukazané v publikacii na urovni narodnej (Polsko, Ceska
republika a Slovensko) a regionalnej politiky, liniovej a bodovej infrastruktury, socialnych
a hospodarskych ucinkov, cinnosti klucovych subjektov, predstavovali zaklad pre hla-
danie rieSeni na eliminaciu bariér pre rozvoj multimodalnej dopravy na cezhranicnom
uzemi TRANS TRITIA.

Metodika spracovania stratégie kombinuje viaceré analytické nastroje, vratane ana-
lyzy PEST, analyzy zdrojov, analyzy zaujmovych skupin, analyzy SWOT a vytvorenie stra-
tegickej karty vysledkov (BCR). Analyza SWOT predstavovala dolezité prepojenie vystupu
analyzy PEST a analyzy zdrojov. Vysledky ziskané spolu pre vsetky krajiny regiénu TRANS
TRITIA poukazuju na to, ze najdolezitejSimi ohrozeniami pre rozvoj multimodalnej do-
pravy v regione su legislativne prekazky a nejednotna dopravna politika medzi krajina-
mi, z coho vyplyva, ze kvalita dopravnej infrastruktury je jednoznacne slabou strankou.
V ramci spracovanej analyzy boli niektoré z prilezitosti, silnych a slabych stranok a ohro-
zeni rovnakeé vo vsetkych troch krajinach, ale tiez existuju faktory, ktoré su Specifické iba
pre jednu alebo dve krajiny. Ako vysledok bola vytvorena misia, vizia a strategické ciele,
ktoré su reakciou na zistené vyzvy a potreby sudrzného rozvoja multimodalnej dopravy
na zaklade spoluprace medzi zaujmovymi skupinami zo vsetkych krajin, ako ekosysté-
mu, ktory je zamerany ucelu trvalo udrzatelného rozvoja regionu TRANS TRITIA. Z tohto
pohladu boli upravené ciele v zmysle strategickych kariet vysledkov (BSC). Jednotlivym
cielom zodpovedaju projekty potrebné na ich dosiahnutie.

Zo spracovaneho vyskumu vyplyva, ze prvotné aktivity, ktoré maju za ciel rozvoj
multimodalnej dopravy v cezhranicnej oblasti si vyZaduje zapojenie vsetkych ucastni-
kov do procesu, tj. vietky krajiny (Polsko, Ceska republika, Slovensko), ako aj mnohé
zaujmoveé skupiny. Pre dalsi dynamicky rast dolezitosti multimodalnej dopravy v regidéne
TRANS TRITIA je potrebné vytvorit vhodné podmienky pre spolupracu a spoloc¢nu im-
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plementaciu projektov v oblasti rozvoja infrastruktury a organizacnej podpory. Vyzvou
pre skimanu oblast je predovsetkym odstranenie meskani pri rozsirovani, modernizacia
a revitalizacia dopravnej infrastruktury a, prepojenie dolezitych uzlov infrastruktury na
europskej dopravnej sieti, vratane zakladnych TEN-T koridorov. Suvisla siet dialhic, rych-
lostnych ciest a zeleznic s vysokym standardom, ako aj vybudovana siet vnutrozemskych
vodnych ciest umozni plne vyuzit hospodarsky potencial troch analyzovanych krajin.
Malo by sa pamatat na to, ze vytvorenie suvislého ekosystému multimodalnej dopravy
si vyzaduje zaroven dynamicky rozvoj chybajucich prvkov dopravnej infrastruktury, ako
aj zlepsenie kvality infrastruktury a jej technickych standardov a zavadzanie rieseni in-
tegrujucich dopravné siete.

V ramci projektu bol tiez spracovany dopravny model. Cielom dopravného modelu
bolo urcenie potencialu presunu dialkového cestnej dopravy nad 300 km na alternativne
dopravné mody v perspektive do roku 2030. Vysledky ziskané pre nulovy scenar a tiez
alternativne scenare poukazuju na moznost presunu z celej cestnej dopravy cca. 40-50%
na Zeleznicu a 2-4% na vnutrozemsku vodnu dopravu. Uvedené hodnoty poukazuju na
moznost presunu viac ako 30% cestnej dopravy na usekoch nad 300 km do roku 2030.
To by znamenalo potencidlne splnenie cielov stanovenych v Bielej knihe — Plan jednot-
ného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného doprav-
neho systemu efektivne vyuzivajuceho zdroje”. Pokial by bolo mozné spinit predpoklady
urcené v Bielej knihe, je mozné sucasne podporit Uniové nizkouhlikové hospodarstvo
(Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo v roku 2050). Pri
analyze a posudeni dopravnej infrastruktury na uzemi TRANS TRITIA boli zohladnené
planované projekty do roku 2030.

Opatrenia uvedené v Akcnych planoch, zaroven v sektorovej ako aj cezhranicnej ob-
lasti, sa vztahuju na rozvoj infrastruktury. Ak¢né plany su zamerané na infrastrukturu
podla druhu dopravy a zohladnuju tiez logistické centra a multimodalne terminaly. Pri
spracovani ulohy zasadny vyznam mala identifikacia oblasti, ktoré vyzaduju dalsie in-
vesticie, vdaka comu by kapacita infrastruktdry umoznovala presun casti dopravného
prudu z cestnej dopravy na Zeleznicnu a vnutrozemsku vodnu dopravu. V cezhrani¢nych
akcnych planoch bol analyzovany cezhranicny pristup k implementovanym projektom
identifikovanim podobnosti a odlisnosti v pristupe jednotlivych krajin a boli definované
tie oblasti, ktorym je potrebné dat vysoku prioritu vzhladom na ich zasadny vyznam pre
rozvoj multimodalnej dopravy na uzemi TRANS TRITIA.

Vsetky predstavené riesenia boli zaloZzené na organizacnych opatreniach, ktorych vy-
sledkom su tri navrhované strategické projekty:

1. Observatorium multimodalnej dopravy v cezhranicnej oblasti (skratka Observa-
torium).

2. Koordinator siete multimodalnej dopravy (skratka Koordinator).

3. Centrum kompetencie pre udrzatelné prudy nakladnej dopravy na uzemi TRANS
TRITIA (skratka Centrum kompetencie).




Zavery a odporucania

Observatorium a Koordinator su zavazky s klucovym vyznamom pre realizaciu celej
strategie. Zaroven Observatorium, ako aj Koordinator boli zahrnuti v procesoch monito-
rovania jednotlivych akcnych planov, ale tiez su tak organizacie potrebné pre synchroni-
zaciu tokov a zjednotenie systému multimodalnej dopravy v cezhranic¢nej oblasti a spus-
tenie buducich projektov, ktoré maju za ciel rozvoj multimodalnej dopravy. Centrum
kompetencii by malo zabezpecit podporu zameranu na vyskum a vyvoj v oblasti alter-
nativnych zdrojov pohonu a vytvaranie siete inovacnych centier umoznujucich dodanie
alternativnych zdrojov pohonu.

Zakladom pre rozvoj ekosystému je implementacia uvedenych infrastrukturnych
a organizacnych projektov. Navyse je potrebna implementacia infrastrukturnych pro-
jektov tykajucich sa vnutrozemskych vodnych ciest. Jedinecny pristup k rozvoju naklad-
nej dopravy v cezhranic¢nej oblasti TRANS TRITIA je zaloZeny na predpoklade uspesného
rozvoja vodnych koridorov: D-O-L a Sliezskeho kanalu. Vodny koridor Dunaj-Odra-Labe
(D-O-L) patri k najvacsim projektom rozvoja eurdpskej dopravnej infrastruktury. Nejde
len o chybajuci clanok prepojenia eurdpskeho systému vnutrozemskych vodnych ciest,
ale aj viacucelovy projekt z oblasti vodného hospodarstva s velkou doblezitostou pre Pol-
sko, Cesku republiku a Slovensko, ako aj pre celti Eurdpu. Sliezsky kanal na druhej strane
ako planované vodné spojenie Odry s Vislou a Hornosliezskeho priemyselného obvodu,
Rybnického uholného obvodu s Krakovom, by sa mal tiez stat kritickym bodom imple-
mentacie infrastruktirnych projektov v tomto scenari. Ma nielen predstavovat dolezity
prvok celého vodného systému Polska, ale v buducnosti aj umoznit spojenie Visly s Du-
najom.

Dal3ie projekty suvisiace s bodovou infrastrukttrou (okrem Sliezskeho centra lo-
gistiky, Euroterminalu Stawkdéw a Centra logistiky v Ostrave) budu urcené na zaklade
rozhodnutia zaujmovych skupin (vratane narodnych a miestnych organov), tj. trojmo-
dalne centrum v Ziline, prekladkovy termindl v Krzyzanowiciach, logistické centrum v
Raciborzu, kontajnerovy terminal Gorzyce-Vérnovice, vnutrozemsky pristav a preklad-
kovy terminal v Rybniku, prekladkovy terminal v Zorach, prekladkovy termindl v Bieruni,
Specializovany prekladkovy terminal AZOTY, kontajnerovy terminal Kedzierzyn-Kozle).
Samozrejme nie vsetky projekty terminalov alebo logistickych centier budu spustené v
rokoch 2020-2030, avsak rozhodnutia v tejto suvislosti by mali vyplyvat zo spolocnych
rieseni navrhnutych v ramci aktivit vykonavanych Observatoriom a Koordinatorom
multimodalnej siete nakladnej dopravy v cezhrani¢nej oblasti TRANS TRITIA. Spoloc-
né rozhodnutia by sa mali vztahovat na celu multimodalnu dopravu, t. infrastruktura,
najma zeleznicnych trati, by mala mat rovnako vysoku prioritu pre buduci vyhlad (2030)
multimodalnej dopravy v regione TRANS TRITIA.
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Prilohy

9.1. TRANS TRITIA dopravny model — mapy/tabulky

9.1.1. Implementacny plan pre jednotlivé regiony TRANS TRITIA (dopravny
model)

Tab. A.1. Implementacny plan — Moravsko-sliezsky kraj

Dopravny . . . Planovana
) \ES kt T kt . ..
mod ZOV projext YP projexti realizacia
Projekty vychadzajuce zo strategickych dokumentov
Opava - severny obchvat, zapadna .
Cesta /M P zasf P Vystavba obchvatu 2020-2023
Opava - severny obchvat, vychodna ,
Cesta /M P yéast’ Y Vystavba obchvatu 2017-2019
Cesta /M Ostrava - rozsirenie Rudna, obchvat Vystavba dialhice 2012-2020
Cesta /M Havirov - Tranovice Vystavba dialnice 2028-2032
Cesta 1/45 Bruntal - vychodny obchvat, 1. etapa Vystavba obchvatu 2022-2026
Nové Hefminovy-Zator - obchvat, 1. ,
Cesta 1/45 v inovy vat, Vystavba obchvatu 2023-2026
etapa
Cesta D48 Bélotin — Rybi, dialnica Modernizacia dialnice 2019-2023
Cesta D48 Rybi — Rychaltice, dialnica Modernizacia dialnice 2017-2020
. , by Vystavba dialnicného
Cesta D48 Frydek — Mistek, dialnicny obchvat PRSI 2018-2022
obchvatu
, , . Vystavba dialnicného
Cesta D56 Frydek — Mistek, prepojenie s D48 ystavia dial 2018-2022
obchvatu
Cesta I/57 Krnov - severno-vychodny obchvat Vystavba obchvatu 2017-2021
Cesta 1/58 Pribor - Skotnice Vystavba cesty 1. triedy 2017-2020
Cesta I/58 Mosnov - obchvat Vystavba obchvatu 2022-2024
Cesta 1/58 Frenstat pod Radhostém - Vicovice Vystavba obchvatu 2029-2031
Cesta 1/67 Karvina — obchvat Vystavba obchvatu 2020-2022
Cesta 1/68 Tranovice — Nebory Vystavba dialnice 2019-2022
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Dopravny
mod

Zeleznica

3058,
301G

Nazov projektu

Mesto Ostrava s prilahlym tzemim

Typ projektu

Modernizacia a vyuzitie
kapacity zeleznicného uzla
Ostrava hl.n. a prilahlé
tratové sekcie.

Planovana
realizacia

2025-2033

Zeleznica

3058

Usek Polom - Suchdol n. O.

Rekonstrukcia 12,525 km
Zeleznice, nova zeleznicna
otocka Vrazné

2022-2023

Zeleznica

301A,
3018

Usek Détmarovice - Petrovice u
Karviné

Rekonstrukcia 9,8 km trate a
Zeleznicnej stanice Petrovice
u. Karviné a Détmarovice,
zvysenie rychlosti na 100
km/h

2020-2022

Zeleznica

301B

Petrovice u Karviné

Elektrifikacia trate, nové
bezpecnostné zariadenie,
zmena umiestnenia
Zeleznicného zhlavia v
Détmarovicich, predizenie
trate pre nakladné vlaky,
nové nastupiste

2020-2022

Zeleznica

3058

Usek Perov — Ostrava

Presun dialkovej osobnej
dopravy na novd trat,
¢im sa vytvori kapacita
pre nakladné vlaky na
existujucom useku.

2025-2030

Zeleznica

301A

Usek Cesky Tésin (mimo) -
Albrechtice u Ceského Tésina
(vratane)

Zvysenie rychlosti z 80
km/h na 100-145 km/h

2022-2023

Zeleznica

3058,
301G,
301D

Usek Ostrava-Kundice - Ostrava-
Svinov/Polanka n.O.

Rekonstrukcia trate na
useku Zeleznicnej stanici
Ostrava-Vitkovice, zvysenie
rychlosti na 120 km/h

do 2030

Zeleznica

302A

Usek Ostrava-Kuncice — Frydek-
Mistek

Dvojkolajna trat (13,797 km)
a elektrifikacia existujucich
trati v Useku Vratimov -
Frydek-Mistek, predfienie
kolaji na nakladnych
staniciach, zvysenie
rychlosti na 120 km/h

2021-2023

Zeleznica

301A,
305B,
305A,
305C

Stanica Bohumin-Vrbice, usek
Bohumin Vrbice - Chatupki

Rekonstrukcia trate na
Useku Bohumin-Vrbice
(mimo) -hrani¢ny prechod
PL, nova Zelezni¢na
odbocka Bohumin-Pudlov

2022




Prilohy

Dopravny
mod

Nazov projektu

Typ projektu

Planovana
realizacia

5B ’ jeni adzacmi
. B el || GRS IRl
Zeleznica 305A, Bohumin — Chatupki obnova zZeleznicnej odbocky do 2030
305C B Bohumin — Pudlov
Nova spojovacia trat
. . 3058, Stanica Studénka, stanica SedlInice - medzi tratou 305B a 306A,
Zeleznica . . . . . 2020
306A BartoSovice Sedlnice-Bartosovice
stanica — nova trat
1/58
’ Novy i dal
. Cesta}/ D48, Mosnov o |nter.mf) Sy do 2030
Zeleznica terminal
305H
Nova vnutrozemska vodna
Vodna Odra, usek Ostrava — hranicny prechod CZ/PL cesta v plavebnej triede Va do 2030
(13 km)
Projekty vychadzajice z dopravného modelu TRANS TRITIA
Zeleznica 301A | Tiinec - Cesky Tésin, nakladna stanica Zvysenie kapacity do 2030
. hranicny hod (SK/CZ) — Most
Zeleznica 301A ranicny prechod (SK/CZ) - Mosty u Zvysenie kapacity do 2030
Jablunkova
Zeleznica 301A Bystrice n. OIsi - Trinec Zvysenie kapacity do 2030
. . Chotébuz odbocka - Albrechti vy . .
Zeleznica 301D otebuzo vocwa} rechtice Zvysenie kapacity do 2030
CTésina
Zeleznica 305B Jistebnik - Studénka Zvysenie kapacity do 2030

|
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Tab. A.2. Implementacny plan — Sliezske a Opolské vojvodstvo

Dopravny

mod

Nazov projektu

Typ projektu

Planovana
realizacia

Projekty vychadzajtce zo strategickych dokumentov
Cesta GP40 Obchvat Kedzierzyna Kozla Nova cesta l.. triedy 2018-2022
Cesta St Kepno - At Nova rychlostna cesta 2020-2022
Cesta GP46 Obchvat Niemodlina Nova cesta l. triedy 2019-2021
Cesta S1 Kosztowy - Bielsko-Biata — Nova rychlostna cesta 2019-2023
Cesta Al Czestochowa — Tuszyn Nova dialnica 2017-2022
Cesta S1 Przybedza — Mildwka Nova rychlostna cesta 2018-2023
Pyrzowice — Nakladovy -
Cesta S1 modernizacia existujucej cesty na Nova rychlostna cesta 2018-2020
vyssiu Uroven
Cesta N Obchvat Kepna Nova rychlostna cesta 2017-2021
Cesta GP78 Poreba, obchvat Zawiercia Nova cesta l. triedy 2019-2023
Cesta N Tarnowske Gory — obchvat Nova rychlostna cesta 2019-2024
Cesta GP45 Praszka — obchvat Nova cesta l. triedy 2018-2022
Cesta St Obchvat Olesna Nova rychlostna cesta 2018-2022
. Krizovatk tel.
Cesta GP1 Krizovatka Pszczyna rizova .a na ceste 2017-2019
triedy
Hranica Opolského vojvodstva — , . ,
Cesta S11 . .] , Nova rychlostna cesta 2019-2024
obchvat Tarnowskie Gory
Cesta S1 Pyrzowice — Podwarpie Nova rychlostna cesta 2018-20221
Cesta GP39 Brzeg Nova cesta I. triedy 2021-2024
Cesta Al Rzasawa - Blachownia Nova dialnica do 2019
Cesta S1 Oswiecim — Dankowice Nova rychlostna cesta 2019-2023
Cesta S1 Dankowice - Suchy Potok Nova rychlostna cesta 2019-2023
Cesta GP44 Oswiecim - obchvat Nova cesta I. triedy 2019-2021
. . . . . . Modernizacia
Zeleznica Jastrzebie Zdro6j — Wodzistaw SI. oy , 2019 - 2023
infrastruktury
. . . . ) Modernizacia
Zeleznica Gogolin - Krapkowice — Prudnik e , 2019 -2023
infrastruktury
. K ice Muchowiec-R M izaci
Seleznica - atowice Muc ov'wec uda . odfzrnlzafla 2019 — 2021
Kochlowice infrastruktury
Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory - .
. . . Modernizacia
Zeleznica C-E 65 Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz e , 2018-2022
. infrastruktury
- Maksymilianowo




Prilohy «

Dopravny
mod

Nazov projektu

Typ projektu

Planovana
realizacia

Selesnica 694,157, Brondw - Bieniowiec — Skoczow — Modernizacia 20142020
190, 191 Goleszow - Cieszyn [/ Wista Gtebce infrastruktury
Podpora rozvoja
vnutrozemskej vodnej
Vodna Polsko Vodna cesta Odra dopravy z pohladu 2018-2021
nového Vodného
zakona
Technicky koncept
dernizaci
Vodna Polsko Vodna cesta Odra pre r.no ernizacit 2018-2019
vodnej cesty Odra na
plavebn triedu Va
Vyskumné smernice
pre navrh vodnych
stupnov na volnej
Vodna Polsko Vodna cesta Odra rieke Odra, plan 2018-2019
vybudovania
splavneného toku
v triede Va
Vodna Polsko Opole — Kedzierzyn Kozle Modernizacia Va 2020-2025
. , , Vystavba Va (km
, Ked -Kozle - vod I
Vodna Polsko s 117,000 —km 159,800) |  2025-2030
(ODW-DOL)
42 8 km
Vodny uzol - plavebna komora Vystavba Va (km
Vodna Polsko Bukow (spolu s nadrzou Racibérz 103,000 - km 117,000) 2025-2030
Dolny) 14 km
. . o Vystavba Va (km
Plavebna k Bukow - h
Vodné Polsko avebna komora BUKOW =Aranicny | 143 600 km 98300) |  2025-2030
prechod PL/CZ
47 km
Vodna Polsko Kedzierzyn Kozle — Gliwice Modernizacia, Va 2020-2030
Vodna Polsko Sliezsky kanal Vystavba 2020 - 2030
Projekty vychadzajuce z dopravného modelu TRANS TRITIA
Zeleznica 131 Chorzoéw Stary - Bytom Pétnocny Zvysenie kapacity do 2030
Zeleznica 131 Radzionkow — Tarnowskie Gory Zvysenie kapacity do 2030
Zeleznica 131 Tarnowskie Gory — Zwierzyniec Zvysenie kapacity do 2030
Zeleznica 131 Strzebin - Kalina Zvysenie kapacity do 2030
Zeleznica 131 Herby Nowe - Ktobuck Zvysenie kapacity do 2030
Zeleznica 139 Katowice Ligota - Mgkotowiec Zvysenie kapacity do 2030
Zeleznica 139 Tychy - Pszczyna Zvysenie kapacity do 2030
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Tab. A.3. Implementagny plan — Zilinsky kraj

Dopravny

mod

Nazov projektu

Typ projektu

Planovana realizacia

Projekty zo strategickych dokumentov
Cesta R1 Banska Bystrica - SI. Lupca Nova rychlostna cesta do 2023
Cesta R1 SI. Lupéa - Korytnica Nova rychlostna cesta do 2027
Korytnica hranica Zilinského kraja - , . ,
Cesta R1 . i . ca s Iv ] Nova rychlostna cesta do 2028
Liptovska Osada -Ruzomberok juh
Cesta R1 RuZzomberok 1/18 — D1 krizovatka Nova rychlostna cesta do 2026
Cesta R3 Tvrdosin - Nizna nad Oravou Nova rychlostna cesta do 2021
Nizna nad Oravou - Dlha nad , ,
Cesta R3 Nova rychlostna cesta do 2026
Oravou
Cesta R3 Dlha nad Oravou - Sedliacka Dubova | Nova rychlostna cesta do 2026
Cesta D1 Hubova - Ivachnova Nova dialnica do 2022
Cesta D1 Ruzomberok juh - 1/18 - krizovatka Nova dialnica do 2025
Hric¢ovské Podhradie - Lietavska
Cesta D1 ricovske o ,rva e - Lietavska Nova dialnica do 2020
Lucka
Cesta D1 Lietavska Lucka - Dubna Skala Nova dialhica do 2023
Privadzac Lietavska Lucka - Zili . p
Cesta D1 rivadzactie avs’ SRl Nova dialnica do 2020
II. faza
Cesta D1 Turany - Hubova Nova dialhica do 2030
Cesta D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto Nova dialhica do 2030
Cesta D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica Nova dialhica do 2030
Oscadnica - Cadca, Bukov — druhy
Cesta D3 PERIRE e e LU=l Nova dialhica do 2030
profil
Modernizacia
106A, infrastruktury s novymi
Zeleznica | 106D, Uzol Zilina zabezpecovacimi 2019 - 2021
114A zariadeniami (ETCS 2s
GSMR) a trakcie 25 kV
Modernizacia
Krasno nad Kysucou — Cadca (it. infrastruktdry s novym
Zeleznica 106D hranica), isek Cadca - Krasno nad zabezpecovacim 2022 - 2025
Kysucou zariadenim a trakcie na
25 kV
Modernizacia
infrastruktury s novym
Zeleznica 105A Poprad - Vychodna zabezpecovacim 2025-2028
zariadenim a trakcie na
25 kV
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Dopravny
mod

Nazov projektu Typ projektu Planovana realizacia

Modernizacia
infrastruktdry s novym
Zeleznica 105A Vychodna - Liptovsky Hradok zabezpecovacim 2024 - 2026
zariadenim a trakcie na

25 kV

Modernizacia
infrastruktdry s novym
zabezpecovacim 2020 -2023
zariadenim a trakcie na
25 kV

Liptovsky Hradok - Liptovsky

Zeleznica 105A I
Mikulas

Modernizacia
infrastruktdry s novym
Zeleznica 105A Liptovsky Mikulas — Ruzomberok zabezpecovacim 2024 - 2025
zariadenim a trakcie na

25 kV

Modernizacia
infrastruktdry s novym
Ruzomberok - Turany zabezpecovacim 2026 -2029
zariadenim a trakcie na

25 kV

105A,

Zelezni
eleznica |

Modernizacia
infrastruktdry s novym
Zeleznica 106A Turany — Vruatky zabezpecovacim 20242025
zariadenim a trakcie na

25 kV

Modernizacia
infrastruktdry s novym
Zeleznica 106A Vrutky - Varin zabezpecovacim 2026 - 2028
zariadenim a trakcie na

25kV

Projekty vychadzajuce z dopravného modelu TRANS TRITIA

Zeleznica N8A Diviaky - Vrutky Zvysenie kapacity Do 2030
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9.2. Strategické dokumenty

9.2.1. TRITIA Regional Multimodal Freight Transport Strategy

9.2.2. Methodology of preparation of multimodal freight transport strategy for all part-
ners

9.2.3. Strategic assessment of the business environment for TRITIA territory

9.2.4. Defi nition of strategic objectives of TRITIA territory in terms of freight transport
9.2.5. Strategic projects supporting development of freight transport on TRITIA territory
9.2.6. Organisational framework for implementation of the Strategy

9.2.7. PL — CZ Cross-border Action Plan

9.2.8. PL — SK Cross-border Action Plan

9.2.9. SK — CZ Cross-border Action Plan

9.2.10/11/12. Selection and prioritisation of cross-border projects for implementation
9.2.13/14/15. Budgeting of selected cross-border projects

9.2.16. TRITIA Inland Waterway Action Plan

9.2.17. Inland waterways system at TRITIA area

9.2.18. Road to Inland Waterways. Transfer of Shipments

9.2.19. TRITIA Railway Action Plan

9.2.20. Report on capacity increase of the rail connections at TRITIA area

9.2.21. Road to Rail potential shift of transport fl ows

9.2.22. TRITIA Intermodal Logistic Centres/Terminals Action Plan

9.2.23. Map of Intermodal Logistic Centres/Terminal at TRITIA area

9.2.24. Intermodal Logistic Centres/Terminal at TRITIA area — Future

9.2.25. Implementation plan for TRITIA region

9.2.26. Methodology of development of traffi c surveys

9.2.27. Preparation and performance of annual traffi c surveys

9.2.28. Evaluation of traffi c surveys

9.2.29. Assessment of rail transport system at TRITIA area

9.2.30. Assessment of inland waterways system at TRITIA area

9.2.31. Report with methodology for TRITIA transport model

9.2.32. Report on the zero scenario of TRITIA transport model

9.2.33. Report on alternative scenarios of TRITIA transport model

Strategické dokumenty v elektronickej verzii st dostupné na USB disku prilozenom ku
publikacii.




Prilohy «

9.3. Filmy

9.3.1. Filmy — Ak¢ny plan Vodné cesty
9.3.2. Film - Akény plan Zeleznice
9.3.3. Film — Akcny plan Intermodalne logistické centra/terminaly

Filmy v elektronickej verzii st dostupné na USB disku prilozenom ku publikacii.

9.4. Mapy

9.4.1. Mapa vnutrozemskych vodnych ciest TRANS TRITIA
9.4.2. Mapa zeleznic TRANS TRITIA
9.4.3. Mapa logistickych centier TRANS TRITIA

9.4.4. Mapa vnutrozemskych vodnych ciest, Zeleznic a logistickych centier

Mapy v elektronickej verzii su dostupné na USB disku prilozenom ku publikacii.
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9.1. Mapa vnutrozemskych vodnych ciest TRANS TRITIA
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9.2. Mapa zeleznic TRANS TRITIA
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9.3. Mapa logistickych centier TRANS TRITIA
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9.4. Mapa vnutrozemskych vodnych ciest,
zeleznic a logistickych centier



Poznamky




O Popis projektovych partnerov

Hornosliezska agentura pre podnikanie

a rozvoj, s. r. o. (GAPR — Godrnoslaska

Agencja Przedsiebiorczosci i Rozwoju sp.

z 0.0.) je institucia dynamicky pracujuca

in v podnikatelskom prostredi, ktora
poskytuje sluzby podporujice rozvoj a podnikanie. GAPR je platformou pre dialdg
a spolupracu medzi podnikatelmi, statnymi a miestnymi samospravnymi organmi.
Je taktiez idealnym miestom pre ludi, ktori hladaju inovativne rieSenia. Vdaka spolupraci
s vedcami sa stava vybornym partnerom v procese komercializacie vysledkov vedeckého
a technického vyskumu v hospodarstve. GAPR sa zameriava na HTS sluzby (High
Technology Services), ktoré v kombinacii s novymi komunikacnymi cestami, modernym
vybavenim a dostupnymi oblastami pre rozvoj, robia spoloc¢nost mimoriadne atraktivnou
pre investorov. Okrem toho spolo¢nost efektivne vyuziva finanéné prostriedky EU
prostrednictvomimplementacieinovativnych projektov, ktoré maju moznostovplyviovat
zvySovanie konkurencieschopnosti regionu a vyznamne podporovat podnikatelské
postoje, ¢im sa otvara cesta k tvorbe a implementacii inovacii. Poslanim institucie je
poskytovat moderné sluzby podporujuce inovativne rieSenia a ucast na vyznamnych
investicidch do infrastruktury. To vsetko ovplyviuje vyvoj hospodarstva v regione
a stimuluje rozvoj podnikania, o nasledne vedie k pozitivhej zmene imidzu celého regionu.

https.//gapr.pl/en/

Sdruzeni pro rozvoj Morvskoslezského

kraje z.s funguje v Moravsko-sliezskom

kraji od roku 1990. V sucasnosti
zdruzuje 126 clenov, ktory su: priemyselné, stavebné a obchodné spolocnosti, distribucné
spolocnosti a dalsie obchodné subjekty, klastre, mesta a samospravy, konzultacné
organizacie, zdravotné organizacie a poistovne, personalne, vzdelavacie a rozvojové
agentury. Zdruzenie dlhodobo podporuje spolocné zaujmy svojich clenov v sulade
s rozvojovou stratégiou Moravsko-sliezskeho kraja a tiez medziregionalnu diskusiu.
Zdruzenie tiez spolupracuje s dalsimi subjektami v regione: Moravsko-sliezsky kraj,
Regionalna obchodna komora a MSK rozvojova asociacia.

http.//www.msunion.cz
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Vyskumny ustav dopravny, a. s. vo svojej 60-rocCnej

existencii  pIni  vyznamné ulohy s celospolocenskymi

a narodohospodarskymi dosledkami, co vyplyva z riesenia

vyznamnych vyskumnych uloh v oblasti tvorby a realizacie
dopravnej politiky. S tym suvisi rozsiahle know-how, ktoré ho kvalifikuje na zaradenie do
vedecko-vyskumnej zakladne Slovenskej republiky, o je potrebné povazovat za jeden
z hlavnych smerov strategického zamerania VUD, as..

Vyskumny ustav dopravny, as. na zaklade doterajsich skusenosti na domacom
a zahranicnom trhu, predstavuje organizaciu vedy, vyskumu a vyvoja s dlhorocnou
tradiciou a vyskumnym potencialom v oblasti dopravy. Rovnako disponuje skusenostami
z tvorby strategickych dokumentov, pricom spolupracuje s narodnymi a nadnarodnymi
autoritami v oblasti dopravného inzinierstva a dopravného planovania. Disponuje
bohatymi skusenostami s realizaciou projektov inteligentnej dopravy suvisiacich
s rieSenim, optimalizdciou a rozvojom mytneho systému a vyvoja inteligentnych
palubnych jednotiek. Pocas svojho dlhorocného pdsobeniaziskal skusenosti primnohych
riesenych odbornych projektoch s narodnym a medzinarodnym vyznamom. P&sobi
vo vsetkych druhoch dopravy, najma v oblastiach techniky, technoldgie, prevadzky,
ekonomiky, legislativy, riadenia a organizacie dopravy, informatiky a automatizacie
v doprave, ekologie, energetiky, bezpecnosti a kvality dopravy, dopravnej infrastruktury,
dopravného zabezpecenia a riadenia cestovného ruchu, dopravnej politiky, skisobnictva
a certifikacie v oblasti stavebnych vyrobkov, urcenych vyrobkov a interoperability.

http.//www.vud.sk/

Dopravni projektovani, s. r. 0. je projekcna a inzinierska
organizacia fungujuca natrhu od roku 1997. Hlavnou ulohou
spolocnosti je projekcia dopravnej infrastruktury. Ponuka
projekcné prace v oblastiach zeleznicnej a cestnej dopravy,
pozemnych stavieb, mestskej a primestskej dopravy, komunikacnych a zabezpecovacich
technoldgii a geodetickych cinnosti. Spolupracuje na dopravno strategickych planoch
v Moravsko-sliezskom kraji. Je partnerom dopravnych a podnikovych zdruzeniv hranicnom
regione. Hlavna obchodnd aktivita spolocnosti je zamerana na projekciu v doprave
a dopravnom inzinierstve. Spolocnost poskytuje komplexné sluzby od projekcie studii a po
realizaciu projektov, Co pozostdva z vystavby Zeleznic, ciest a pozemnych stavieb.

https.//www.dopravniprojektovani.cz/en/
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Zilinska univerzita v Ziline vznikla 1. septembra 1953
vy¢lenenim z Ceského vysokého uceni technického v Prahe
ako Vysoka skola Zeleznicna. So svojou viac ako 50 rocnou
historiou patri k poprednym vzdelavacim instituciam
na Slovensku. Spolupraca so zahrani¢nymi univerzitami
umoznuje studentom a ucitelom aktivne sa zucastnovat na
medzinarodnych programoch LLP/ERASMUS, Lenodardo
da Vinci, CEEPUS, TEMPUS, COPRNICUS, COST, 5th, 6th,
'Tas SO 7th Framework Programme a dalsich. Vo vsetky formach

studia vzdelava priblizne 8 000 Studentov a na univerzite
pracuje 1 500 zamestnancov. Ako cClen Asociacie eurépskych univerzit (EUA) od roku
2000 Zilinskd univerzita v Zilina v roku 2002 podstupila jej komplexné hodnotenie.
Stavebna fakulta a Vyskumné centrum, ktoré su zapojené do projektu su zamerané
na projekciu dopravnej infrastruktury, udrzbu a rekonstrukciou ciest, mostov, zeleznic
a tunelov a na dopravné planovanie. Vyskumné aktivity su zamerané na nové typy
dopravnych stavieb, diagnostiku a hodnotenie existujucich stavieb pod dynamickym
zatazenim, systém hospodarenia s vozovkami a mostami, testovanie materialov
konstrukcnych vrstiev vozovky a dopravné planovanie.

https.//www.uniza.sk/
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Bado Jan — kapitola 5

Danisovic Peter — kapitola 5
David Andrej — kapitola 4

Dohn Katarzyna — kapitoly 3, 6, 7
Fiser Vladimir — kapitola 4
Forman Petr — kapitola 4
Gasparik Jozef — kapitola 4
Harant Pavol — kapitola 5

Kajanek Pavol — kapitola 5
Kominek Radovan — kapitola 4
Knop Lilla - kapitoly 3, 6,7
Kramarz Marzena — kapitoly 3, 6, 7
Krawucka Aleksandra — kapitola 1
Krupicka Jan — kapitola 9.2
Machcinik Stefan — kapitola 5
Ondrejka Roman — kaptiola 5
Ondrus Jan — kapitoly 3, 4
Pitonak Martin — kapitoly 3, 4, 5
Przybylska Edyta — kapitoly 3, 6,7
Santarius Pavel — kapitola 4
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Trnka Michal — kapitola 5

Zuziak lubos — kapitola 5
Zebrucki Zbigniew — kapitoly 3, 6, 7
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