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Fabian Zoltan

Mellékletben: a projekicargés  Kiadonk osszeallitasaban Valogatas az Air Cargo Day Hungary
szallitasok sajatossagai speditor és kozUti fuvarozdi toplistak légugyi konferencia eléadasaibol
és jelenlegi kihivasai a tavalyi teljesitmények alapjan es kerekasztal-beszélgetéseibol
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Fibian Zoltan, a Mahart Container Center (MCC) ligyvezeto igazgatoja

Rekordforgalom oktoberben

2 szabadkikoto

B

konténerterminalon

\ viligjarvany hatdsa a globalis ellatasi lincokra megjésolhatatlan médon alakult, egy dtmene-
- tinek bizonyult visszaesést kovetéen a tengeri konténerforgalom magara taldle, mikozben a koz-

ati fuvarozok is kezdik felfedezni a vasiitban 1évé potencialt. Kiilondsen igéretes a Budapest—
+ 17 7%y . ” ’ /e ’ (g L 1
Ruhr-vidék reldcié - jellemzéen kiséretlen félpotkocsis és csereszekrényes médon —, valamint

régios szinten a dunai konténerforgalom is.

SZOVEG: ANDO GERGELY

- Hogyan alakult idén a termindl
forgalma?

— Ez az év sokkal érdekesebb, mint
az elmile évek voltak: forgalmi szem-
pontbdl, a jirviny hatdsai miatt és a
fejlodési lehetdségeket tekintve is. A va-
ratlan helyzet 4j kihivasokat és Ieheto-
ségeket teremtett, amiket a termindl ki
tud hasznélni. Erdekes volt litni, ahogy
hirtelen az Eurépan beliili kiséretlen
kombinalt forgalom jelentésen megnér
a terminalon, kiilonosen a félpockocsis
forgalom béviilt, amikor sok !
hatérkorldrozasokat vezereel
terjedésér akadalyos
csticshénapok
mert az élelm
néte a lakos

miatt. A !

kombina

napig ¢rz dek-
l16dés a ndszerek irant.
J(:“C“'. url i....:l'()/()l\' kL"
resnck k cur6pai léprékben
is jeler ttdja, és mar rendelkez-
nek csereszekrénnyel, daruzhaté félpor-
kocsival, vagy hallottak arrél, hogy mar

hagyominyos potkocsik is szallithaték
vastton (egy tilcds kozbetéreel, amely
a vasti kocsira emelést és a szabvinyos
rakodési/emelési pontokat biztositja).
Ez utébbi szempontjibél kedvezétlen
a jarvany hatésa: a tavaly novemberi
miiszaki teszteket kovetden februdreol
lett volna rendszeres a kozlekedés, de
az a romén fuvarozo, akire épiilt volna
a forgalom, hatéritlépési nehézségekkel
szembesiilt. Most gy gondolom, hogy
egy rendszeresebb forgalom jové év feb-
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ruar-marciustol indulhat, romédn és ma-
gyar fuvarozokra épitve - a Ruhr-vidék
irdnydba, ahonnan Franciaorszdg egy
része, a Benelux-dllamok és az Egyesiile
Kirilysag is konnyen elérheté. Ezenki-
vill az észak-olasz és a romdn irdnyra
Ichetne elsé korben épiteni: Magyar-
orszg és Romdnia heti tobb vonatot is
képes Ichet eltartani. Erre mdr valds az
igény, nem csak ldtens. A kéziti fuvaro-
zésban az alacsony fuvardij, a flukrudlé
forgalom mellett a soférhidny is kijelo-
li a kereteket. Kombinale fuvarozéssal
kevesebb soférrel nagyobb mennyiség
szolgalhat6 ki - sokkal kevesebb vonta-
téval. Ha kevesebb emberrel és eszkoz-
zel viheté el ugyanannyi fuvar, abban
mir latjak a versenyelényt és a potenci-
4lt a fuvarozok.

t:'f:generahni

- A konténerforgalom miként ala-
kul?

- A tengeri forgalomban is voltak
érdekes fluktudciok, a jarvany miatt a
2-3 hetes kinai tjév hosszabb id6szak-
ra, 6-8 hétre néee, illetve elmaradt a
méjus, junius clejei forgalmi fellendi-
lés, inkdbb egyenletes volt a forgalom;
a nyri szezondlis 4rukbdl a szokottndl
kevesebb érkezett. Ez egy egyszeri, csak
az idei évre jellemzd hats lehet, mert
a karicsonyi druk behozatala augusz-
tus 6ta folyamatos, a trend a korabbi
éveket jellemzi, volumenben is. Az ok-
téberiink minden idék legerésebb ho-
napja volt. Fél évvel ezel6tt ez még nem
latszott, akkor arra szimitottam, hogy
kozepes szinten, egyenletesen alakul a
forgalom, nem biztam az erés karicso-
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al gy az elmaradt
ny: vi ajandékra kolrik
az em \ tengeri forgalom adriai
hangstilya erésodott, ma 70-75 szdza-
lékos a részaranyuk. Nilunk oromeeli
esemény, hogy mindhirom kikotobol
van rendszeres forgalmunk, igy Trieszt,
Koper és Rijeka is elérhetd a terminé-
lunkrél. Rijeka évrdl évre magabiztosan
novekszik, egyre nagyobb szerepet kap,
noha a vasuti kapcsolata nem javult, de
a tobbi kikotoé sem lett jobb. Az egyre
tobb dru mindenképp kikényszeriti a
hajésokndl és a tengeri speditéroknél,
hogy alternativ megoldasokat fedez-
zenek fel. Erre kézenfekvé megoldis a
rijekai kik6td, ami tivolsigban és fu-
vardijban is versenyképes Koperrel. Az
MCC legnagyobb konténerforgalma

a trieszti, amely relicioban heti 8-14

vonatpar kozlekedik a TO Delta és az
RCH kézremikodésével. E forgalmat
2017 augusztusiban heti 5 vonatpar-
ral kezdeuk, igy ez mindenképp gyors
felfutasnak szamit. Ehhez szikség
volt egy olyan hajostdrsasagra, amely
beille e rendszer mogé, és adja a volu-
men alapjat. A mésik sikertényezé a jol
szervezett vasuti kapesolat. A kikoté
rugalmasan kezeli a vonatot, az alval-
lalkozé vasutak is nagyon jo munkat
végeznek, prioritisként kezelve a vona-
tot. Kapunk is kritikdt emiate a kozuti
fuvarozokeol, hiszen a vonatok esetle-
ges késésénck csokkentése érdekében,
a legjobb szandékunk cllenére sem tu-
dunk minden kozati fuvarozér 20 perc
alate kiszolgilni. Ha egy 40 konténert
szallité vonat az igyckezetiinknek hala
eléri a hajot, azért nem nagy ér, hogy
10-20 kozati fuvarozé vare egy kicsit.

DIGITALIZACIO ES VAGYONBIZTONSAG

A karakterfelismerés (OCR) (j tavlatokat nyithat meg a terminali technologiaban,
mivel az érkezo (és tavozo) konténerek automatikusan azonosithato lesznek mar
a vasuti vagy kozati kapuban. Fontos, hogy amint megérkezik a vonat, azonnal el-
kezdhessek atvenni és lerakodni. Ha egységnyi ido alatt tobb konténer és vonat
szolgalhato ki, akkor né a produktivitas és az eredményesség is. A terminalok
allando kéltségei magasak, igy az egységre vetitett 6nkoltség az, ami érdemben
csokkentheté. Az OCR-kapu nagyon draga, de EU-s tamogatassal mar egy ko-
zepes méretii terminalnak is megéri. Ez a technolégia most érte el azt a szintet,
hogy ipari kornyezetben is 97-98 szazalék pontossagu felnasznalasa legyen.
Tobb kikots, terminal és vasti operator bevonasaval az Interreg COMO-

DALCE projekt keretében egységes szabvany szerinti automatikus adatcserét
alakitananak ki a konténerek vasuti fuvarozasara. Az elézetes adatok birtokaban
gyorsabb az adminisztracio, hamarabb, raadasul kevesebb emeléssel adhato ki
az aru a terminalokon. Ha a konténeradatokat a terminaliranyitasi rendszer auto-
matikusan be tudja olvasni, akkor a vonatérkezéskor mar megkezdddhet a térfel-
vétel, nem kell a vasuti okmanyok kézi feldolgozasat kivarni. Jelen pillanatban a
terminalok és kikoték kétoldali megallapodasokat kotnek az adatcserére, amit
kivalthat az egységes szabvany, amit szinte mindenki tud kezelni. Ez lehet az alap
ahhoz, hogy az intermodalis logisztikaban kézos nyelvet beszeélienek.

A vasuti OCR-kapu ennek a digitalis adatlancnak lenne egy fontos eleme,
amely az alatta athalado konténer szamat, matricait felismeri, és rogziti a rend-
szerben, valamint a vasuti kocsikat harom oldalrol le is fényképezné, igy behala-
daskor régton megallapithatok lesznek a nagyobb serilések. A sérilt matricakat,
illetve a konténer tetején meglévo esetleges gyanus foltokat raadasul magatol is
felismerné a rendszer. A tengeri konténerek tetélemeze konnyen meggytrédhet
a konténermegfogo kormok kornyekén, ha nagy sebességgel engedik ra a kere-
tet, vagy nem talaljak el a kormot; akar ki is lyukadhat.

Mivel az OCR-kapu a zarakon kiviil mind=rit beolvas, igy az elézetesen kapott
okmanyadatok gépi Uton is Gsszevethe' - 4 tényekkel. A zaron szerepld szamot
sajnos a magyar terminalokon nezi ieg eloszor alaposan az importforgalom
esetén, a kikotok legfeliebb a meg etet ellenérzik. Sajnos heti rendszerességgel
fordulnak el6 hamisitott zarak, ame/yeket korabban felhasznalt zarak manipulala-

saval készitenek el. Ha ilyen van azonnal szemlc ' - konténert, lehetéleg a cim-
zett vagy megbizottia jelenléternc . Az utébbi i *Lc 16bbszor eléfordult, hogy a
hamis zarral érke: -t konténe nem hiany. - mmi. Vajon mi volt benniik,

ami miatt érdcmes volt 2 konienert feltomi?!
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Ezt a megbizok megértik, az 6 érdekij
is a tervezheté export. A vonatkésésel
mértéke szerencsére cgyre csikken, ,
vonatok nagyrésze kétords késésen bl
liil megjon, amir6l a vasuti partnerek
6rakkal korabban, id6ben ¢reesitenck.
Noha kisebb a vasathilozatunk, mip,
a konkurens termindloké, a kikeeg
8 vaginyos rendez6-pilyaudvara puffer.
ként hasznalhaté, ahova ki tudjuk vinp;
a mar kész vonatot. Elényként jelent-
kezik szamunkra a rugalmas, gyors és
professziondlis munkit ellat6 belsé vas-
uttizem is.

— Mi lesz a Gubacsi hiddal a Du-
na-ag felete?

— Volt ra igéret, hogy 2020 végére
elkésziil az 6j hid, azonban mi még nem
érzékeljiik az clokésziileteit. A MAV
addig is mindent megtesz, amit tud,
emelt szintii karbantartdst végeznek,
amelynek révén S km/orés sebességgel,
fenntarthat6é
a forgalom. Ahanyszor elkezdédik egy
karbantartasi ciklus, mindig felmeriil-
nek kozben Gjabb feladatok, ami nem
tiir hosszt halogatdst. A karbantartasi

terheléskorlarozasokkal

ciklusokkal kapcsolatban pozitivum-
ként meg kell emliteni, hogy a MAV
az aruforgalmakat kiszolgalé termind-
lok igényét messzemendkig figyelembe
véve tervezi meg ezen ciklusokat a for-
galom legkisebb zavarisa érdekében.
Csepel adja a magyar vasuti forgalom
8-9 szazalékir, a kér konténertermi-
nél forgalma legalabb 6,5 milli6 tonna
egy évben, ¢ mellett az ArcelorMittal,
a MOL, a Ferroport, az Oiltanking és
a Dunai Kikoté még tovabbi 1 milliét
hozzitesz, ami — gy gondolom — meg-
felel6 érv az 4j hid épitésének felgyor-
sitasahoz. A Szabadkikot6 belsé vasir
hilézata jo allapotban van, évrél évre
végrehajtjik a karbantartasi tervet, egy
2015-6s beruhdzasi csomagban sok at-
és vastitpalya megujule. A kozeljovoben
is varhat6 vasutiinfrastrukcira-beruhi-
zés, -feltjitas.

- A rekordforgalom nem 6sztonoz
a konténerterminal bovitésére?

- Jelenleg 111 ezer négyzetméter
taroléteriilettel gazdilkodhatunk. Mér
lehet olyan forgalom, amit ugyan meég
le tudnank kezelni, de jelen pillanar
ban kockazatos lenne bevallalni, merta
meglévé parenerck béviilési leherdségét
is fenn kell cudnunk tartani. Noveke:
dési hatdron vagyunk, ezért t&bbfék_
Iehetdséget elemziink. Keét, egymast ki
nem z4ré leherdségiink van: a megl




teriileten hatékonyabb rakodisi tech-
noldgidt bevezetni (bakdarus tizem egy
palyan, legalabb két daruval), és/vagy a
terminallal szomszédos teriileten van
19 ezer négyzetméternyi taroldsra ki-
alakithaté teriilet. Ndlunk a gyorsan
porgé tengeri, kinai szirazfoldi és az
Eurépén beliili rakott forgalmakon tul
vannak konténerbérbeaddshoz kap-
csolédéd forgalmak is, amelyek élesen
elkiiloniilé  kiszolgilst, mas forgdsi
sebességet és technologiit igényelnek.
Ezek egy része, példaul az tires konté-
nerek tarolasa, kiilon teriileten is ke-
zelhetd lenne a meglévo eszkozokkel,
kiilonosebb redundancia felmeriilése
nélkiil, az eddigi kollégakkal és szolgal-
tatdsokkal. Optimista esetben mindkét
fejlesztés megvaldsulhat, az oktéberi re-
kord erre reményt ad, és arra is ramutat,

hogy a kapacitasunk észszerti maximu-
man muikodi 1z még nem akada-
lyoztak « gik, és még volt
) 8

rugals tartalék egy
n, vasuti késés
I Lér fejlesztés mellé

1St is szerezni, ami

iheti a rulajdonosok

dikoté egy trimodilis

innak vizi forgalmaik?
Idén eddig 35 hajéjarator kezele
rminal, ezzel 6500 TEU-t inditot-
ink atnak, zomében iires konténere-
ket. Egy hajé kézel 200 TEU-t képes
szallitani, ami 2-2,5-szerese a vonat ka-
pacitasinak. Egy hajot a kizarélag vizi
rakod4st végzé bakdarunk 10-12 6ra
rak meg — a kozuti és vasiti rakodasok
zavarasa nélkiil. Idén volt kapacitas, fel-
adat és viz is egyszerre a dunai fuvaro-
zishoz, de ez a hdrom koriilmény sajnos
nem szokott tart6san igy osszeallni. Pe-

dig évi 7-10 ezer TEU barmelyik évben
elmehetne hajéon Belgrid, Constanta,
Pancsova, Baja, Pozsony, Enns, Linz ¢és
Regensburg kikoték felé. Regensburg
felett mar nem férnének el a jelenleg
konténerfuvarozast végzé hajok, mert
il szélesek, a keskenyebb hajé koltsé-
gei meg nagyok lennéncek fajlagosan, a
vasuti fuvardij dupldjabol érve el Duis-
l)lll'g()t.

— A tobbi viszonylaton arban, me-
netidében legalabb versenyképes a
hajo?

— Maisfél nap alatt Enns-ben van a
hajé, vastiton ez ugyan csak egy nap, de
a szerelvénynek 2-3 kort kell mennie
ugyanannyi konténer elfuvarozasihoz
— tehdr sszességében még lassabb is.
Koleségben a hajézds a vasuti fuvardij
alatt van, Enns-ig és Linz-ig példdul a
kétharmada annak ellenére is, hogy az
osztrak szakaszon a vastt allami tdimo-
gatdst kap az intermodalis fuvarozasra.
Az Al-Duna felé pedig nincs is jelenleg
rendes vasuti kapcsolat a Budapest—Bel-
grad vonal dcépitése miatr, Constanta
felé meg rengeteg a vasuti sziik kereszt-
metszet, és még koltséges is. Constan-
tdba jutni 3 nap is kellhet vonatral,
hajéval meg 5 nap lefelé és 6 felfelé
(ha korszert), tehat Gsszességében ez is
gyorsabb ¢s olcsobb vizi Gton.

- Hogyan hathat a forgalmukra,
ha megvalésulnak a korméany termi-
nalalapitasi tervei?

- A termindlok esetén adott egy
mérethatékonysig, ami kétségessé te-
szi, hogy legyen megint mindenhol
termindl, mint az 1970-es években.
Debrecenben mar a harmadikat ala-
pozzak csak az elmile 15 évben, most
¢épp a BMW-hez kapesolodéan remény-
kednek, pedig az Audi, a Mercedes, a

Suzuki és az Opel sem igényel sajic ter-
minalt. Egy kis placcra nem lehet nor-
malis forgalmat szervezni, az irdnyvo-
natnak teljes hosszban be kell férnie egy
termindlra, a tolatgatds és részekre bon-
tis ma mar nem fér bele a koleségekbe,
vagy nagyon spcci;ilis arukat kell ehhez
kezelni. A ,last mile” (utolsé, tolatdssal
megtehetd kilométer) nagyon driga a
vasuti arufuvarozasban, mas eszkoz és
nagyobb létszdm kell hozzd, mint a vo-
nali vontatashoz. Osszességében min-
den terminalnak megvan a hatékony
miikodéshez sziikséges minimalis mé-
rete, és ehhez a mérethez kapcsolodik
cgy minimalis forgalom, amivel a ter-
minil eredményesen tud miikédni.

- Nem terveznek a vasiti operato-
rok kozé lépni?

— Nekiink kényesen tigyelniink kell
a neutrdlis piaci szerepiink megtartd-
sdra a vastti fuvarozék és operitorok
felé. A f6 forgalmaink igy is az RCH, a
GYSEV és a METRANS vontatasaval
érkeznek, mikozben e cégeknek vannak
itthon sajit termindljai is, ezért min-
dent megtesziink azért, hogy gy érez-
zék, 6k nalunk is otthon vannak. Van
olyan operétor, amelyik csak pufferként
hasznal minket, mas olyan forgalmakat
hozide, amit mashol nem tud, vagy nem
akar megoldani, valaki meg csak veliink
dolgozik. Lassan mindhdrom budapesti
termindl bévitése napirendre keriil, és
szerencsére mindegyiknek megvan ra
a lehetésége is. Ezzel a novekvé hazai
forgalmak jol kezelheték. A jelenlegi
forgalom mar most is meghaladja a két
régebbi termindl forgalma. Ugy érzem,
piaci egyensuly van a hirom terminal
kozotr, mindegyik j6 forgalmi pozicié-
ban van. A korabbi félelmekkel ellentée-
ben béven elfériink hirman is a piacon.
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CENTRAL EUROPE &z T ) e ; . g
A trieszti kikat6 és 9 f6s partnersége, kdztiik a Mahart Container Center és a R4dids Segélyhivé és Infokommuni s Orszégos Egyesiilet

2018. januar 23-4n tdmogatasi kérelmet nydjtott be a Kézé Opai szallitma as haték aganak javitasa érdekében az Interre
¥ 8¢ yuj P P ¥ 4

CENTRAL EUROPE Program felhivéséra, melyet a program monitoring bizottséga 1.959.750 Euro, azaz egymillié-kilencszéz6tvenkilencezer-

hétszazétven euro Bsszegii 85%-0s intenzitésu, vissza nem téritends tdmogatésra érdemesnek itélt. A projekt 2019.04.01-jén vette kezdetét.

A kézép-eurdpai szallitmanyozési dgazat tovébbra is olyan kihiva I kiizd, melyek 8 annak é cgét. Az intézményi keret széttdred ége a kikstok, az
i dalis logisztikai 6 késa ézmények kéz6tt, valamint az arufi Ok és a | ikai 6 k kozotti elégtelen dsszek ltség mind fvan befolydsoljék a
ltimodalis szallitas kéltsé idejét és bizhatésagat. A kdzati szallités a leggyakrabban hasznélt széllitasi mod, amely 8sszekéti az egyes kikitoket a szarazféldi célallomasokkal,

ezéltal névelve az liveghdzhatdst gazok kibocsatasat.

A COMODALCE projekt célja az egyiittmiikdés és az 8sszehangoltsig javitisa K8zép-Eurépaban a multimodali 4sban érintett felek kizbtt az innovativ informéciés és

T 5 A projekt 8sszegy(iti a

széllitasi fol generalé kiktoket és vasuti termindl valamint az U ItetGk

kat ké a2 imodalis szallitmanyozés javitésa érdekében. A stratégiskat kisérleti tevékenységekben tesztelik,

A partnerek elemzik a jelenlegi helyzetet s straté

amelyek jelentSsen javitjk a

4si 4gazat haté sgat és épességét azdltal, hogy optimal annak széllitési kaltségeit, idejét és

megbizhatésagat. A stratégia s a kisérleti projektek az 4tfogd logisztikai l4nc javitdsat, gyakorlati, ké 5 és végfelhasznalé-orientlt eredményeket valt ki.

Program: INTERREG CENTRAL EUROPE Transznacionalis Egylittmakédési Program
Projekt révid cime/széma: COMODALCE/CE1455

A projekt célja: javitésa K&

A projekt teljes kéltségvetése: 1.959.750 Euro

A Ré&dios Segélyhivé és Infokommunikaciés Orszégos Egyesiilet kéltségvetése: 200.300 Euro
A Mahart Container Center ksltségvetése:176.200 Euro

A projekt idétartama: 2019.04.01-2022.03.31

Bévebb informécio: https://www.interreg-central.eu/Content.Node/COMODALCE.html|
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