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1. UVOD

1.1. Uvod do problematiky

1.1.1. Vychodiska

Poloha juhozapadného Slovenska, a najma Bratislavského kraja, je velmi vyhodna z hladiska dostupnosti
z Viedne, Budapesti a Brna. Bratislava je dolezitym dopravnym uzlom s viacerymi druhmi dopravy.

Dopravna infrastruktira Slovenskej republiky je sGcast'ou troch koridorov zakladnej siete TEN-T (MDVRR SR
2016a):

= Baltic - Adriatic Corridor: Katowice - Zilina - Bratislava - Wien;

= Orient/East-Med (Eastern Mediterranean) Corridor: Koln - Pardubice - Brno - Wien / Bratislava
- Budapest - Arad - Timisoara - Craiova - Calafat - Vidin - Sofia;

= Rhine-Danube Corridor: Miinchen / Niirnberg (DE) - Prague - Ostrava / Pferov (CZ) - Zilina -
Kosice - SK-UA border; Wels / Linz - Wien (AT) - Bratislava - Budapest (HU) - Vukovar (HR); Wien
/ Bratislava - Budapest - Arad - Brasov / Craiova - Bucuresti - Constanta - Sulina.

Obrazok 1. Existujuce TEN-T koridory v regione JZ Slovenska
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Pri tvorbe Koridorového planu kapitalizacie ORIENT-EAST MED koridoru pre Gzemie juhozapadného Slovenska
(dalej aj ako ,kapitalizacny plan“ alebo ,,plan kapitalizacie“ alebo ,,KPK“) bolo zohladnené nasledovné
klicové vychodisko:

Zasadny ciel EU - postupne znizovat uhlikovii stopu v roku 2050 - 0 %, ochrana Zivotného prostredia

Z toho vyplyva:

o

podstatné obmedzovanie cestnej nakladnej dopravy (CND), najma jej dialkovej zlozky (nad
250 - 300 km)

posilhovanie Zelezni¢nej nakladnej dopravy na dialkové a stredné vzdialenosti nad 150 km
budovanie novych intermodalnych prekladisk (IHUB) ,,(voda - ) Zeleznica - cesta“

zabezpecenie spojenia IHUB - logistické arealy - kvalitné rychle a kapacitné prepojenie
IHUB s prilahlymi logistickymi centrami

obnova vleckovych systémov
prepojenie logistickych centier na zZelezni¢n( a vodni dopravu
nové prekladacie technologie v IHUB

rozvoj lodnej dopravy- zatial je snaha EU, ale aj celosvetovo, posilfovat lodn( dopravu,
¢o znamena:

= musia byt pouzivané nové pohonné jednotky so znizenim exhalatov z lodnych
motorov

= nové prekladacie technologie v pristavnych HUB
= posiliovanie nadvaznej pozemnej dopravnej infrastruktiry - Zeleznica a cesta

rozvoj leteckej nakladnej dopravy - najmensi druh nakladnej dopravy - iba pre
Specialne, rychle a najma maloobjemové zasielky:

= nova prepravna technologia, znizenie hlucnosti, zvysenie objemov prepravy

K d'alsim sSpecifickym vychodiskam pri jeho tvorbe patrili:

1. Sucasna dopravna siet’ regionu CE CENTROPE, ktora je zlozena:

a.

b.

z hlavnych a vedlajsich Zeleznicnych trati

zo siete dialnic a rychlostnych ciest

Dopravna sUstava sa postupne rozsiruje, a to najma v dialni¢nej sieti. Modernizacia zeleznicnej sieti
zaostava za celkovymi narokmi predpokladanymi a ocakavanymi v prepravnych poziadavkach.

2. Predpokladané dopravné zamery budui v podstatnej zmene dopravnej prace pri obmedzovani IAD
(znizovanie uhlikovej stopy), ¢o znamena:

a.

Posilnovanie vsetkych druhov osobnej hromadnej dopravy, najma Zzeleznicnej osobnej
dopravy

Obmedzovanie automobilovej dopravy, najma v radialnych jazdach v smere do centralnej
Casti Brna a Bratislavy
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c. Zamery EU v zniZovani uhlikovej stopy sa bude priamo dotykat presunu dopravy nakladov
z dialkovych kamidnov (CND) na Zelezniénl nakladnd dopravu (ZND)

3. Ocakava sa, ze sUcasna preprava nakladov sa do roku 2050/2070 cca zdvojnasobi, pricom nie sU
Zname presné zamery v rozvoji interkontinentalnej dopravy obzvlast v smere juhovychodna Azia -
Eurdépa

4. Je potrebné pripravit dopravné trasy pre dialkovu nakladn( dopravu v celom regione pre prepravu
nakladov v mnozstve cca 20 - 24 mil. ton/rok v hlavhom smere SZ - JV, ¢o bude znamenat’ pri
zohladneni zamerov EU v obmedzovani automobilovej dopravy, upriamenie pozornosti na dnes
disponibilné Zeleznicné vedlajsie trate s cielom zabezpecenie ich zvysenej priepustnosti

5. Oblast’ Juznej Moravy a Juhozapadného Slovenska je a bude neustale vyznamnejsou krizovatkou
dialkovych tranzitnych doprav (zeleznica - dialnica - voda) vo vsetkych smeroch (SZ-JV, S-J a V-Z)
s pomerne vyrovnanymi prepravnymi mnozstvami tovarov cca okolo 20 mil.t/rok v kazdom hlavnom
smere

6. Z dokumentu REGIONAL ANALYSIS OF CHALLENGES AND NEEDS FOR SOUTH-WESTERN SLOVAKIA
(CORCAP & IPP 2020) vyplyva, Ze tranzit OEM koridoru cez Uzemie Slovenskej republiky by sa mal
riesit v kontexte regionov celého juhozapadného Slovenska, nielen Bratislavského kraja

7. Nie je celospoloc¢enskym zamerom ani potrebou, aby nakladna doprava, najma dialkova tranzitna
nakladna doprava prechadzala zastavanym Uzemim mesta Bratislavy
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1.1.2. Charakteristika TEN-T koridoru Orient East-Med

TEN-T Orient/East-Med (OEM) koridor prechadza na Uzemi Slovenska castou Uzemia Trnavského kraja
(v severozapadnej casti) a Uzemim Bratislavského kraja smerom do hlavného mesta SR Bratislavy.
Z Bratislavy OEM koridor pokracuje d'alej smerom cez Petrzalku do Mad'arska. Po mad‘arskej strane (zemia
pokracuje dalej smerom do madarského mesta Komarom, pricom do tohto koridoru patri aj pristav na
slovenskej strane v meste Komarno (Nitriansky kraj).

Mapa 1. Vymedzenie oblasti zaujmu tejto studie - JZ Slovensko
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1.1.3. Intervencna logika projektu CORCAP

Tento plan kapitalizacie (KPK) nadvazuje na analyzy realizované v prvej etape prac na projekte CORCAP,
ako aj na prace realizované v druhej etape, ktorym bolo spracovanie Pilotnej studie, ktora je popisana
v d'alSom texte. Prva etapa bola realizovana podla jednotnej metodiky urcenymi partnermi za im pridelend
Cast’ Uzemia s tym, ze IPP sa venoval v tazisku Uzemiu Bratislavského samospravneho kraja.

Na zaklade vystupov prac prvej a druhej etapy je spracovany tento plan. Vychodiskom planu je jeho logicky
ramec, resp. jeho intervencna logika navrhnuta na zaklade poznatkov ziskanych pri spracovani Pilotnej
studie.

Dlhodoby ciel

KURS (Aurex 2012) je zalozena na predpoklade, Ze vyvoj systému osidlenia SR sa bude vyvijat na principe
tzv. koncentrovanej decentralizacie. To znamena, Ze okolo najvyznamnejsich centier osidlenia sa budu
formovat tzv. taZiskové priestory, do ktorych sa bude v suburbanizacnych procesoch presivat jednak cast
obyvatelstva Zzijucich doteraz v centrach osidlenia, ako aj obyvatelia stahujuci sa v ramci prirodzenych
urbanizaénych procesov do urbanisticky vyznamnejsich sidelnych struktlr, nez v ktorych zili doteraz. Kvalita
sidelného prostredia v takto vyformovanej sidelnej struktlre je podmienena, ako ukazuje prax, efektivnym
fungovanim primestskej verejnej osobnej dopravy, a to hlavne cestnej a zeleznicnej. Aj ked sa da
predpokladat, zZe novy trend prace z domu (online) zmierni tlak na dochadzku za pracou prostrednictvom
primestskej verejnej dopravy, skutocnost’ Ze sa rozvoj primestskej, regionalnej verejnej zelezni¢nej dopravy
bude posilnovat’ je nevyhnutna. Dokazuju to aj zavery Regionalneho planu udrzatelnej mobility BSK (SGS
2020). Ocakavana zvysena zat'az na existujucu zelezni¢nu siet’ v priestore Bratislavy zahlti jej sucasny
nevyuzity potencial a vytvori limit pre nakladna Zelezni¢nu dopravu prechadzajiucu cez Bratislavsky
Zeleznic¢ny uzol.

Poziadavky na prejazd nakladnej Zelezni¢nej dopravy z titulu TEN-T OEM znamenaju, Ze je potrebné hladat
cesty ako tUto poziadavku na zabezpecenie dostatocného potencialu nakladnej Zzelezni¢nej dopravy
prichadzajlcu z vyssej systémovej Urovne zrealizovat a to takym sposobom, aby nebola narusena kvalita
sidelného prostredia v dotknutom regiéne.

Vzhladom na skutocnost, Ze tento KPK je urbanisticko-dopravny projekt podporovany z prostriedkov EU,
dlhodobym cielom je zlepsit' prostrednictvom podpory vhodnych druhov nakladnej dopravy systém osidlenia
nielen regiénov pozd(Z vlastného koridoru, ale aj prispiet’ k zabezpecovaniu udrzatelnosti dostatocnej kvality
sidelného prostredia Europy ako celku. V kontexte SR to znamena, Ze je potrebné venovat pozornost’
nielen BSK, tak ako to vyplyvalo zo zadania, ale aj ostatnym regionom tvoriacim spolu z BSK t'azisko
osidlenia nadnarodného vyznamu v zmysle KURS (Aurex 2012). Nakolko zdroje udelené na tento projekt
su vzdy limitované, bolo riesené Uzemie rozsirené aj o TTSK a NSK, s ktorym v ramci tohto projektu tvoria
tzv. region Juhozapadného Slovenska, pricom sa prihliada na suvislosti vyplyvajuce z formovania
cezhrani¢ného regionu CENTROPE.

Zabezpecenie udrzatelnosti dostatocnej kvality sidelného prostredia na Uzemi Juhozapadného Slovenka si
okrem prestavby dopravnej siete vyZaduje také zmeny v sidelnej Struktlre, ktoré zabezpecia nevyhnutnu
mieru zapojenia novych dopravnych zariadeni do existujucej sidelnej struktdry.

Vychadzajlc z uvedeného navrhujeme nasledovn( formulaciu globalneho ciela projektu:

»Prispiet’ k zabezpecovaniu udrzatelnosti dostatocnej kvality sidelného prostredia prostrednictvom

podpory vhodnych druhov nakladnej dopravy*.
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Strategicky ciel

Masivny rozvoj nakladnej automobilovej dopravy sa stava ,,nocnou morou“ prevadzkovatelov cestnych sieti.
Pocetnost’ a vaha kamidnov nici cesty, spomaluje dopravu a zvysSuje nebezpecenstvo na cestach.

Logickym dosledkom horeuvedenych vychodisk bola nasledovna formulacia strategického ciela, a to:

Do roku 2050 zvysit’ podiel nakladnej zelezni¢nej dopravy na min. 50%.

V tejto suvislosti je dolezité pripomenit, ze sa jedna hlavne o nakladni dopravu realizovan( na stredné
a velké vzdialenosti. Zaroven stym koncept projektu vychadzal z predpokladu, Ze je potrebné do
maximalnej moznej blizkosti priblizit' intermodalne prekladiska (IHUB) k logistickym centram, pricom tzv.
posledna mila dopravy by sa z IHUB realizovala hlavne cestnou dopravou. Tym by sa vyrazne znizila zat'az
cestnej siete nakladnou cestnou dopravou, ¢o by malo vyznamny prinos na zabezpecenie jej
udrzatelnosti v dlhodobom ¢asovom horizonte.

Dosiahnutie globalneho ciela projektu je podmienené dobudovanim sistavy obcianskej a vyrobnej
infrastruktdry, ktora umozni organické zapojenie IHUBs do lokalnej sidelnej Struktury. To je vsak uz
aktivita, ktora nie je zahrnuta bezprostredne do KPK, ale jej realizacia je nevyhnutnym predpokladom pre
dosiahnutie globalneho ciela tohto planu. Tento plan ale zahria podporu zabezpecenia spracovania
nevyhnutnych nastrojov priestorového planovania, ktoré by mali stanovit zasady vyuzitia Uzemia
v bezprostrednom okoli IHUBs.

Vysledky

Projekt CORCAP na Uzemi SR predstavuje urbanisticko-dopravny odborny pohlad na moznosti vyuzitia
zelezni¢nej nakladnej dopravy pre zabezpecenie dopravnych narokov sUstavy logistickych centier v Gzemi
Juhozapadného Slovenska. Aby sa mohli zrealizovat vyssie uvedené ciele, je potrebné, na zaklade poznatkov
ziskanych v ramci spracovania Pilotnej Aktivity, sformulovat’:

1. Koncepciu modernizacie a dobudovania zeleznicnej siete, ako aj
2. Koncepciu vybudovania siete intermodalnych prekladisk (IHUB)

Realizacia tak rozsiahleho zameru, ktory ovplyvni nielen restrukturalizaciu sektorov produkénych cinnosti
(hlavne sekundarneho a terciarneho charakteru) v izemi Juhozapadného Slovenska, by mohla mat pozitivny
vplyv na rovnomernejsie vyuzitie Uzemia. Pre realizaciu uvedenych koncepcii vSak bude potrebné vytvorit
nevyhnutné financné, ekonomické, technické a organizacné podmienky a to cielavedomym riadenim celého
projekéného cyklu naslednych aktivit projektu CORCAP, resp. KPK. Konkrétne ide o:

1. Zabezpecenie planovej a projektovej pripravy pre napojenie siete logistickych centier na systém
nakladnej zelezni¢nej dopravy udrzatelnym sposobom

2. Spracovanie Monitorovacieho a informacného systému U(zemno-technickych podkladov
pre priebezné sledovanie procesu realizacie KPK

3. Vytvorenie Koordinacnej platformy viacerych centralnych, regionalnych a lokalnych organov,
hlavne zo sektorov dopravy, priestorového planovania, hospodarskeho rozvoja ako aj obsahovo
stvisiacich podnikatelskych zvazov a obchodnych komor
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Cinnosti (aktivity)

Pred spracovanim KPK prebehli nasledujlce etapy prac:

1. Spracovanie analyzy sucasnej situacie - 1. etapa spracovania projektu CORCAP

Uvodna etapa bola vietkymi projektovymi partnermi spracovana podla jednotnej S$truktiry. Ziskané
poznatky boli vychodiskom pre 2. etapu. Co sa tyka zaverov slovenskej analyzy, bolo konitatované ze
problémom je prejazd nakladnej Zelezni¢nej dopravy cez Bratislavsky Zeleznicny uzol. Tento problém
vyplynul z rieSenia Regionalneho planu udrzatelnej mobility BSK (SGS 2020). V dosledku tohto zistenia sa
riesené Uzemie na Slovensku rozsirilo o Trnavsky a Nitriansky samospravny kraj (TTSK a NSK).

2. Spracovanie Pilotnej aktivity - 2.etapa spracovania projektu CORCAP

Pilotna studia bola spracovavana kazdym partnerom projektu osobitne podla jeho zamerania. IPP tlto Cast’
projektu spracovavala spolu s ceskym partnerom z Brna (KORDIS) za Uzemie Ccesko-slovenského
cezhrani¢ného regionu.

Pilotna aktivita sa da oznacit ako urbanisticko-dopravna stidia, ktora pozostava z dvoch cCasti.

Prva (IPP & KORDIS 2022a) sa venuje mapovaniu cezhranicnych dostupnosti v regione CE CENTROPE do roku
2050 a jej zamerom je modelovat dostupnosti jednotlivych médov dopravy na Gzemi regionu CE CENTROPE,
do ktorého spadaju Uzemia leZiace v prihraniénom Gzemi Slovenska, Ceskej republiky, Mad’arska a Rakuska.
Cielom studie je modelovat rozvoj TEN-T siete v rieSenom Uzemi, a to az do roku 2050 s dérazom na siet’
zelezni¢nych trati.

Druha (IPP & KORDIS (2022b) sa venuje identifikacii lokalit atraktivnych z hladiska multimodalnej logistiky
a vypracovaniu profilov rozvoja v Juhomoravskom kraji (JMK) a v regione JZ Slovenska. Zamerom tejto Casti
Studie je identifikovat’ potencialne najvhodnejsie lokality intermodalnych prekladisk (IHUB) v zaujmovom
Uzemi, t. j. na Uzemi Juhomoravského, Bratislavského, Trnavského a Nitrianskeho kraja.

3. Spracovanie, monitorovanie a priebezna aktualizacia Kapitalizacného planu koridoru (KPK) - (ciele,
priority, opatrenia, akéné plany jednotlivych etap realizacie KPK) - 3. etapa spracovania projektu
CORCAP

Aktivity tejto tretej etapy prac su predmetom tohto dokumentu, teda Kapitalizacného planu koridoru (KPK).
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2. SPRACOVANIE KAPITALIZACNEHO PLANU ROZVOJA KORIDORU

2.1. Metody

Analyticka Cast’ programu nadviazala na predchadzajlce etapy prace na projekte, ktoré vychadzali jednak
zo zadania projektu, dalej z konzultacii klucovych partnerov ako aj z identifikovanych vychodiskovych
dokumentov a zdrojov.

Medzi kli¢ovymi partnermi st jednak projektovi partneri CORCAP, ako aj zastupcovia klic¢ovych organizacii
7o SR. Osobitné miesto medzi projektovymi partnermi CORCAP zaujimaju kolegovia z CR, resp. z Brna,
s ktorymi sme spracovali spolocne Pilotnu aktivitu.

Koordinacie prac na projekte zabezpecoval tym rieSitelov hlavného projektového partnera, a to hlavne
prostrednictvom pravidelnych projektovych seminarov, ktoré boli podporované aj prizyvanim externych
renomovanych expertov a zainteresovanych riadiacich pracovnikov z institicii EU, ako aj vybranych
predstavitelov dotknutych organizacii jednotlivych Statov a regionov.

2.1.1. Analyza existujucich dokumentov

Zoznam hlavnych vychodiskovych dokumentov a zdrojov je uvedeny v tabulke niZsie.

Tabulka1. Zoznam hlavnych vychodiskovych dokumentov a zdrojov

# Nazov Rok Spracovatel Zadavatel
01 Pred(Zenie Sirokorozchodnej Zelezni¢nej trate na Oktober Breitspur Planungsgesellschaft mbH
Gzemi Slovenska s prepojenim na Uzemie Rakuska - | 2018 (BPG)

ZAMER - Extension of the broad-gauge railway line
in the territory of Slovakia with connection to the
territory of Austria - A Plan

02 European Silk Road August The Vienna Institute for International
2018 Economic Studies - Mario Holzner
(coordinator), Philipp Heimberger
and Artem Kochnev

03 | Aktualizacia koncepcie rozvoja verejnych pristavov | Jul 2010 Deloitte (for MDPT SR)
2010 (Verzia po zapracovani pripomienok VP a.s. a
MDPT SR - The Update of the Development
Perspective of Public Ports 2010

04 Orient East Med - Third Work Plan of the European | April 2018 European Commission, Mathieu
Coordinator Grosch - European Coordinator

05 Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 - | December MDVaRR SR
Faza Il - Strategic Transport Development Plan of 2016
the Slovak Republic until 2030 - Phase II

06 Dopravné modelovanie - Traffic modelling

061 | Vyhodnotenie prieskumu zelezni¢nej osobnej Oktober AF&partners, zastipena AF-CITYPLAN | MDVaRR SR
dopravy - Rail Passenger Traffic Survey 2015 s.r.o
062 | Prieskum autobusovej dopravy - Bus Traffic Survey | September | AF&partners, zastipena AF-CITYPLAN | MDVaRR SR
2015 s.r.o
063 | Prieskum leteckej osobnej dopravy - Air Traffic September | AF&partners, zastupena AF-CITYPLAN | MDVaRR SR
Survey 2015 s.r.o
071 | Uzemny plan regionu BSK - smerna cast’ - Spatial 2013 Aurex, s.r.o. BSK

plan of BSK Region - indicative part (2013)
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# Nazov Rok Spracovatel Zadavatel

072 | Uzemny plan regionu BSK Zmeny a doplnky €. 1 - 2017 Aurex, s.r.o. BSK
Spatial plan of Bratislava Self-governing Region as
amended (2017)

08 Program hospodarskeho rozvoja a socialneho 2015 Aurex, s.r.o. BSK
rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na
roky 2014-2020 - Program of Economic
Development and Social Development of the BSK
Region for 2014-2020 - The Analytical Part

09 | Regionalna integrovana Uzemna stratégia 2015 BSK & City of Bratislava
Bratislavského kraja 2014-2020 - Regional
Integrated Territorial Strategy of the Bratislava
Region 2014-2020

10 Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) - 2012 Aurex, s.r.o. MDVaRR SR
Slovak Spatial Development Perspective (KURS)

11 7SR, dopravny uzol Bratislava - $tdia 2019 Zdruzenie Uzol Bratislava: Reming Zeleznice
realizovatelnosti - Transport Node Bratislava - consult, a.s., Sudop Praha a.s., Slovenskej
Feasibility Study (ZSR 2019) Prodex s.r.o., Dopravoprojekt a.s. republiky (Slovak

Railways)

12 Dopravny model SR - Traffic Model of the Slovak
Republic

121 | Prieskum nakladnej dopravy - Freight Transport Oktober AF&partners, zastipena AF-CITYPLAN | MDVaRR SR
Survey 2015 s.r.o

122 | Zaverecna sprava - Final Report Marec 2016 | AF&partners, zastipena AF-CITYPLAN | MDVaRR SR

s.r.o

13 | Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy - Maj 2007 City of Bratislava
Spatial plan of Bratislava the capital city of
Slovakia

Poznamka: MDVaRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja, BSK - Bratislavsky samospravny
kraj. Zdroj: IPP (2020): Regional Analysis of Challenges and Needs for Bratislava Region - D.T1.2.5.
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2.1.2. Postup spracovania

Hlavnym cielom medzinarodnej iniciativy zdruzujlcej Specialistov z oblasti dopravy a Gzemného planovania
z Nemecka, Ceskej republiky, Madarska a Slovenska je posilnenie spoluprace zi¢astnenych stran v oblasti
nakladnej (ale aj osobnej) dopravy a logistiky pozd(Z osi Hamburg / Rostock-Drazd’any-Praha-Viedef /
Bratislava-Budapest a zaradenie TEN-T koridoru Orient/East-Med do regionalnych rozvojovych stratégii.
Zaujmy Slovenska, resp. jednotlivych kli¢ovych aktérov zo Slovenska (Ministerstvo dopravy a vystavby SR,
Bratislavsky samospravny kraj a d’alSich) zastupuje Instit(t priestorového planovania (d‘alej aj ako IPP).

Hlavné vystupy pre Uzemie Slovenska:

= REGIONAL ANALYSIS OF NEEDS AND CHALLENGES FOR BRATISLAVA REGION [REGIONALNA ANALYZA
POTRIEB A VYZIEV PRE BRATISLAVSKY REGION] (IPP 2020) pre efektivnu a ekologick( nakladnu
dopravu a identifikovanie potencialov OEM koridoru pre regionalny rozvoj (doéraz na uzlové
funkcie Bratislavského kraja a vplyv Uzemnych vazieb na Viedensky region a na slovenskej strane
na Uzemia Trnavského a Nitrianskeho kraja)

= Pilotna aktivita pre rozvoj atraktivnych multimodalnych logistickych lokalit pozostava z troch
samostatnych vystupov (dokumentov):

o TECHNICAL FRAMEWORK FOR CROSS-BORDER ACCESSIBILITY ANALYSES IN THE CENTROPE
AREA [TECHNICKY RAMEC PRE ANALYZY CEZHRANICNEJ DOSTUPNOSTI V REGIONE
CENTROPE] (IPP & KORDIS 2022c)

o MAPOVANIE CEZHRANICNEJ DOSTUPNOSTI V REGIONE CENTROPE DO ROKU 2050 (IPP &
KORDIS 2022a) - vratane GIS hodnotenia regionalnej dostupnosti v regione CE CENTROPE
podla roznych modov dopravy a analyzy scenarov rozvoja dopravy do roku 2050-2070

o IDENTIFIKACIA LOKALIT ATRAKTIVNYCH Z HUADISKA MULTIMODALNEJ LOGISTIKY
A VYPRACOVANIE PROFILOV ROZVOJA V JUHOMORAVSKOM KRAJI A REGIONE JZ
SLOVENSKA (IPP & KORDIS 2022b)

= Navrh KAPITALIZACNEHO PLANU KORIDORU (KPK) PRE REGION JZ SLOVENSKA a Navrh odporacani
pre implementaciu KPK pre region JZ Slovenska (tento dokument)

=  WEB MAPOVA APLIKACIA dostupna na https://ipp-0z.sk/corcap

2.1.3. Prerokovanie s dotknutymi institaciami
Zapojenie zainteresovanych stran do navrhovania pilotnej aktivity:
= Regionalne urady - Bratislavsky, Trnavsky a Nitriansky (samospravny) kraj, Juhomoravsky kraj
= Narodné organy - Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
= Magistrat hlavného mesta SR Bratislava
= Odbornici na dopravu a logistiku:
AROS - Asociacia zelezni¢nych dopravcov Slovenska
ZSR
Verejné pristavy

Masarykova univerzita Brno
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Tri stretnutia miestnych zainteresovanych stran sa uskutocnili prostrednictvom online stretnuti. Celkovo sa
aktivne zapojilo 15 odbornikov zo 7 organizacii.

S vybranymi institiciami sa uskutocnili individualne konzultacie (Bratislavsky kraj a Ministerstvo dopravy a
vystavby SR).

Navrhy dokumentov boli zaslané zainteresovanym stranam. Ich pripomienky a odporucania boli zaclenené
do aktualneho dokumentu.

2.1.4. Vyuzitie geografickych informacnych systémov

Vo vsetkych horeuvedenych stidiach CORCAP z dielne IPP boli pouzité geografické informacné systémy (GIS).
Konkrétne sa jedna o produkt ArcGIS Desktop od firmy ESRI. V pripade vsetkych dokumentov bol softvér
vyuzity pri tvorbe kartografickych vystupov (map). V ramci dvoch dokumentov Pilotnej aktivity bol okrem
toho vyuzity ako nastroj vypoctu indikatorov dostupnosti. K tomu bol potrebny doplnok Network Analyst.
Softvér bol spolu s jeho online platformou (ArcGIS Online) a serverovou sucastou (ArcGIS for Server) tiez
pouzity pre publikaciu geodat do Web mapovej aplikacie (WMA).

Page 15



iterreg

CENTRAL EUROPE iz

CORCAP

3. CIELE

Na zaklade poznatkov dosiahnutych v pracach na pilotnej studii boli sformulované prioritné osi a opatrenia,
ktoré je potrebné vykonat aby sa naplnili ciele projektu definované v jeho intervencnej logike. Ide jednak
o dlhodoby (globalny) ciel, ktorym je: ”Prispiet k zabezpecovaniu udrzatelnosti dostatocnej kvality
sidelného prostredia prostrednictvom podpory vhodnych druhov nakladnej dopravy”, ako aj strategicky ciel,
ktorym je: ” Do roku 2050 zvysit podiel nakladnej zeleznicnej dopravy na min. 50 %”.

Co sa tyka dlhodobého ciela spracovana Pilotna aktivita prezentovala mozné varianty rie$enia rozvoja
nakladnej dopravy nielen v priestore Bratislavského kraja (BSK), ako znelo povodné zadanie opierajlce sa o
dovtedy zadefinovany obsah prechodu koridoru cez Uzemie SR, ale rozsirila riesené Uzemia na priestor troch
krajov, vratane Trnavského (TTSK) a Nitrianskeho kraja (NSK), ktoré spolu sBSK tvoria region
Juhozapadného Slovenska. Toto umoznilo zaclenit do koridoru aj dalSie Casti zelezni¢nej infrastruktdry.
Ktoré s dolezité pre rozvoj sidelnych Struktur Juhozapadného Slovenska. O spravnosti tohto rozsirenia
sveddi aj skutocnost, Ze aj na zadklade navrhu pilotnej Studie bolo zmenené aj zadefinovanie priebehu
koridoru cez uzemie SR. Pilotna Aktivita do riesenia zahrnula aj dlhodoby medzinarodny projektovy zamer,
na ktorom sa z(&astAuju aj Zeleznice SR, a to pred(Zit (zemim juZného Slovenska Sirokorozchodn(
zeleznicnl trat z Ukrajiny do Rakuska. Ide o vyznamnu investiciu, ktora by mohla zvysit hospodarsky
rozvojovy potencial niektorych nateraz zaostavajucich regionov hlavne juznej casti stredného Slovenska.

Co sa tyka strategického ciela, treba zdoraznit, Ze sa jedna o velmi ambiciézny zamer strategického
charakteru. Opodstatnuje ho trend udrzatelného rozvoja vyrazne podporovany institiciami Eurdpskej Unie.
Miera rozvoja dopravnych sieti v poslednych 30 rokoch, ktora bola zamerana hlavne na rozvoj automobilovej
dopravy dosiahla z hladiska dopadov na kvalitu viacerych vyznamnych faktorov sidelného prostredia hrani¢né
hodnoty a to vyvolava hlavne u nakladnej dopravy potrebu vyuzit' rozvojovy potencial zelezni¢nej nakladnej
dopravy. Javi sa to byt efektivne, nakolko sa jedna o dostatocne rozvinuti Zelezni¢n( infrastruktGru, ktord
je potrebné modernizovat, pricom investicie do jej modernizacie su s vysokou mierou pravdepodobnosti
vyrazne nizsie, ako d'alsi rozvoj nakladnej dopravy prostrednictvom rozsirovania cestnej infrastruktary.
Naopak vyuzitie rezervného potencialu Zeleznicnej dopravy uvolni istl Cast zataze hlavne dialkovej
nakladnej dopravy po dialnicnej sieti.

Pre dosiahnutie strategického ciela je nutné realizovat min. dve skupiny aktivit, ktoré budu sledovat’ dva
dlhodobé ciele ktorych Ulohou je:

e Zlepsenim koordinacie medzi dopravou a priestorovym planovanim zvysit funkcnost’ koridoru
pre nakladn( dopravu - Specificky ciel' 1 a

o Zabezpedit efektivny proces rozvoja koridoru - Specificky ciel 2

Pre dosiahnutie tychto dlhodobych cielov si zadefinované 2 prioritné osi aktivit podla nasledujiceho
obrazka.

Zaroven su pre kazdy z dlhodobych cielov zadefinované operacné ciele, ktorych dosiahnutie bude
monitorované v jednotlivych realizacnych etapach v Uzkej koordinacii s planovacimi obdobiami regionalnej
politiky EU. Tieto operacné ciele budi realizované prostrednictvom aktivit zdruzenych podla opatreni
uvedenych v nasledujicom obrazku.
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Obréazok 2. Prepojenie cielov, prioritnych osi a opatreni

Strategicky ciel

Do roku 2050 zvysit

Specifické ciele a prioritné osi

Ciel 1: Zlepsenim
koordinacie medzi dopravou a
priestorovym planovanim
zvysit’ funkénost' koridoru pre
nakladnu dopravu

Prioritna os 1: Zabezpecenie
lepsej funkcnosti dopravného
koridoru

Ciel' 2: Zabezpecit efektivny
proces rozvoja koridoru

Prioritna os 2: Riadenie
procesu rozvoja dopravného
koridoru udrzatelnym
sposobom

Ciel 1.1: Zvysit prepravnl kapacitu
pre primerane rychly, efektivny a
udrzatelny tranzit nakladnej
zeleznicnej dopravy

Opatrenie 1.1: Rozvoj dopravnej
infrastruktury na dostatocne velku
kapacitu

Ciel 1.2: Zlepsit podmienky pre
fungovanie siete logistickych centier a
ich sluzieb

Opatrenie 1.2: Navrh sustavy
intermodalnych prekladisk
umoznujlcich efektivnu prevadzku
siete logistickych centier

Ciel 2.1: Identifikovat’ konkrétne ulohy
pre rozvoj koridoru pri respektovani
udrzatelnej kvality sidelného prostredia

Opatrenie 2.1: Identifikacia a
postupnost’ krokov (etap) rozvoja
koridoru do roky 2050 po planovacich
obdobiach

Ciel 2.2: Vytvorit’ efektivnu organizacn(
strukturu pre viacurovnovu koordinaciu
rozvoja koridoru na baze partnerstva

Opatrenie 2.2: Institucionalna podpora
realizacie KPK na Uzemi SR
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4. PRIORITY A OPATRENIA

4.1. Prioritna os 1: Zabezpecenie lepSej funkénosti dopravného koridoru

Sucasné trasovanie TEN-T OEM koridoru mestom Bratislava je v blizkej budlcnosti obmedzené masivnym
narastom osobnej Zeleznicnej dopravy v dosledku intenzivneho procesu suburbanizacie v bratislavskej
aglomeracii, ¢o nasledne vedie k potrebe rozsirovania a zvelad'ovania integrovaného regionalneho systému
osobnej dopravy. Preto je potrebné rozsirit a zintenzivnit' existujlci systém Zelezni¢nej dopravy, ¢o si
vyzaduje vypracovanie novej koncepcie dlhodobého (zemného planovania. Stanovené boli nasledujice
varianty a subvarianty.

Scenar 2030

- Variant 0 - predstavuje stav, ked’ nie s vlozené ziadne dodatocné investicie do rozvoja zelezni¢nej
infrastruktury, okrem uz schvalenych projektov. Z analyz je zrejmé, ze pri zotrvani pri si¢asnom
stave nastane nedostatok priepustnosti na viacerych tratiach

- Variant 1 - V tomto variante sa predpoklada moznost’ ¢iastocného pridania novych kapacit nakladnej
zeleznicnej dopravy cez trat 128 (116 & 133) Klty - Senica - Trnava - Galanta

Pre scenar do roku 2040:

- Tangencialny (cez nakladny zeleznicny obchvat CZ - Klty - Senica - Trnava - Galanta - Nové Zamky
- Komarno /Stirovo do Madarska), ktora si vyzaduje rekonstrukciu existujicich Zelezni¢nych trati
vratane zdvojeného oblozenia

- Subvariant Tangencialny - Tangencialny variant vratane zameru pred(Zenia Sirokorozchodnej trate
z Ukrajiny cez juzné Slovensko az do viedenského pristavu

Pre scenar do roku 2050:

- Radialny (cez mesto Bratislava), ktora si vyZaduje masivne investicie do existujiceho Zelezni¢ného
systému v Bratislave vratane nového tunela pod Karpatmi, novych Zeleznicnych trati v ramci
existujlcich zastavieb s nakladnymi opatreniami, aby sa zabranilo silnym negativnhym dopadom na
Zivotné prostredie

- Subvariant Radialny - Radialny variant vratane zameru pred(Zenia $irokorozchodnej trate z Ukrajiny
cez juzné Slovensko az do viedenského pristavu

Pre

- , ktory predstavuje kombinaciu predchadzajucich dvoch variantov

Presadenie tejto koncepcie dlhodobého rozvoja nakladnej Zelezni¢nej dopravy si vyzaduje vyuzitie mnohych
nastrojov, postupov a projektov izemného planovania na vsetkych hierarchickych Grovniach nasho systému
verejnej spravy. Koridorovy plan kapitalizacie (KPK) navrhne systém riadenia projektového cyklu pre
realizaciu tychto ¢innosti Uzemného planovania.

Tato aktivita by mala prebiehat’ nepretrzite a mala by pokracovat aj po ukonceni projektu CORCAP. Mal by
byt zaloZeny na konkrétnej pracovnej skupine, ktora by mala byt vytvorena na Gcely komunikacie medzi
Urovnami hierarchického priestorového planovania s cielom najst najvhodnejsie riesenie konfliktu zaujmov
medzi roznymi zainteresovanymi stranami. Bude vypracovany navrh potrebného planu riadenia.
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4.1.1. Opatrenie 1.1: Vypracovat’ navrh na dostato¢ne velku kapacitu, primerane
rychly, efektivny a udrzatelny tranzit nakladnej zelezni¢nej dopravy cez TEN-T
ORIENT EAST-MED

Ciel 1 : Zlepsenim koordinacie medzi dopravou a priestorovym planovanim zvysit' funkénost’ koridoru
pre nakladnu dopravu

Prioritna os 1: Zabezpecenie lepsej funkénosti dopravného koridoru

Ciel 1.1: Zvysit prepravn( kapacitu pre primerane rychly, efektivny a udrzatelny tranzit nakladnej
zelezni¢nej dopravy

Opatrenie 1.1: Rozvoj dopravnej infrastruktiry na dostatocne velkd kapacitu, primerane rychly, efektivny
a udrzatelny tranzit nakladnej Zelezni¢nej dopravy

Ocakavany vysledok: Modernizovana a dobudovana Zeleznicna siet’

SO

Finanéna potreba: 4250 000 000 €
Aktivity/projekty: Rekonstrukcia, modernizacia a vybudovanie Zeleznicnych trati podla variantov

Pripravné a projektové prace

SUNSNN

Nositelia: MDV SR, regiony Juhozapadného Slovenska (BSK, TTSK a NSK), Zeleznice SR, dotknuté obce
Zdroje financovania: Verejné (EU, $tat, region) a stkromné zdroje na baze partnerstva
Klicové projekty: Vybudovanie zeleznic¢ného tunela Bratislava-Lamac - (Bratislava)-Vinohrady

Investi¢ne (rekonstrukcia a modernizacia) posilnené radialne vedené Zeleznicné trate
v smere do Bratislavského zeleznicného uzla

Skapacitnenie (rekonstrukcia a modernizacia) trate 128 (116), jej zdvojkolajnenie v Useku
Kuty - Senica do r. 2030, v Useku Senica - Sered’ do r. 2050, ako alternativnej trate pre
zelezni¢n( nakladnl dopravu

vybudovanie vysokorychlostnej trate (3t.hr. s Mad'arskom - Bratislava - Katy - $t. hr. s CR)
a vybudovanie Sirokorozchodnej trate (Haniska - Sahy - Nové Zamky - Bratislava - st. hr.
s RakUskom)
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4.1.1.1. Opis pociatocnej situacie tranzitnej dopravy na koridore TEN-T Orient/East-Med

Socialno-ekonomicky pohlad

Socio-ekonomicka situacia je zlozita, dynamicka a do znacnej miery nepredvidatelna, a to najma co sa tyka
vyvoja tonaze, ktora by sa mala prepravovat’ po koridore TEN-T Orient-East Med. Da sa predpokladat, ze
tovarové toky medzi Dalekym vychodom, Strednym vychodom a juinym Balkanom (kde koridor
zacina/konci), narastU. Dopravna cesta cez Suezsky prieplav, ako aj jednotlivé trasy tzv. Hodvabnej cesty,
su z hladisko budiceho vyvoja perspektivne. Chyba vsak presny odhad.

Objem tovaru majiceho vznik a ciel v krajinach pozd(Z koridoru je nateraz nejasny, avsak tento projekt
a jeho nasledovnici by mali jeho socio-ekonomické aspekty podrobnejsie analyzovat. Z pohladu SR je
dopravny koridor smerom na juh, z hladiska mnoZstva prevezeného tovaru, najslabsi, a to sa odzrkadluje aj
na rozsahu planovanych investicii. V opacnom smere koridor smeruje do pristavov na severe Nemecka
(Brémy, Hamburg, Rostock). V tomto smere prebieha intenzivna nakladna doprava, pricom od Breclavi/Brna
sa pripajaju aj trasy smerom na Ostravu a Polsko (Sliezsko, pristavy na severe Polska), pripadne d'alej na
vychod (Pobaltie, Bielorusko a Rusko).

Informacia o mnozstvach prepraveného tovaru je uvedena v nasledujlcich obrazkoch.

Obrazok 3. Predpokladana hmotnost’ nakladov ZND a CND v roku 2050 - stav neinvesti¢ny (vlavo) a stav investi¢ny
(vpravo)

11 400 10 760 11 700 10 610

Ccz

PL
12 000 tis.ton / rok

11 700 ZND 11 700 ZND
12000 CND 12000 CND

‘ SRT
8790 11 100

tis.ton / rok

Poznamka: Sipky znazornuju smery tranzitnej dopravy v mil. ton / rok

Sledované ukazovatele:
= Verejno-spravne Clenenie Uzemia:
o Samospravne kraje - NUTS3
o Okresy - LAU1
o Obce, resp. mestské cCasti Bratislavy - LAU2
= obyvatelstvo
= trh prace

= ekonomické ukazovatele
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Uzemno-technicky pohlad

Posledné stldie zaoberajlce sa rozvojom zeleznicnej dopravy v priestore regionu Bratislavy a JZ Slovenska
konstatovali, Ze je potrebné jednak presunut Cast prepravovaného tovaru z ciest na Zeleznicu a tiez, ze
rozvoj regionalnej osobnej zeleznicnej prepravy natolko vytazi existujlce dopravné kapacity, Ze pre
nakladnu dopravu neostatne potrebna rezerva na uz dnes predpokladané objemy nakladnej dopravy. Je
potrebné zdoraznit, Ze sa zvysuje potreba skvalitnit’ sidobl Zeleznicnl infrastruktdru, a to nielen Co sa tyka
kapacity, ale aj jej kvalitativnych charakteristik.

V tejto suvislosti je potrebné povedat, Ze centralna poloha SR v strednej Eurdpe vytvara predpoklad pre
rozsiahly tranzit cez jej Uzemie, avsak miera investicného potencialu je, vzhladom na velkost' SR, limitovana
a je teda nutné predpokladat rozsiahlu investicni podporu z vyssej hierarchickej Grovne riadenia izemného
rozvoja.

Sledované ukazovatele:
= Sidla a ich Struktdra:
o vyuzitie Uzemia
= Dopravné siete:
o zelezniéna siet:
= (seky
= zariadenia
o cestna siet
o pristavy

o letiska

Kultdrno-historicky pohlad

Kultirne a historické danosti relevantnej casti Uzemia SR musia byt reSpektované, pricom vzhladom
k nakladnej Zelezni¢nej doprave budl prevazovat ich limitujlace vplyvy.

Sledované ukazovatele:

= Ochrana pamiatok a kultirnych hodnot krajiny

Ekologicky pohlad

Obdobna situacia je aj pri hodnoteni vplyvov ekologickych faktorov, aj ked’ je potrebné konstatovat, Ze
postupny prenos cCasti objemu tovarov z cestnej dopravy na zelezni¢nl, pripadne aj lodni dopravu,
predstavuje z pohladu zataze na ekoldgiu Uzemia prinos, t. j. nizSiu zataz. Z tohto titulu je z pozicie organov
EU tento trend dlhodobo podporovany.

Sledované ukazovatele:

= QOchrana prirody
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4.1.1.2. Upresnenie zadania rieSenia tranzitnej dopravy v koridore TEN-T Orient/East-Med

Faktor ktory viedol k spresneniu zadania spocival v absencii vstupov stanovujlcich budlce planované objemy
prepravovaného tovaru z polohy nadsystému. Tento fakt viedol k tomu, Ze sme sa museli zamerat' na postup,
v ktorom sme analyzovali priepustnost’ jednotlivych Casti Zelezni¢nej infrastruktlry a expertnym odhadom
sme simulovali trendy zabezpecovania dopravy tovarov jednotlivymi druhmi doprav.

Zaroven sme vychadzali z predpokladu, ze planované zmeny dopravnej infrastruktiry schvalené v zavaznych
planovacich dokumentoch, sa budl realizovat v obdobi do roku 2030. To fakticky znamena, Zze nami
definované zamery budu realizované az v d'alsom navrhovom obdobi, ¢o v naSom pripade predstavuje do
roku 2050.

TieZ sme brali do Uvahy skutocnost, Ze moze nastat’ situacia, Ze nebude dostatok investicii a existujlca
dopravna infrastruktira zmeni len v zmysle schvalenych a odsUhlasenych projektov. Z tohto dovodu boli
spracované takzvané nulové varianty rozvoja (jeden pre rok 2030 a druhy pre rok 2050), ktoré nasledne
umoznili definovat’ mieru prekroc¢enia disponibilnych potencialov jednotlivych Gsekov zeleznicnej siete.

Takyto rozsah prac, pri limitovanych zdrojoch nasho pracovného kolektivu, bol mozny len za podmienky
efektivneho vyuzivania modernych informacnych nastrojov a metdd, a to jednak GIS, ako aj inych
vyhodnocovacich metdd, ktoré sihrnne nazyvame systém pre podporu priestorového rozhodovania.

Identifikacia problémovych oblasti

Vo vychodnych Castiach Bratislavy vznika d’alsi problém, pretoze Zeleznica smerujlca do Rajky (Mad'arsko)
prechadza cez obytné stvrte Ruzinov a Petrzalka.

Mapa 2. Uzke miesta a potencialne problematické Useky v regiéne JZ Slovenska

Bottlenecks and potential problematic sections
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Zdroj: RFC7 (2020), https://ipp-oz.sk/corcap
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V pripade trate 120 (130) Bratislava - Nové Zamky - Starovo - HU pozd(Z Dunaja tvori prirodzen( bariéru
kopcovity terén, ato medzi Stirovom a Vacom (Madarsko). To ma za nasledok niz$iu rychlost
prechadzajucich vlakov. Preto sa, ako alternativa, ponUka trat spajajuca Nové Zamky s mestami Komarno
a Komarom. Tu vsak vznika problém prechodu cez velké Casti Komarna. Jedna sa teda o podobnu situaciu
ako pri vyssie uvedenom pripade Bratislavy.

Hlavnym obmedzenim pre vyuzitie troch alternativnych trati (1. Nové Zamky - Komarno, 2. Kdty - Trnava -
Galanta a 3. Bratislava - Dunajska Streda - Komarno) je fakt, Ze v sG¢asnosti disponuju len jednou kolajou
a naviac tretia z uvedenych trati nie je elektrifikovana (pozri Mapu vyssie).

Page 23



miterreyg

European Union

CENTRAL EUROPE enreens g

CORCAP

4.1.1.3. Popis scenarov a variantov rieSenia infrastruktury Zelezni¢nej tranzitnej dopravy

Variant 0 - SCHVALENY PLANOVANY STAV

Variant 0 (do nothing), vyuZiva jestvujuce Zeleznicné trate v smere do a cez Bratislavu

Charakteristika ciela

Celd dotknuta a Studovana zeleznicna infrastruktira je takmer bez investi¢nej Cinnosti a sleduje sa
prirodzeny vyvoj prepravnych tokov, ako aj miera vyuzivania jednotlivych trati. Jestvujlce usporiadanie
zeleznicnej infrastruktiry ma prirodzene radialny charakter k Bratislavskému zelezni¢énému uzlu.
= nebude Ziadna nova investicna vystavba v budicom obdobi, okrem nutnej prevadzkovej udrzby
pre zabezpecenie bezpecnej a plynulej dopravy
= bez zasahov do prirodzeného rastu nakladov, bez obmedzovania a zasahovania do delby
dopravnej prace medzi zeleznicnou a cestnou nakladnou dopravou
= zahrnuté sU iba tie investi¢né akcie, ktoré su uz vo vystavbe, pripadne ich realizacia je uz
odsUhlasena
Rozhodujlcim tratovym Usekom v celej tejto riesenej oblasti si prejazdy cez Uzemie Bratislavského
Zelezni¢ného uzla, osobitne prepojenie z Devinskej Novej Vsi cez Bratislava hl.st. - trat 126 (110)' a smer

Pezinok - Trnava po trati 125 (120). Predpoklada sa, ze tieto tratové Useky budu v blizkej budlcnosti
v maximalne moznej miere vyuzivané pre Zelezni¢nl osobn( primestsku, ale aj dialkovla dopravu.

Mapa 3. Prognoéza zat'aZzenia Zeleznicnej a dialni¢nej siete pri realizacii Variantu 0 do roku 2050
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Mapa 4. Vyuzitelnost’ Zelezni¢nych trati v % - rok 2050, Variant 0
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Z uvedenych map, ktoré dokumentuju stav Variantu 0 je mozné konstatovat, ze vyhladové prepravné toky

nakladov budu velmi vyrazne obmedzované prave v priestore Bratislavského zelezni¢ného uzla. V

stave nie je k dispozicii ziadna doplnkova nahradna trasa, ktora by bola dostatocne kvalitna a kapaci

tomto
tna.

Rozhodujuce aktivity sU sUstredené na udrzanie plynulosti dopravy s ¢o najvacSou dopravnou

priepustnost'ou jednotlivych trati a zariadeni v celej zeleznicnej infrastrukture.

Financ¢né prostriedky vo Variante 0 budi sustredené iba na udrzanie prevadzky v dostatocnej plynulosti a
v maximalne moznej kapacite. Nie sU realizované Ziadne nové investicné akcie, ani rekonstrukéné prace

vacsieho rozsahu.

Page 25



miterreyg

CENTRAL EUROPE

CORCAP

TANGENCIALNY VARIANT

Charakteristika ciela

Navrh Tangencialneho variantu rozvoja zelezni¢nej siete vychadza zo zakladného predpokladu, ze
zeleznicné trate v Bratislavskom Zelezni¢nom uzle bud( postupne plne vytazené pre potreby osobnej
zeleznicnej dopravy vsetkych druhov, prip. tu bude umiestneny naviac aj koridor VRT. Tento predpoklad
definoval dokument Regionalny plan udrzatelnej mobility BSK (SGS 2020).

Zakladom Tangencialneho variantu je vedenie zelezni¢nej nakladovej dopravy po obvodovej trati CZ - Katy
- Senica - Trnava - Galanta - Nové Zamky - Stirovo - HU. V pripade vyuZivania tejto varianty je nutné
modernizovat uvedend trat ¢. 128 (116) tak, aby bola sposobila previest pozadované mnozstva nakladov.
Tento variant sa zda vyhovujlcejSim z hladiska podstatného oddelenia dialkovej nakladnej dopravy najma
od osobnej dopravy, ktora bude si vyzadovat' maximalny podiel z priepustnosti pre jej potreby v priestore
Bratislavy.

Rozhodujlicou investiciou/stavbou Tangencialneho variantu je Uplné zdvojkolajnenie, modernizacia
a skvalitnenie trate 128 (116) Klty - Senica - Trnava, resp. trate 128 (133) Trnava - Sered.

Dalsie dolezité aktivity/stavby nutné pre zabezpelenie funkénosti prevadzky variantu, si sucastou
dokumentu Pilotnej aktivity (IPP & KORDIS 2022a).

Page 26



milteIrcy

European Union

CENTRAL EUROPE enreens

CORCAP

Mapa 5. Nutné investicie do Zeleznic¢nej infrastruktury pre naplnenie

do roku
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Mapa 6. Progndza zat'aZzenia zeleznicnej a dialnicnej siete pri realizacii
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SUBVARIANT TANGENCIALNY + SRT

Subvariant Tangencialny + SRT predstavuje mozny vyvoj v prepravnych smeroch pri prevadzkovani
$irokorozchodnej trate (SRT), na ktorej sa predpoklada zataZenie az do hodnoty 24 000 mil.t/rok
v obojsmernej prevadzke.

Mapa 7. Nutné investicie do Zelezni€nej infrastruktary a prognéza zat'aZenia Zelezni¢nej a dialni¢nej siete pri realizacii
Subvariantu Tangencialny + SRT do roku 2040
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Mapa 8. Progndza zat'aZzenia zeleznicnej a dialnicnej siete pri realizacii

do roku
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RADIALNY VARIANT

Charakteristika ciela

Zakladom Radialneho variantu je vedenie Zeleznicnej nakladnej dopravy po trati 126 (110) v smere do/z
Bratislavy a zabezpecenie obchvatu klucového miesta (Bratislava hl. st.) novou Zelezni¢nou trasou, tunelom
cez masiv Malych Karpat v smere Bratislava-Lamac - zeleznicny tunel - (Bratislava)-Vinohrady a dalej po
jestvujlcich tratiach v smere na Galantu - Nové Zamky - Starovo - HU, resp. v smere Bratislava-Petrzalka -
Kittsee (AT) / Rajka (HU).

Radidlny variant vyuziva modernizované trate v radialnych smeroch do/z Bratislavy. Vzhladom
k skutocnosti, ze najvacsie prepravné toky smeruju do Bratislavského Zeleznicného uzla, je nutné vyrazne
zvysit’ jeho priepustnost’ realizaciou novej trate cez masiv Malych Karpat zeleznicnym tunelom. Novy tunel
nasledne vytvori aj vhodnejsie podmienky pre budlce trasovanie vysokorychlostnej trate (VRT) cez Uzemie
Bratislavy.

Radialny variant s novym Zelezni¢nym tunelom vytvara vyrazne lepsie moznosti pre rozvoj zeleznicnej
nielen zeleznicnej nakladnej, ale aj Zelezni¢nej osobnej (najma dialkovej) dopravy vratane VRT.

Hlavné investi¢né akcie:
o Realizacia Zelezni¢ného tunela Bratislava-Lamac - zeleznicny tunel - (Bratislava)-Vinohrady
o investi¢ne posilnené radialne vedené Zeleznicnej trate v smere do Bratislavského Zeleznicného uzla

o skapacitnenie trate 128 (116), jej zdvojkolajnenie v Useku Kuty - Senica, ako alternativnej trate pre
zelezni¢nl nakladnd dopravu, pricom tato nebude potrebna v plnej kapacite ako je pozadovana v
tangencialnom variante

Priame trasovanie prislusnych Zelezni¢nych trati a najméa polohu Zelezni¢ného tunelu v spojnici Bratislava-
Lamac - Bratislava-Vinohrady bude potrebné preskimat’ a nasledne urcit v budicom tzemnom plane hl. m.
SR Bratislavy.

Dalsie dolezité aktivity/stavby nutné pre zabezpelenie funkénosti prevadzky variantu, si sucastou
dokumentu IPP & KORDIS (2022a).
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Mapa 9. Nutné investicie do infrastruktiry pre naplnenie radialneho variantu do roku 2050
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Mapa 10. Prognédza zat'aZzenia zelezni¢nej a dialni¢nej siete pri realizacii radialneho variantu do roku 2050
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SUBVARIANT RADIALNY + SRT

Subvariant Radialny + SRT predstavuje kombinaciu Radialneho variantu s pridanim novej trasy SRT (V-Z).
Tento subvariant vytvara vacsie moznosti a flexibilitu v priestore Bratislavského Zelezni¢ného uzla, prip.
zapojenie pristavu v Bratislave do prepravy nakladov v spojitosti s dialkovou prepravou na SRT.

Mapa 11. Nutné investicie do Zelezni¢nej infrastruktiry pre naplnenie subvariantu Radialny + SRT do roku 2050
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Investicné potreby pre realizaciu SRT s vyjadrené samostatne pre vietky studované varianty v prisluinych
tabulkach. Investicia predstavuje samostatn( SRT v Useku KoSice - JZ Slovensko vratane prislusnych
potrebnych prevadzkovych priestorov. V ramci tejto investicie sa predpoklada vybudovanie prekladiska
v Novych Zamkoch, ktoré ma vyznamnu( polohu v Tangencialnom aj

Predpokladané investi¢né naklady, ako aj SWOT analyza Radialneho variantu su stucastou tabuliek v Casti
Prilohy tohto dokumentu.
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Charakteristika ciela

Zakladom je vedenie zeleznicnej nakladnej dopravy po trati 126 (110)
v smere do Bratislavy a zabezpecenie obchvatu kluc¢ového miesta (Bratislava hl. st.) novou Zeleznicnou
trasou, tunelom cez masiv Malych Karpat v smere Bratislava-Lama¢ - Zeleznicny tunel

- (Bratislava )Vinohrady a dalej po jestvujlcich tratiach v smere na Galantu - Nové Zamky - Starovo - HU,
resp. v smere Bratislava-Petrzalka - Kittsee (AT)/ Rajka (HU).

bude v maximalne mozZnej miere vyuzivat vyhody oboch vyssie uvedenych
variantov s tym, Ze sa budl( tymto sposobom prevadzkovania aj Setrit’ nutné investicné prostriedky.

vytvara, s novym Zelezni¢nym tunelom, vyrazne lepsie moznosti pre rozvoj
zeleznicnej nielen Zeleznicnej nakladnej dopravy ale aj Zeleznicnej osobnej dopravy, najma dialkovej aj
s VRT.

Sicastou variantu je aj Sirokorozchodna trat’ (SRT), ktora bude mat’ vyrazny vplyv na vyznam prekladiska
v lokalite Nové Zamky, ktoré dostane mimoriadnu strategick( dolezitost k celému regionu JZ Slovenska, ale
aj k severnej Casti Mad'arska.

Hlavné investicné akcie:
®  Realizacia Zelezni¢ného tunela v Bratislavskom zeleznicnom uzle cez Malé Karpaty

= investiCne posilnené radialne vedené zeleznicné trate v smere do Bratislavského Zelezni¢ného
uzla

Okrem toho bude v roku 2070 potrebné uvazovat aj s d'alSimi projektmi:

= Nové zelezni¢né tratové prepojenia - prepojenie Galanty, Dunajskej Stredy a Gyéru, prip.
Dunajskej Stredy a Novych Zamkov

= Vyuzivanie novych dopravnych a prepravnych technologii
= Sirokorozchodna trat - SRT (v pripade Ze sa nevybuduje do roku 2050)

= Vysokorychlostna trat - VRT - pre osobnd aj nakladnu zelezni¢nl dopravu (v pripade, Ze sa
nevybuduje do roku 2050)

Predpokladané investi¢né naklady, ako aj SWOT analyza s stcastou
tabuliek v casti Prilohy tohto dokumentu.
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Mapa 12. Nutné investicie do Zelezni¢nej infrastruktury pre naplnenie investicného scenara
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4.1.1.4. Vysokorychlostna trat’ (VRT)

Trasovanie VRT cez priestor bratislavského Zelezni¢ného uzla je v stadiu iba koncepcnych Uvah. Spracovana
$tidia realizovatelnosti prestavby BZU (ZSR 2019) ma casovy horizont r. 2030 a s problémom VRT sa
nezaoberala. K dispozicii je iba vyhladavacia sStidia mozného Zelezni¢ného spojenia hlavnych miest
politického zoskupenia V4 (Budapest', Bratislava, Praha a Varsava spolu s prepojenim Viedne na tento systém
VRT (TRENECON 2020).

Moznosti trasovania VRT v Bratislave je urbanisticko-politické rozhodnutie, pretoze k dispozicii su viaceré
moznosti rieseni tratovych prepojeni, vratane umiestnenia polohy hlavnej stanice a stanice pre VRT.

Vlastné trasovanie VRT cez Uzemie hl. m. SR Bratislavy bude predmetom nového Uzemného planu Bratislavy,
ktorého spracovanie sa uz pripravuje.

Platny Uzemny plan Bratislavy navrhuje samostatny Zelezni¢ny tunel cez masiv Malych Karpat, ktorym by sa
vyriesilo limitné a vyrazne obmedzujlce Zeleznicné prepojenie medzi ZST Bratislava-Lamaé - Bratislava
hl.st. - Bratislava-Vinohrady. Toto tunelové prepojenie by bolo mozné vyuzivat' nielen pre potreby VRT a
ostatnej osobnej dopravy, ale aj pre potreby Zelezni¢nej nakladnej dopravy podla vyssie popisovaného
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plne vyuziva kapacitné moznosti radialnych trati v smere do Bratislavy, ale
novym tunelovym prepojenim cez masiv Malych Karpat je vytvorena podstatne skratena tangencialna trasa
voci navrhovanému plne Tangencialnemu variantu cez Zelezni¢nd trat 128 (116) Katy - Senica - Trnava.

Page 35



miterreyg

CENTRAL EUROPE

CORCAP

European Union
European Regional
Development Fund

4.1.2. Opatrenie 1.2: V sulade so opatrenim 1.1 vypracovat’ navrh rozvoja
Zzeleznicnej siete umoznujuci efektivnhu prevadzku siete sucasnych

a potencialnych intermodalnych prekladisk/logistickych centier a nimi
poskytovanych dopravnych sluzieb

Ciel 1 :

Prioritna os 1:

Ciel 1.2:

Opatrenie 1.2:

Ocakavany vysledok:

Finanéna potreba:

Aktivity/projekty:

Nositelia:

Zdroje financovania:

Klicové projekty:

.

BN NSNS NSNS

Zlepsenim koordinacie medzi dopravou a priestorovym planovanim zvysit funkénost’ koridoru
pre nakladnu dopravu

Zabezpecenie lepsej funkénosti dopravného koridoru

Zlepsit podmienky pre fungovanie siete sucasnych a potencialnych logistickych centier a nimi
poskytovanych dopravnych sluzieb

Navrh sustavy intermodalnych prekladisk umoznujlcich efektivnu prevadzku siete
logistickych centier

Vybudovana siet’ intermodalnych prekladisk (IHUB)

140 000 000 €

Zriadenie intermodalnych prekladisk medzinarodného, narodného, regionalneho a lokalneho
vyznamu

MDV SR, regiony Juhozapadného Slovenska (BSK, TTSK a NSK), ZSR, dotknuté obce
verejné (EU, $tat, region) a sikromné zdroje na baze partnerstva

Zriadenie intermodalneho prekladiska na Uzemi Bratislavského kraja (IHUB Senec, IHUB
Dunajska Luzna), Trnavského kraja (IHUB Senica, IHUB Trnava - Sered’ / IHUB Sladkovicovo -
Galanta) a Nitrianskeho kraja (IHUB Nitra, IHUB Komarno).
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4.1.2.1. Sucasna situacia v preprave tovarov

V stvislosti s vytvaranim multimodalnych prekladisk (IHUB) na existujicej Zeleznicnej sieti by mal byt
prezentovany sUcasny stav. Sucasny stav IHUB bol analyzovany na zaklade realnych vykonov prekladanych
tovarov podla jestvujucich Statistik narodného dopravcu ZSSK-CARGO, aj spolu s vykonmi ostatnych
dopravcov operujlcich na zeleznicnej sieti JZ Slovenska.

Predpoklada sa, Ze budlcnosti v bude narastat’ podiel tzv. ,tretich“ dopravcov, ¢o znamena aj zvySovanie
celkového objemu prepravy nakladov.

V sicasnej dobe je preprava tovarov velmi nevyrovnane delena v ramci GUzemia JZ Slovenska (BSK, TTSK
a NSK), co dokumentuje nasledovna tabulka.

Tabulka 2. Vykony v preprave tovarov podla krajov (2019)

kraj mil.t/rok %
BSK 2,515 66
TTSK 0,421 11
NSK 0,876 23

spolu 3,812 100

Viac ako 60 % vsetkych tovarov smeruje do/z BSK, pricom eSte viac alarmujlca je skutoCnost, Ze eSte
vyhrotenejsia je situacia v ramci kraja, kde ma dominantné postavenie preprava tovarov do/z Uzemia mesta
Bratislava, a to az vo vyske 90,2 % vSetkych tovarov. Tento stav podstatnou mierou obmedzuje optimalny
urbanizacny rast Bratislavy ako mesta s komplexnou vybavenostou a vyhovujlcou dopravnou obsluznostou.
V stlade s prijatymi dokumentmi Plan udrzatelnej mobility BSK (SGS 2020) a $t(dia realizovatelnosti (ZSR
2019), funkcnosti a priepustnosti zelezni¢nej infrastruktlry v dlhodobom horizonte (2030, 2050 a 2070) boli
navrhnuté 3 mozné scenare jej rozvoja:

o - preferuje posilnenie tangencialnych trati v smere Katy - Senica - Trnava -
Galanta - Nové Zamky - HU

e Radialny variant - vyuziva modernizované trate 126 (110)2, 125 (120) a 120 (130), resp. 120 (135)
pre prepravu tovaru v smere do Bratislavy, avsak pre prejazd Uzemim bratislavského zelezni¢ného
uzla je potrebné realizovat Zeleznicny tunel cez Malé Karpaty

e Kombinovany postaveny na vzajomnej kombinacii predchadzajucich
variantov s tym, ze narocné investicné pociny budu v neskorsich etapach vyvoja

Ku vsetkym sledovanym variantom mozného rozvoja boli spracované prognostické odhady buducich vykonov
v intermodalnych prekladiskach, ktoré boli definované a vybrané na zaklade multikriterialneho hodnotenia
a st podrobne popisané.

Bolo vybranych 42 lokalit na celom Uzemi JZ SK, ktoré boli rozmiestnené v Uzemi tak, aby vyhovovali
predpokladom a delbe dopravnej prace medzi jednotlivymi modmi dopravy, ako aj prepravnymi
vzdialenostami (dialkova, regionalna a lokalna doprava tovarov).

2126 - Cislo trate podla sluzobného cestovného poriadku, (110) - ¢islo trate podla verejného cestovného poriadku
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V prepravnom procese v nakladnej doprave mézeme rozliSovat minimalne 3 Urovne logistickych centier
(cargo-terminalov):

Transkontinentalny cargo HUB (TCCH) - lokalizacia v zamorskych pristavoch kontinentalnej Eurépy, ako
st Hamburg, Rotterdam, Atény. Z nich si expedované kontajnery Zeleznicou a cestnou dopravou do
celej kontinentalnej Eurépy. Akény radius je cca 1500 km. Hlavna Uloha tychto TCCH je prelozenie
kontajnerov z lodi na pozemné mody dopravy. Z tychto TCCH si priebezne zasobované transregionalne
a regionalne cargo centra (RCH) lokalizované v jednotlivych regiénoch Eurdpy. V pripade realizacie SRT
z Ukrajiny mozu ziskat' Nové Zamky (v regione JZ Slovenska) kvalitativnu Uroven TCCH a pre susediace
staty (HU a AT) je to potencialna prileZitost'.

Transregionalny a regionalny cargo HUB (RCH) - jeho funkciou je preklad kontajnerov z dialkovych,
najma vlakov, ale teraz tiez aj kamiénov pre hlavnu eurdpsku distriblciu tovarov do jednotlivych
eurdpskych regiénov. Tieto RCH mdZu vykonavat zasobovanie aj cez hranice jednotlivych 3tatov EU.
Akcny radius je cca 150 - 200 km. Lokalizacia tychto logistickych zariadeni musi byt v stlade s potrebami
jednotlivych regionov. Sucastou RCH musia byt aj zariadenia pre manipulacie s kusovymi (klasickymi)
zasielkami, o znamena prekladania kusovych tovarov zo Zelezni¢nych vagénov na nakladné auta, vo
vacsine, v strednej tonazi do 12 ton. Z RCH su priamo zasobované lokalne logistické centra, ale aj priamo
vacsi odberatelia.

Lokalne logistické centrum (LLC) - ma funkciu priamej distriblcie tovarov z dialkovych doprav k
jednotlivym odberatelom. Akcny radius je cca 30-50 km. Predpoklada sa dovoz tovarov do LLC vo vacsSine
mnoZstva kontajnermi a nasledne prerozdelenie na mensie zasielky a ich priama expedicia jednotlivym
odberatelom nakladnymi autami s tonaZou do 12 ton. V tejto distriblcii je nutné pocitat aj z velkym
mnozstvom malych a stredny nakladnych aut.

Logistické centra musia byt hierarchicky rozdelené na viac Urovni:

.....

= Nadregionalna Uroven, kde su distribuované dialkové zasielky zo vzdialenosti vacsich ako 300
km (zahranicny import - export)

= Regionalna uroven - lokality pre distriblciu zasielok do vzdialenosti 50 - 100 km

= Lokalna uroven, pre distriblciu zasielok v drobnom, aj mensimi dopravnymi prostriedkami
(ndkladné auta mensie a strednej tonaze) do vzdialenosti 50 km

Pri rozbore urbanizacnych moznosti JZ SK by, pre obsluhu tohto Uzemia tymto druhom dopravy, bolo vhodné
situovat’ ich zasadne pri zeleznicnych staniciach na magistralnych tratiach.
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4.1.2.2. Vyber vhodnych lokalit IHUB na JZ Slovensku

V priebehu primarneho hodnotenia bolo vybratych 26 lokalit, ktoré majd potencial stat sa IHUB

(intermodalnym prekladiskom) s nadvaznostou na pripadné logistické centra:
= 5vBSK (& 1-5)
= 9vTTSK (E. 6 - 14)
= 12 v NSK (15 - 26)

Tabulka 3. Primarne hodnotenie - 26 MAKROLOKALIT

# nazov makrolokality

1 Bratislava-vychod

2 Dunajska Luzna - Nové Kosariska
3 Malacky - Velké Levare

4 Senec

5 Zohor - Devinska Nova Ves
6 Dunajska Streda

7 Galanta - Sladkovicovo

8 Kuty - Sekule

9 Leopoldov

10 Piestany

11 Senica

12 Skalica

13 Trnava - Sered’

14 Velky Meder

15 Hurbanovo

16 Komarno

17 Levice

18 Nitra-sever

19 Nové Zamky

20 Sala - Trnovec nad Vahom
21 Sahy

22 Starovo

23 Topolcany

24 TvrdoSovce

25 Zeliezovce

26 Zlaté Moravce
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V ramci nasledného posudzovania vhodnosti jednotlivych lokalit pre d'alsi rozvoj boli zohladnené skutocnosti
vyplyvajlce z vyvoja obratov tovaru v t/rok v jednotlivych lokalitach, ktoré boli ziskané zo spolo¢nosti ZSSK-
CARGO za obdobie rokov 2015-2020. Tieto mnozstva tovarov predstavuju druh tovarového toku cez hranice
Slovenska.

V tejto suvislosti je potrebné uviest, ze v pripade realizacie Sirokorozchodnej trate z Ukrajiny do RakUska
pribudne na JZ Slovensku mimoriadne silny tovarovy tok v smere vychod-zapad, ktory bude podstatne silnejsi
(cca 0 90 - 100 %) ako predpokladané tradicné tovaroveé toky (SZ-JV a sever-juh).

K mnozstvam zistenych od ZSSK-CARGO bolo potrebné pridat’ tovarové toky tzv. ,tretich“ dopravcov, ktoré
v stéasnosti tvoria cca 35 % objemu cargo, avSak maju trvale rasticu tendenciu. Vo vyhlade sa
predpokladalo, Ze skupina tzv. ,tretich“ dopravcov bude prepravovat az 60 % predpokladanych mnozstiev.

Systémové usporiadanie IHUB (makrolokalit a mikrolokalit) aj s ich prevadzkovymi funkciami sG
vyjadrené v nasledujicej mape. Rozmiestnenie IHUB reSpektuje dopravn( infrastruktiru, ako aj
geomorfologiu Uzemia Juhozapadného Slovenska.

Mapa 13. Potencialne makro- a mikrolokality IHUB na JZ Slovensku a ich umiestnenie z hladiska t'aZisk osidlenia
definovanych v dokumente KURS (Aurex 2012)
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Bolo mozné zostavit vSeobecny rastovy koeficient pre dlhodoby narast Zeleznicnej nakladnej dopravy bez
podrobnejsej Specifikacie druhu nakladov. V tomto vseobecnom rastovom koeficiente boli zohladnené
rastové koeficienty.

Obrazok 4. Krivka predpokladaného rastu Zelezni¢nej nakladnej dopravy

1,45
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Poznamka: Koeficienty rastu zelezni¢nej nakladnej dopravy - priemer vsetkych komodit

Rastovy koeficient pre dlhodoby odhad vseobecného rastu Zelezni¢nej nakladnej dopravy do roku 2050, resp.
2070, je zostaveny pri predpoklade, Ze nebude cielene obmedzovana cestna nakladna doprava. Pripravované
usmernenie EU pre obmedzovanie tvorby sklenikovych plynov s cielom 0 % emisie CO, do roku 2050 bude
mat’ velmi vazne dosledky na vyvoj cestnej, najma dialkovej, nakladnej dopravy.

Predpokladané trendy rastu nakladnej dopravy, ako aj delby dopravnej prace medzi CND a ZND s uvedené
v nasledujlcej tabulke, pricom je nutné vziat’ do Gvahy, Ze sa jedna o prognozu na velmi vzdialené obdobie,
kedy mbéze mat na realne velkosti nakladnej dopravy vyrazny vplyv meniaca sa spoloCenska, politicka,
zdravotna, demograficka, statopravna, ekonomicka, technologicka, urbanisticka a ina Struktura.

Tabulka 4. Prognézované koeficienty rastu nakladnej dopravy

2020 | 2030 2050 2070

cestna nakladna doprava (CND) 1,00 1,19 1,33 1,28

zeleznicna nakladna doprava (ZND) 1,00 1,26 1,36 1,47
Tabulka 5. Delba dopravnej prace v %

2020 | 2030 2050 2070

cestna nakladna doprava (CND) 74,60 | 68,00 50,00 40,00

zeleznicna nakladna doprava (ZND) 25,40 | 32,00 50,00 60,00

Na zaklade vyssie uvedenych Udajov a vysledkov primarneho hodnotenia vhodnosti jednotlivych lokalit pre
umiestnenie intermodalneho IHUB bolo mozné orientacne vyratat o¢akavané mnozstva prekladanych tovarov
v jednotlivych lokalitach.
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Tabulka 6. Vyvoj dovozu a vyvozu v Zelezni¢nej nakladnej doprave v JZ Slovensku (t/rok)

region 2014 2015 2016 2017 2018 2019 spolu %

Bratislavsky kraj

Dovoz 640 880 | 432406 | 623480| 460298 | 479163 | 412476| 3048703 | 13,1%
Vyvoz 1409 987 |2 106 616 | 2260918 |2 037 890 | 1952 726 | 2102 572 | 11 870 710 | 51,2%
spolu BSK 2050867 | 2539022 |2884398|2498 189 |2 4318902515048 | 14919 413 | 64,3%
Nitriansky kraj 0,0%
Dovoz 318528 | 295477 297 662| 138687| 190784| 185698 | 1426836 6,2%
Vyvoz 646 298 | 536373 | 594287 | 587813| 643541| 690315| 3698 628 | 15,9%
spolu NSK 964 826 | 831850| 891949| 726500 834325| 876014| 5125465| 22,1%
Trnavsky kraj 0,0%
Dovoz 186 314 | 274661 | 245574 246805| 199123 | 203058 | 1355535 5,8%
Vyvoz 471 605| 346 846| 315481 224916 215833 218266 1792947 7,7%
spolu TTSK 657919 | 621508 | 561054| 471721| 414956| 421324| 3148 483 | 13,6%
spolu JZ Slovensko | 3 673 612 | 3992 380 | 4 337 402 | 3 696 410 | 3 681 171 | 3 812 386 | 23 193 361 | 100,0%

Obrazok 5. Vyvoj dovozu a vyvozu v Zelezni¢nej nakladnej doprave podla krajov JZ Slovenska
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V priebehu prace boli preverované vztahy medzi mnozstvom tovarov a velkostou HDP v jednotlivych krajoch

JZ Slovenska.
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Tabulka7. Dovoz a vyvoz podla krajov

rok 2015 2016 2017 2018 2019
Bratislavsky kraj
Dovoz 640 880 | 432 406 | 623 480 | 460298 | 479 163
E R
Tl Tl Tl Te T
HDP celkom (mil. EUR za rok) 22749 | 23365| 24254 25640| 26380
HDP na tis. EUR na obyv. 36164 | 36 646 37520 39126| 39704
Cargo / HDP (mil. t / mil. EUR za rok) 90 109 119 97 92
Nitriansky kraj
Dovoz 318 528 | 295477 | 297 662 | 138 687 | 190 784
Vyvoz 646 298 | 536 373 | 594 287 | 587 813 | 643 541
spolu 964 826 | 831850| 891949 | 726 500 | 834 325
HDP celkom (mil. EUR za rok) 8 340 8 588 9032 9129 9 940
HDP na tis. EUR na obyv. 12 201 12 598 13 290 13 474 14 721
Cargo / HDP (mil. t / mil. EUR za rok) 116 97 99 80 84
Trnavsky kraj
Dovoz 186 314 | 274 661 | 245574| 246 805| 199 123
Vyvoz 471 605 | 346 846 | 315481 | 224916| 215833
spolu 657 919 | 621508 | 561054 | 471721 | 414956
HDP celkom (mil. EUR za rok) 8 760 9 089 9 375 9 991 10 841
HDP na tis. EUR na obyv. 15 669 16 217 16 689 17 747 19 207
Cargo / HDP (mil. t / mil. EUR za rok) 75 68 60 47 38

Zdroj: ZSSK-CARGO

Z uvedeného hodnotenia je zaujimavé zistenie, Ze BSK a NSK mali v rokoch 2015-2019 priblizne rovnaku
hodnotu obratu tovaru na ZND (Cargo / HDP), a to v priemere 101, resp. 95 mil. t / mil. EUR za rok. TTSK
ma vyrazne niz$iu hodnotu HDP / tonu obratu tovaru na ZND v rozmedzi 58 euro/tonu prepraveného tovaru.

Vo vyssie uvedenej tabulke mozno porovnat’ aj velkost HDP/obyvatela. V tomto hodnoteni v priemere rokov
2015-2019 BSK (37 832 EUR / obyv.) vyrazne prevysuje ostatné dva kraje TTSK a NSK (17 106 a 13 257 EUR
/ obyv.).

Z uvedenych porovnani mozno postupne odvodit’ silu ekonomického a izemného prostredia ako zakladného
predpokladu pre lokalizaciu IHUB na Uzemi JZ Slovenska. Je zrejmé, Ze maximalny tlak bude sUstredeny na
BSK, avsak vzhladom na geograficky tvar a previazanost, najma obyvatelstva, BSK a TTSK, je mozné pravom
ocakavat, Ze tieto IHUB budu vznikat priblizne rovnomerne v celom studovanom Gzemi.
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4.1.2.3. Vyhodnotenie lokalit prekladisk podla jednotlivych krajov

BRATISLAVSKY KRAJ

Prognoéza obratu tovarov v BSK pre roky 2030, 2050 a 2070 vychadzala z primarneho hodnotenia vhodnosti
jednotlivych lokalit, sucasnej delby dopravnej prace medzi jednotlivé prekladiska a predpokladany
urbanisticky vyvoj. Predpoklada sa, Ze vzhladom na priestorové moznosti sa budu rozvijat prekladiska
v zaujmovej oblasti Bratislavy na Ukor vnutromestskych prekladisk ako sU Bratislava predmestie, Bratislava-
Nové Mesto a Bratislava-Palenisko (pristav). Bratislava-Palenisko (pristav) ma nad’alej, vzhladom na moznost’
prekladky na vodnu dopravu, predpokladany kladny vyvojovy trend.

Tabulka 8. Rozdelenie nakladnej dopravy medzi vybrané makrolokality v BSK

e makrolokalita koeficienty rastu objemov tovaru (%) objemy tovaru v t/rok
2021 2030 2050 2070 2021 2030 2050 2070

1 | Bratislava-vychod 90 75 60 50 3043560 | 4533 637 | 4139242 (3976 919
2 | Dunajska Luzna - Nové Kosariska 0 7 10 14 0| 423139| 689874|1 113537
3 | Malacky - juh 6 5 8 10 202904 | 302242| 551899| 795384
4 | Velké Levare 0 0 0 0 0 0 0 0
5 | Senec 0 5 8 9 0| 302242 551899| 715845
6 | Devinska Nova Ves - Zohor 4 8 14 17 135269 | 483588 | 9658231352152

BSK spolu 100 100 100 100 | 3381734|6044849 | 6898737 (7953838

Obrazok 6. Vysunutie IHUB z centralneho izemia Bratislavy

Pre lle nkirche n
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IHUB v BSK

Navrh predpoklada nerozsirovanie prekladacich kapacit na Uzemi mesta ale ich presun do primestskej
oblasti, ako sU definované moznosti v tychto lokalitach:

Bratislava-vychod - Na Uzemi mesta Bratislavy sa nachadzaju dve funkcné prekladiska, ktoré
zasobuju vsetky potreby mesta a vykonavaju aj prepojenie na vodnU dopravu na Dunaji:
Bratislava-Palenisko (pristav), v sUc¢asnosti jeho vyuZivanost je nizka, do 15 - 20% moznej
prekladacej kapacity a Terminal UNS (Ustredna nakladna stanica). V budlcnosti sa urbanisticky
predpoklada vymiestiiovanie priemyselnych a skladovych aredlov z blizkosti byvania, Sportu
a zelene (a podobnych funkcii ekologicky nezavadnych v meste). Tento zamer si bude vyZadovat
zriad'ovanie novych prekladisk a logistickych arealov v suburbannej zéne Bratislavy (Vajnory,
Podunajské Biskupice, Dunajska Luzna, ¢i Senec)

Dunajska Luzna (Nové Kosariska), opusteny areal byvalej panelarne a Strkopieskov s priame
pripojenim na zeleznicnu trat 131 s dostatkom tratovych kolaji a v budlcnosti kratkym
pripojenim (cca 4 km) na rychlostnl cestu R7

Malacky - Velké Levare, priama vazba na trat’ 110, obsluhovana rozvijajlca sa priemyselna zona
Malacky-juh je v dosahu. Je potrebné doriesit cestné pripojenie zeleznicnym prekladiskom
a priemyselnou zonou pripadne aj cestnym pripojenim na dialnicu D2. Z tejto polohy je mozné
zasobovat’' aj zapadnu cast’ Bratislavy vo vzdialenosti cca 30 km

Senec, priama vazba na trat 120, funkcny a stale sa rozvijajuci logisticky park Senec - Vinicné
je vdosahu asi 7 km. Bude potrebné vytvorit v ZST Senec vhodny priestor pre kapacitné
prekladisko. Je potrebné doriesit’ cestné pripojenie zeleznicnym prekladiskom a priemyselnou
zonou pripadne aj cestnym pripojenim na dialnicu D1. Z tejto polohy je mozné zasobovat aj
vychodnu cast’ Bratislavy vo vzdialenosti cca 20 km

Devinska Nova Ves - Zohor, priama vazba na trat 110, obsluhovany je rozvijajlci sa zavod
Volkswagen v Devinskej novej Vsi, resp. logisticky park Lozorno. Je potrebné doriesit’ cestné
pripojenie zeleznicnym prekladiskom a logistickym parkom a pripadne aj cestnym pripojenim na
dialnicu D2. Z tejto polohy je mozné zasobovat aj zapadnu cast’ Bratislavy vo vzdialenosti cca
10-20 km
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TRNAVSKY KRAJ

Progno6za obratu tovarov v TTSK pre roky 2030, 2050 a 2070 vychadzala z primarneho hodnotenia vhodnosti
jednotlivych lokalit, sucasnej delby dopravnej prace medzi jednotlivé prekladiska a predpokladaného
urbanistického vyvoja. Predpoklada sa, ze, vzhladom na jestvujlce a predpokladané ekonomické aktivity
a geograficky tvar TTSK, bude rozvoj intermodalnych prekladisk rozdeleny medzi okresné mesta Senica,
Galanta a Dunajska Streda a krajské mesto Trnava.

Tabulka 9. Rozdelenie nakladnej dopravy medzi vybrané makrolokality v TTSK

podiely objemov tovaru (%) objemy tovaru v t/rok
2020 | 2030 | 2050 | 2070 | 2020 2030 2050 2070
Dunajska Streda (IHUB) 4,9 5 5 5| 34969 | 46899 | 39356 | 41980

c. makrolokalita

-

2 | Galanta - Sladkovicovo 11,5 12 13 14| 82070 | 112558 | 102 326 | 117 544
3 | Katy - Sekule 0,2 0.5 0.5 1 1427 | 4690 3936 83%
4 | Leopoldov 2,0 2.5 2.5 3| 14273 | 23450 | 19678 | 25188
5 | PieStany 0,0 0 0 0 0 0 0 0
6 | Senica 47,7 45 45 43 ]340 414 | 42209 | 354 204 | 361 026
7 | Skalica 0,3 0 0 o 2141 0 0 0
8 | Trnava - Sered’ 33,4 35 34 34238 361 | 328 295 | 267 621 | 285 463
9 | Velky Meder 0,0 0 0 0 0 0 0 0

TTSK spolu 100,0| 100 | 100| 100|713 656|937 985|787 121 | 839 595

Charakteristiky jednotlivych prekladisk:

Vzhladom na velkd rozlohu a vyraznu Clenitost Uzemia TTSK bolo multikriterialnou analyzou vybratych
viacero moznych lokalit pre zriad'ovanie multimodalnych prekladisk najma vo vztahu Zeleznica - cesta.
Najvyznamnejsie prekladiska v TTSK su lokalizované v Senici a v Trnave, ostatné prekladiska budi mat
mensi, lokalny vyznam.

= Senica - vyznamna lokalita na trati 116 s budiicou moznou dopravnou obsluhou dvoch suvisiacich
okresov - Senica a Skalica. Tato poloha je vhodna najma pre jej relativne oddelent polohu od
ostatného Gzemia Slovenska a blizkost' Ceska. Pre vytvorenie lep$ich kapacitnych moznosti pre
potreby Zeleznicnej nakladnej dopravy, bude potrebna postupna rekonstrukcia trati 128 (116)
v celej jej dizke. Prekladisko je potrebné umiestnit v priestore jestvujicej Zelezni¢nej stanice
Senica.

=  Trnava - Sered’:

o Trnava - prekladiska budu orientované na Zeleznicné trate 120 a 135. Prekladiska
obsluhuji logistické centra v zazemi zavodu PSA Peugeot v Trnave/Zavare a vlastné
potreby okresu Trnava.

o Sered - priame pripojenie na Zelezni¢n( trat’ 135, toto prekladisko je orientované pre
poskytovanie dopravnych a prekladacich sluzieb pre okolité logistické centra Galanta,
Gan a Sered. Dostatok priestoru v ZST Sered’ umoziuje povazovat tento priestor za
vyhovujuci pre potreby prekladiska nakladnej dopravy.

= Dunajska Streda, funkcéné prekladisko spolocnosti METRANS s priamou vazbou na Zeleznicnu trat
131 a cestu /63 a buducu rychlostnu cestu R7. Je plne v prevadzke a vzhladom na svoju rozlohu
bude mat dlhodobo dostatok priestoru aj pre pripadny budlci rozvoj. V Useku Bratislava -
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Dunajska Streda je, najma, v Spickovom case vyuzivana prednostne pre primestski osobnu
dopravu. Tento intermodalny IHUB je vyuzivany prioritne privatnymi vlakmi 3. dopravcov. Do
roku 2025 sa predpoklada celkové zdvojkolajnenie a elektrifikacia trate v celej dlzke aZ po
Komarno.

= Sladkovicovo - Galanta - priame pripojenie na zeleznicnu trat 120 (130), toto prekladisko je
orientované pre poskytovanie dopravnych a prekladacich sluzieb pre okolité logistické centra
Galanta, Gan a Sered. IHUB nachadzajuci sa v Sladkovicove v sucasnosti nie je plne funkcny.

= Kuaty - Sekule - tato lokalita na Zelezni¢nej trati 126 (110) je vybrana ako mozna rezerva pre
pripadné buduce logistické operacie.

= Leopoldov - lokalita na Zelezni¢nej trati 125 (120) a 128 (133) umoznuje poskytovat' prekladacie
sluzby vo velmi sirokom zazemi, hoci aj tento priestor je povazovany za rezervu do buddcnosti.

= Piestany - lokalita na zeleznicnej trati 125 (120) bola vybrana ako mozna rezerva pre pripadné
budlce logistické operacie.

= Velky Meder - tato lokalita na zeleznicnej trati 124 (131) bola vybrana ako mozna rezerva pre
pripadné buduce logistické operacie.

= Skalica - tato lokalita na Zzeleznicnej trati 129 (114) bola vybrana ako mozna rezerva pre
pripadné buduce logistické operacie.
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NITRIANSKY KRAJ

Tabulka 10. Rozdelenie nakladnej dopravy medzi vybrané makrolokality v NSK

podiely objemov tovaru (%) objemy tovaru v t/rok
c. makrolokalita
2021 | 2030 | 2050 | 2070 2021 2030 2050 2070
1 | Hurbanovo 0.0 0 0 0 0 0 0 0
2 | Komarno 2,1 2,3 2,4 2,8 24 449 33434 45 207 56 257
3A | Levice 1,8 2,1 2,2 3 21229 30 527 41 439 60 275
3B | Nové Zamky - terminal SRT 0,0 0 3 5 0 0 720000 | 1250 000
4| Nové Zamky (bez SRT) 19,9 21 21,5 22 232 342 305 270 404 976 442 020
5 | Nitra-sever (TIP LuZianky) 7,5 9 9 9,5 87 257 130 830 169 525 190 872
6 | Sala - Trnovec nad Vahom 63,9 60 58,5 56,5 747 561 872 200 1101 911 1135188
7 | Sahy 0,0 0 0 0 0 0 0
8 | Starovo 0,7 0,4 0,9 0,5 8193 5815 16 952 10 046
9 | Topolcany 0,7 0,9 1 1,2 7958 13 083 18 836 24110
10 | TvrdoSovce 0,0 0 0 0 0 0 0 0
11 | Zeliezovce 0,0 0,5 0,5 0,5 0 7 268 9418 10 046
12 | Zlaté Moravce 3,6 3,8 4 4 41546 55240 75 344 80 367
NSK spolu 100 100 103 105 1170314 1453667 1883608 | 2009182
SRT - ocakavana kapacita 24 000 000

Charakteristiky jednotlivych prekladisk:

= Komarno - potencialne trimodalne prekladisko v tesnej blizkosti Dunaja. Lokalita je napojena
na cesty 1/63 a 1/64 s presahom do Mad’arska. Vznika potreba modernizovat' trate 124 (131) a 120
(135). V pripade vybudovania SRT bude mat' velky vyznam pre preklad na vodni dopravu

= Levice - nutna rekonstrukcia trati 121 (150), 119 (152), cesty /75 a budUcej rychlostnej cesty
v tomto Uzemi. Vystavba prekladiska bude podporou pre rozvoj tohto regionu

= Nitra-sever (TIP Luzianky) - Toto existujluce prekladisko ma velky vyznam pre zasobovanie
priemyselnych arealov v Nitre, ako aj vlastného mesta Nitra a jeho okolia. Dlhodobo sa navrhuje
nové zeleznicné prepojenie Nitra - Trnovec n. V. s priamym pripojenim na trat 120 (130)
Bratislava - Galanta - Nové Zamky - Stirovo

= Nové Zamky - vyznamny distribucny bod priamo pripojeny na budicu modernizovanu trat 130
a tiez predi{Zzen( rychlostni cestu R7. V pripade vystavby SRT sa stane uzol Nové Zamky
mimoriadne vyznamnym prekladiskom celostatneho vyznamu a aj s priamou vazbou na severnu
Cast Madarska vratane Budapesti. Pri predpoklade, Ze 5 % z prepravovaného tovaru po SRT sa
bude prekladat pre potreby Juhozapadného Slovenska, v Novych Zamkoch bude sa jednat
0 objem cca 1,250 mil.t/r

= Sala - Trnovec n. V. - lokalita ma jedine¢né postavenie v regidne, pretoze $pecialnymi tovarmi
zasobuje zavod DUSLO Sala. Lokalita je priamo pripojena na trat 130 (v blizkej budicnosti
modernizovanu)
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= Zlaté Moravce - vystavba prekladiska v tejto lokalite podpori ekonomicky rast regionu. Bude si
vsak vyzadovat modernizaciu vsetkych prilahlych Zelezni¢nych trati, ako aj privadzac¢ na
rychlostnu cestu R1

= QOstatné lokality - Starovo, §ahy, Hurbanovo, Topol€any, TvrdoSovce, Zeliezovce - boli vybrané
ako priestorovo a komunika¢ne vhodné miesta na vybudovanie multimodalnych prekladisk a su
definované ako mozné priestorové rezervy pre budici mozny rozvoj v Uzemi

4.1.2.4. Realizacia postupnosti budovania multimodalnych prekladisk podla jednotlivych variantov

Jednotlivé prekladiskd maju priame dopravné vazby na jestvujlce a aj budice nové logistické arealy
v dotknutom Uzemi. V nasledujicom texte su IHUBy znazornené v mapach podla navrhovanych variantov
rieSeni dopravnej infrastruktlry. Sucastou tohto hodnotenia je aj predpokladana etapizacia vystavby
prekladiska.

Jednotlivé navrhované prekladiska a ich vzt'ah k prislusnym logistickym centram su uvedené v tabulke
v Prilohach.

Pri porovnani rozsahov jednotlivych variantov je mozné konstatovat, Ze tangencialny variant je so svojim
zameranim podstatne odlisSnejsi od radialneho a tangencialno-radialneho (kombinovaného) variantu.
Radialny variant ma v svojom rozsahu opatreni zaradeny aj Zeleznicny tunel v Bratislave cez masiv Malych
Karpat. Na zaklade vykonanej analyzy a vypoctu predpokladanej prognozy prepravnych vykonov, bolo mozné
stanovit’ ocakavané mnozstva prekladaného tovaru v jednotlivych lokalitach budlcich moznych prekladisk
na GUzemi SW SK. Predpokladané zatazenia jednotlivych vybranych prekladisk sa bude odliSovat podla
vybraného variantu rozvoja zelezni¢nej infrastruktury.

Na jednotlivych situaciach je mozné sledovat postupny vyznam funkénosti jednotlivych Zelezni¢nych trati
a suvisiacich prekladisk a ich ¢asovy vyvoj v rokoch 2030, 2050 a

Rozvoj prekladisk v Tangencialnom variante rozvoja zelezni¢nej infrastruktury

Podla tohto variantu sa rozvoj prekladisk bude sustredovat pozdiz
priorizovanych tangencialnych Zeleznicnych trati 128 (116 a 133), 120 (130
a 135). Pozd(z tychto trati boli identifikované potencialne lokality IHUB v
Senici, Trnave - Seredi, Galante - Sladkovicove, Novych Zamkoch (priama
vazba na SRT), Komarne (pristav na Dunaji) a Stdrove (pristav na Dunaji).

Tangencialny variant predpoklada vytvaranie vhodnych dopravnych
podmienok na tangencialnom Zzeleznichom obchvate (mimo Uzemie
Bratislavského Zeleznicného uzla) aj so suvisiacimi intermodalnymi
prekladiskami. V tomto variante je vyrazne podporena najma severozapadna oblast’ TTSK (Uzemie okresov
Senica a Skalica). Tento variant predpoklada sUstred’'ovanie prekladanych operacii do prekladisk na tychto
tratiach.
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Mapa 14. Stav funkcnosti trati a prekladisk v Tangencialnom variante do roku 2040 na uzemi JZ Slovenska
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Funkcny stav prevadzky na Tangencialnom variante v roku 2040 predpoklada Uplni modernizaciu
horeuvedenych trati, ¢o znamena ich zvySenl priepustnost’ a tieZ aj prepravné rychlosti, ¢im sa tento smer
stane velmi atraktivny najma pre tranzitna dialkov( nakladnu dopravu.
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Rozvoj prekladisk v Radialnom variante rozvoja zelezni¢nej infrastruktury

V pripade rozvoja Zeleznicnej infrastruktiry v Radialnom variante bude
kladeny doraz na rozvoj prekladisk stvisiacich s radialnymi tratami ako su
126 (110), 120 (130) a 124 (131). Zakladnym prvkom Radialneho variantu
je modernizacia uvedenych a vybudovanie tunela medzi ZST Bratislava-
Lamac a Bratislava-Vinohrady. Na nasledujlcich mapach je zretelna ich
lokalizacia v priestore JZ Slovenska.

Mapa 15. Stav funkcnosti trati a prekladisk v Radialnom variante do roku 2050 na Uzemi JZ Slovenska
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Mapa 16. Stav funkénosti trati a prekladisk v Subvariante Tangencialny + SRT v roku 2050 na tzemi JZ Slovenska
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Mapa 17. Stav funkénosti trati a prekladisk v Subvariante Radialny + SRT v roku 2050 na tzemi JZ Slovenska
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Rozvoj prekladisk v rozvoja zZelezni¢nej infrastruktary

rozvoja zeleznic¢nej infrastruktlry spaja hlavné prvky a vyhody oboch
predoslych predstavenych variantov rieSenia. Je ich vzajomnou kombinaciou. Tento kombinovany variant
bude ponukat dostatoénu variabilitu a zastupnost' jednotlivych Usekov zeleznicnej infrastruktury v JZ
Slovensku.

K realnemu stavu zeleznicnej prevadzky na sa bude prisposobovat’ aj
etapizacia a hierarchia buducich prekladisk. Akutnost vystavby jednotlivych prekladisk bude velmi silno
podporovat’ aj stav a vyvoj prislusnej regionalnej ekonomiky.

Mapa 18. Stav funkcnosti trati a prekladisk v do roku na uzemi JZ Slovenska
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4.1.2.5. Intermodalne siete

Vzhladom k centralnej polohe JZ Slovenska v stredoeurépskom priestore boli skimané aj orientacné
vzdialenosti rozhodujlcich hlavnych regionalnych prekladisk aj na dotknutom Uzemi susediacich Statov
Mad'arsko (HU), Rakuska (AT) a Ceskej republiky (CZ).

Pred budovanim jednotlivych IHUB odporicame mat’ na pamati aj ich vhodné rozmiestnenie a hierarchiu.
Nasledujica schéma znazornuje len mozné usporiadanie IHUB z hladiska ich vzajomnej proximity
a hierarchickej skladobnosti. Treba vSak zdoraznit’ odporucaci charakter takéhoto usporiadania. Podobné
Gvahy vsak treba vzdy zasadit do SirSieho, stredoeurdpskeho, kontextu a mali by byt sticast'ou d’alSich stidii
v ramci cezhranicnej spoluprace.

Pre Gzemie JZ Slovenska navrhujeme respektovat’ struktlru: Lokalny IHUB - akény radius (dosah) do 50 km,
Regionalny IHUB - akcny radius (dosah) 50-150 km a Transregionalny IHUB - akcny radius (dosah) nad 150
km. Ako vhodné sa javi budovat'/vyuzivat regionalne IHUB v makrolokalite Bratislava-vychod, Nitra-sever,
kde sa nachadzaju uz existujlce prekladiska, a d'alej v makrolokalite Senica, Komarno, v dalekom vyhlade
aj Sahy. V mape je znazorneny aj projekt prediZenia $irokorozchodnej Zeleznice z vychodného Slovenska
(Hanisky), juhom Slovenska, cez Parndorf do Viedne. V pripade jej vybudovania sa pocita v Novych Zamkoch
a Parndorfe (v RakuUsku) s vybudovanim prekladisk medzinarodného vyznamu. V kombinacii s pristavom
(Komarno alebo Vieden / Bratislava) moZe jeden z nich slizit dokonca ako Transkontinentalny IHUB.

Mapa 19. Vzdialenostné pomery medzi jednotlivymi druhmi IHUB

LEGENDA

IHUB existujuci

0 regionalny

THUB navrhovany

regionalny

supraregionalny

----- siet’' IHUB

CHKD Eonitrie

re.
P e ‘ .
Sriavnici
Mountains

Zeleznicna trat’
hlavna
vedlajsia
S : . - , i sirokorozchodna
SeFdPARNDORENG. 1o (vyhtad)
\ statna hranica

hranica regiénu

P
GyorMotoMme

Q 10 20 30 40 50
— ——— KT

iiterreg

P 3 ‘. T APl _“EAY CENTRAL EUROPE E&4

,_‘-h,ﬂi :
Arbat el ? ]
~..il‘7?‘x N Y ’ i Y LS ala

Page 54



miterreyg

European Union

CENTRAL EUROPE e

CORCAP

4.2. Prioritna os 2: Zabezpecit’' efektivny proces rozvoja koridoru

4.2.1. Opatrenie 2.1: Identifikacia a postupnost’ krokov (etap) rozvoja koridoru
do roky 2050 po planovacich obdobiach

Ciel 2 : Zabezpedit efektivny a udrzatelny proces rozvoja koridoru
Prioritna os 2: Riadenie procesu rozvoja dopravného koridoru udrzatelnym sposobom
Ciel 2.1: Identifikovat’ konkrétne Ulohy pre rozvoj koridoru pri reSpektovani udrzatelnej kvality

sidelného prostredia

Identifikacia a postupnost’ krokov (etap) rozvoja koridoru do roky 2050 po planovacich
obdobiach

Opatrenie 2.1:

SN NN NN

Ocakavany vysledok: Inovované a aktualizované Uzemné plany, programové dokumenty, projektova dokumentacia
pre Uzemné rozhodnutie, projektova dokumentacia pre stavebné povolenie, realizaciu a
dokumentacia skutocného vyhotovenia, dokumentacia EIA, monitorovacie a informacné
systémy, Uzemnotechnické podklady.

Finanéna potreba: 450 000 000 €
Aktivity/projekty: - Projektové prace

- Budovanie monitorovacich a informacnych systémov

Nositelia: MDV SR, regiony Juhozapadného Slovenska (BSK, TTSK a NSK), Zeleznice SR, dotknuté obce
Zdroje financovania: verejné (EU, $tat, region) a sukromné zdroje na baze partnerstva
Klucové projekty: zeleznicna infrastruktira a multimodalne prekladiska (IHUB) medzinarodného, narodného,

regionalneho a lokalneho vyznamu

4.2.1.1. Dopad na sidelnu Strukturu z pohladu dobudovania siete logistickych centier

Vo vseobecnosti je sidelna struktira také cielavedomé usporiadanie Uzemia, aby v nom mohli ludia
plnohodnotne Zzit. Medzi jednotlivymi faktormi sidelného prostredia by mala byt ista miera harmonie
zodpovedajluca sudobému stavu poznania, technickej vyspelosti, kultirnej uvedomelosti a suladu s
biosférou. Na oznacenie takého prostredia sa pouziva aj termin noosféra.

Tento plan si ako svoj strategicky ciel zvolil zvysenie podielu nakladnej Zeleznicnej dopravy na 50 % z
celkového jej objemu do roku 2050.

Je to narocny celospolocensky ciel, ktorého dosiahnutie si vyzaduje nielen premysleny koncept, ale aj
zodpovedny a disciplinovany manaZment celého procesu, resp. vsetkych klucovych zainteresovanych
partnerov.

Sformulovanie a nasledne naplianie takychto dlhodobych predpovedi ma viacero Gskali, pri¢om najvacsim
z nich je skutoénost, Ze jadrom generacie roku 2050 bud( dne$né deti. O roku 2070 uZ ani nehovorime. Co
vieme o hodnotach, ktoré bude tato generacia preferovat? Budl to tie hodnoty, ktoré sa im dnes v
pedagogickom procese davajl za vzor? Nevieme. Naproti tomu su faktory s dlhodobejsim Ucinkom pdsobenia
a medzi ne urcite patri doprava.

Koncept nakladnej dopravy postaveny na kontajnerovej doprave, patri podla nas medzi faktory, ktorych
platnost’ v polovici tohto storocia sa da s vysokou mierou pravdepodobnosti predpokladat. Vyhodou tohto
konceptu je skutocCnost, Ze disponibilna infrastruktira je stale k dispozicii, je v prevaznej miere stale vo
vlastnictve Statu a navyse sa jej stat este nezbavil, aj ked’ sa neda vylucit budicnost’ v ktorej nejaké nové
vladne zoskupenie sa pokUsi obohatit’ na Ukor celej spolo¢nosti.
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Koncept navrhovany v ramci tohto projektu je viac variantny, aj ked’ nejde o navzajom disjunktné varianty,
ale skor o tri navzajom na seba nadvazujlce investicné kroky, ktoré by mali zabezpecit efektivnu
priechodnost’ tovarovych tokov TEN-T koridoru v troch typickych rezimoch, resp. v akejkolvek ich moznej
variacii.

Pri vybere lokalit pre inter/multimodalne prekladiska (IHUB) sa vychadzalo z viacerych kritérii medzi ktorymi
okrem existujucich Zeleznicnych stanic bola ich potencialna poloha k centram osidlenia v zmysle Koncepcie
Gzemného rozvoja SR - KURS (Aurex 2012), ako aj ich poloha k uZ existujicim logistickym centram, ktorych
vystavba sa v poslednom desatroc¢i vyznamne rozsirila. Vztah IHUB a sucasnych logistickych centier je
uvedeny v Casti Prilohy (kapitola 8.4).

Vztah k rozvoju sidelnej $truktry podla schvalenej Koncepcie (izemného rozvoja SR - KURS (Aurex 2012)
vyjadruje Mapa 13 pouzita pri popise opatrenia 2.1, ktoré sa v tazisku zameriava na podporu projektovych
prac pre realizaciu rozvoja Zeleznicnej infrastruktiry v zmysle navrhu projektu CORCAP. Mapa prezentuje
priestorovy vztah existujlcich a navrhovanych multimodalnych prekladisk k existujlcej a predpokladanej
sidelnej Struktire na Uzemi juhozapadného Slovenska. V tazisku sa vyuzivajl existujlce zariadenia
zeleznicnej infrastruktiry, pricom sa pocita s ich modernizaciou a podla realizovaného prieskumu na mieste,
ako aj z disponibilnych mapovych podkladov sa da predpokladat, ze efektivne vyuzitie izemi jednotlivych
zeleznicnych stanic, ktoré boli identifikované ako potencialne inter/multimodalne prekladiska (IHUB) bude
minimalizovat nové zabery Uzemia.

Z urbanistického hladiska na lokalnej trovni, nakolko sa jedna o vyuzite existujlucich Zeleznicnych stanic,
ktoré maju svoje miesto v existujlcich urbanistickych Struktirach sa da predpokladat, Ze zvysi ich
»centrotvorny potencial, hlavne Co sa tyka lokalizacie zariadeni obcianskej vybavenosti. Pri vybere lokalit
sa brali samozrejme do Uvahy aj aredly logistickych centier uz zrealizovanych v Uzemi. Povacsine su tieto
nové logistické centra realizované mimo existujlce zastavané Uzemie “na zelenej luke” a predstavuju
zabery polnohospodarskeho pédneho fondu (PPF).

Z urbanistického hladiska na regionalnej urovni bolo pri identifikacii jednotlivych lokalit brané do Uvahy
kritérium celoplosného rozvoja Juhozapadného Slovenska samozrejme v dotyku k existujicej Zeleznicnej
infrastrukture. V Mape 19. je zobrazeny princip vyberu jednotlivych lokalit vo forme triangulacnej siete,
ktory berie do Uvahy aj vyznamnost jednotlivych IHUB tak, aby bola tato siet dostupna z ¢o najvacsieho
Uzemia JZ Slovenska.

Ako uz bolo viackrat uvedené, z urbanistického hladiska na celostatnej urovni koncept navrhu vychadza
z faktov, ktoré hovoria, Ze v ramci existujucej zelezni¢nej infrastruktlry Bratislavského Zelezni¢ného uzla
je pre nakladnd dopravu vycerpany disponibilny potencial, nakolko ten sa predpoklada vyuzit na osobnu
dopravu. To sa tyka aj prejazdu cez pohorie Malych Karpat, ktoré sa nachadza priamo v Bratislave
v bezprostrednej blizkosti centra. Problém je o to zlozitejsi, ze Bratislava sa nachadza bezprostredne
v blizkosti Statnych hranic s Rakiskom a Mad’arskom. Aj ked” je mozné odklonit’ dialkov( nakladnu dopravu
mimo Uzemia Bratislavy, tak ako to navrhuje , je nevyhnutné posilnit zelezni¢nd
infrastrukturu vybudovanim nového tunela popod masiv Malych Karpat. Tato investicia by mohla sluzit' aj
pre realizaciu pripravovanej vysokorychlostnej trate z Mad’arska do Ceska.

Osobitnou otazkou z urbanistického hladiska na medzindrodnej Udrovni je projekt pred(Zenia
Sirokorozchodnej trate z Ukrajiny cez juh a JZ Slovenska do Rakuska. Vybudovanie takejto novej zelezni¢nej
trate by vyrazne zmenilo vyznam nakladnej zeleznicnej dopravy nielen na Uzemi juhozapadného Slovenska,
ale malo by vyznam aj pre rozvoj socialne a ekonomicky slabsich regionov juzného Slovenska, ako aj pre
Uzemia susediacich Statov. Projekt predpoklada vybudovanie velkého logistického centra v priestore Novych
Zamkov skadial je dobré napojenie na OEM koridor, ako aj na pristavy na Dunaji na Uzemi SR a Rakuska.
Vzhladom na napatu politickd situaciu si dovolujeme pripomen(t, Ze sa jedna o medzinarodny projekt,
ktorého realizacia z pohladu priestorového planovania sa zvazuje v dlhodobom vyhlade.

Page 56



miIlCI 1 Ty kB
CENTRAL EUROPE i

CORCAP

Vyznamn( Ulohu pre realizovani tejto Ulohy ma priestorové planovanie, ako koncepcny a koordinacny
nastroj, ktory ma podstatny vplyv nielen na proces vystavby, ale hlavne na proces takého rozvoja vyuzitia
Uzemia, ktory priebezne zabezpecuje ziaducu kvalitu sidelného prostredia. Zabezpecovanie kvality
sidelného prostredia, t. j. tej Casti Uzemia, kde si naplnené vsetky tie faktory zivotného prostredia, ktoré
su nevyhnutné pre sidlenie (pre jeho obyvatelnost) je trvaly proces, ktory ma podstatny dopad na kvalitu
zZivota nielen ludi, ale celého spolocenstva zivych organizmov podielajlcich sa na Zivote spolocnosti.

Odborné kompetencie riesitelského timu projektu CORCAP sU v sulade s jeho zameranim v oblasti urbanizmu
a dopravného inzinierstva. Aj ked sa jedna o odbornosti s velmi Sirokym zaberom vztahujdcim sa k
socioekonomickym, Uzemnotechnickym, kultirno-historickym a prirodovednym disciplinam, riadenie
procesu realizacie predmetnej Ulohy si vyzaduje aj iné profesie pocnuc Specialistami v jednotlivych vednych
oboroch cez manaZérov jednotlivych oblasti podpory realizacie projektu (lobbing, financie, podpora
verejnosti a pod.). To znamena, Ze d'alSi proces realizacie cielov projektu si bude vyZadovat’ dopracovanie
navrhovanych prioritnych osi KPK a ich opatreni.

V ramci tejto prioritnej osi sa zameriame jednak na popis aktivit dalSieho rieSenia Ulohy v oblasti
priestorového planovania, ako aj na navrh potrebnej institucionalnej podpory.

4.2.1.2. Identifikacia krokov (etap) zabezpecovania ulohy do roky 2050

Casovy rozsah realizacie projektovych cielov je cca 30 rokov. Vzhladom na charakter riadenia procesov
priestorového planovania je nutné tento dlhodoby Casovy interval rozdelit na etapy. V tejto suvislosti je
potrebné povedat, ze priestorové planovania sa v podmienkach SR deli na dva zakladné nastroje, a to
uzemné planovanie a regionalnu politiku. Uzemné planovanie sa v taZisku zameriava na proces vyuzitia
Uzemia a vystavby a regionalna politika na proces investicny. Obidva tieto planovacie nastroje maju
spolo¢ny ciel, a tym je zabezpecovanie potrebnej kvality sidelného prostredia. Obe tieto aktivity su
pritomné vo vsetkych stupnoch organizacie statu (od obce, cez region, po cely sStat).

Zatial co regionalna politika sa odvija od ,,narodohospodarskeho“ planovania, resp. planovania rozvoja
jednotlivych sektorov spolocnosti v podmienkach trhovej ekonomiky vo forme koncepcii, stratégii, politik,
programov a akcnych planov, tak Uzemné planovanie paralelne na strane jednej premieta vystupy
regionalnej politiky do Uzemia a zaroven identifikuje potencialne problémy pri zabezpecovani kvality
sidelného prostredia a navrhuje kroky na ich riesenie.

Regionalna politika sa v sGi¢asnosti odvija od regionalnej politiky EU, ktora ma 7 rocny realizaény rytmus.
CiZe do cca 30 ro¢ného planovacieho obdobia realizacie cielov projektu CORCAP spada cca 4-5 planovacich
obdobi. Uzemné planovanie nema, na rozdiel od regionalnej politiky, tak presne stanoveny planovaci
rytmus, avsak legislativa zavazuje obstaravatelov (verejny sektor) maximalne v 4-rocnom obdobi preverit
aktualnost’ Uzemnoplanovacich dokumentov.

S istou mierou zovseobecnenia mézeme povedat ze planovacie obdobia ¢i uz regionalnej politiky, ako aj
Uzemného planovania sa realizuju metddou riadenia projektového cyklu, podobne ako aj regionalna politika
EU. Vychadza sa pritom z predstavy, ze (izemia sa rozvija po ,,$pirale, kedy to isté izemie sa vzdy ku koncu
planovacieho cyklu dostane na novu kvalitativnu Groven, ktoré zodpoveda sidobym potrebam a trendom
rozvoja spolocnosti.
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Obecne riadenie projektového cyklu predpoklada nasledovné etapy:
1. Spracovanie programu
2. ldentifikacia projektov
3. Prefinancovanie projektov
4. Realizacia projektov
5. Monitorovanie plnenia cielov programu
6. Hodnotenie dosiahnutia cielov programu

Kontexte podpory zo strany regionalnej politiky EU mdZeme konstatovat,, Ze regionalna politika sa v zasade
realizuje touto planovacou proceduirou.

V pripade Uzemného planovania ide v zasade o tie isté kroky, ale ich pomenovanie sa lisi a to nasledovne:
1. Spracovanie Uzemného planu
2. Realizacia Uzemného konania
3. Realizacia stavebného konania - pred procesom vystavby
4. Realizacia kolaudacného konania - po realizacii stavby
5. Monitorovanie a informacna podpora plnenia koncepcie tzemného planu
6. Hodnotenie naplnenia koncepcie Uzemného planu a pripravné aktivity na novy planovaci cyklus

Tieto dva procesy priestorového planovania sa navzajom prelinaji a doplfiaju a snaZia sa koordinovat inak
znacne chaoticky proces vystavby tak, aby bola priebezne zabezpecovana potrebna kvalita sidelného
prostredia. To sa samozrejme nikdy neda idealne zabezpecit lebo Zivot je zlozity, dynamicky a Castokrat
nepredvidatelny, avsak prave preto s nastroje priestorového planovania nevyhnutné.

Pokial sa na proces rozvoja Uzemia pozerame z hladiska jeho obsahu tak, ako sme uz vyssie naznacili
rozdelujeme ho na zlozky, stranke, faktory a ich ukazovatele.

Co sa tyka jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia, ide vlastne o jednotlivé sféry zeme, pricom sa
sustred'ujeme na tie, ktoré sa nachadzaju v bezprostrednej blizkosti jej povrchu, k Uzemiu. Ich vzajomné
spolupdsobenie vo vztahu k jednotlivym castiam Uzemia, ktoré su vymedzené sUstavou hranic, statnych,
verejno-spravnych a vlastnickych, pricom ich kvalita vo vztahu k druhu a sposobu vyuzitia je urcena sUstavou
jeho vlastnosti. Tieto vlastnosti su hodnotené z pohladu jednotlivych stranok sidelného prostredia, resp.
faktorov, pricom tieto sa meraju a hodnotia podla sUstavy ukazovatelov a hodnotiacich kritérii. Nebudeme
sa identifikaciou jednotlivych zloziek, stranok a faktorov podrobne zaoberat', nakolko si podrobne popisané
v odbornej literatlre, ako aj v legislative vo forme zakonov, vyhlasok, smernic a noriem. Osobitnym
problémom pri riadeni rozvoja Uzemia je dosiahnutie ,,celospolocenskej dohody“ o vyuziti Uzemia. Hlavne
v pripade intenzivne zastavaného Uzemia, resp. vacsich Uzemnych celkov sa dosiahnutie dohody o vyuziti
Uzemia a nasledne realizacie dohodnutej investicie neobide bez legislativne dohodnutych proceddr riadenia
celého procesu. Najdenie dohody z(castnenych subjektov, vratane obcianskej verejnosti, je komplikovany
casovo a financne narocny proces, ktory si vyzaduje odbornu, informacénd a institucionalnu podporu.
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4.2.2. Opatrenie 2.2: Institucionalna podpora realizacie KPK na uzemi JZ

Slovenska
Ciel 2 :
Prioritna os 2:

Ciel 2.2:

Opatrenie 2.2:

Ocakavany vysledok:

Finanéna potreba:

Aktivity/projekty:

Nositelia (kliCovi partneri):

Zdroje financovania:

Klucové projekty:

AN

Zabezpedit efektivny a udrzatelny proces rozvoja koridoru
Riadenie procesu rozvoja dopravného koridoru udrzatelnym spésobom

Vytvorit efektivnu organizacnu struktlru pre viacUrovinova koordinaciu rozvoja koridoru
na baze partnerstva

Institucionalna podpora realizacie KPK na uzemi JZ Slovenska

Technicky sekretariat, Informacny systém, Riadiaci vybor, Koordina¢na platforma + WEB
portal

45 000 000 €
Logisticka podpora (seminare, porady, planovacia a rozhodovacia ¢innost)

Publicity

~ Institucionalna podpora

SN

MDV SR, regiony Juhozapadného Slovenska (BSK, TTSK a NSK), Zeleznice SR, opravnené
obce

verejné (EU, $tat, region) a sikromné zdroje na baze partnerstva

Vytvorenie, prevadzka a (drzba monitorovacieho a informacného systému + WEB portal
a vyrocné konferencie

4.2.2.1. Institucionalna podpora realizacie KPK na uzemi JZ Slovenska

Vzhladom na zloZitost, rozsiahlost’ a predpokladané zmeny navrhujeme, aby sa na podporu realizacie cielov

tohto projektu vytvorili podporné nastroje, ako aj institicie a to:

1. Pracovna skupina pre realizaciu projektu CORCAP na Uzemi SR (d’alej pracovna skupina)

2. Spolocny informacny a monitorovaci systém CORCAP

Pracovna skupina by mala pozostavat’ z nasledovnych prvkov:

= Riadiaci vybor pracovnej skupiny, ktory by mal pozostavat z predstavitelov z(castnenych

organizacii, ako aj nimi menovanych kontaktnych osob z verejného, podnikatelského a

mimovladneho sektoru. Riadiaci vybor pripravuje dokumenty pre pracu pracovanej skupiny,
investicného programu s urcenim jeho priorit a navrh
sposobu zabezpecenie financnych prostriedkov pre jednotlivé aktivity investicného programu.
Riadiaci vybor by sa mal stretnt’ min. raz rocne a prerokovat’ spravu o ¢innosti, schvalit rozpocet
a dohodnlt’ Ulohy jednotlivym clenom. Na cele riadiaceho vyboru by mala byt renomovana

pricom sa jedna najma o zostavenie

osobnost’ (najlepsie vladny zmocnenec)

= Sekretariat pracovnej skupiny - odborna skupina, ktora by priebezne koordinovala cely proces,
spracovala by vyrocnu spravu, organizovala by odborné podujatia, ako aj kazdoro¢nd konferenciu

(seminar)

= Akéné podskupiny pracovnej skupiny - odborné pracovné skupiny prierezového aj sektorovo

zameraného charakteru, ktoré by sa aktivne podielali na rieseni dieléich Gloh

= Spolocny informaény a monitorovaci systém by mal byt realizovany vo forme distribuovanej

databazy (aj geografického typu), pricom by mal mat svojho koordinatora a ¢lenov

Pracovna skupina by mala mat’ svojich donorov, rozpocet a informacéné zabezpecenie.
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4.2.2.2. Riadiaci vybor

.....

a obcianskej verejnosti, ktoré z titulu svojich zakonom stanovenych kompetencii maju bezprostredny vplyv
na navrhované investicie, ako aj iné subjekty, ktoré chcl uplatnit’ svoje zaujmy a poZziadavky sUvisiace
s navrhmi aktivit obsiahnutych v KPK a to:

= Ministerstva zodpovedné za nasledovné sektory:
> doprava
> Uzemné planovanie
> regionalna politika
> hospodarstvo
> polnohospodarstvo
> Zivotné prostredie
= samospravne kraje - BSK, TTSK, NSK
= obce, resp. zastupcovia obci, kde sa uvazuje s vybudovanim intermodalneho prekladiska
= obchodné komory a podnikatelské zvazy

= zastupcovia obcianskych skupin zijucich v dotknutom Gzemi

4.2.2.3. Sekretariat riadiaceho vyboru

Sekretariat riadiaceho vyboru by mal riadit a koordinovat’ cely proces realizacie KPK. Idealna situacia by
bola, keby fungoval ako agentlra, ktora by zabezpecovala vsetky ¢innosti nevyhnutné pre zabezpecenie
Uloh vyplyvajlcich z realizacie KPK. Ide o nasledovné skupiny ¢innosti:

= Informacnl a monitorovaciu podporu realizacie KPK
=  organizaciu a zabezpecovanie planovej pripravy jednotlivych dielcich investicii
= organizaciu a zabezpecovanie vystavby

= plnenie Uloh stanovenych vyborom, ako aj spracovavanim a publikovanim sprav o cCinnosti
sekretariatu

= zabezpecovanim publicity

4,2.2.4. Akéné skupiny

Jedna sa o pravnické a fyzické osoby realizujlce na zaklade verejného obstaravania jednotlivé projektové
Ulohy KPK.

4.2.2.5. Podporna platobna agentura

Postavenie platobnej agentiry vo vztahu k plneniu Gloh vyplyvajicich z KPK presahuje ramec tohto
projektu, avsak vyjasnenie pravidiel financovanie projektov vyplyvajucich z KPK je pre jeho d'alSiu realizaciu
klicové. V kazdom pripade vsak odporicame v maximalne moznej miere vychadzat' z principov partnerstva
verejného a sikromného sektora.
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5. ENVIRONMENTALNE HODNOTENIE

Pri dobudovani a rekonstrukcii dopravnej siete je potrebné brat do Uvahy aj environmentalne hodnoty
Uzemia a podporit’ dopravné systémy s nizkou produkciu emisii aj v sGvislosti so spomalenim nasledkov
klimatickych zmien.

5.1. SWOT analyza moznosti nakladnej dopravy v regione JZ Slovenska

Zelezni¢na nakladna doprava
Silné stranky:

= Vyuzitie environmentalne vhodnejsieho dopravného systému
Slabé stranky

= Doprava je vyznamnym zdrojom znecistenia viacerych zloZiek zivotného prostredia (ovzdusie,
voda, poda)

Prilezitosti

= Priprava dopravnych systémov k prechodu na nizkouhlikové rezimy a vozidla s nulovymi emisiami,
podpora elektrifikacie trati a vyuzitie obnovitelnych zdrojov energie, vyuzivanie nizko emisnych
paliv

Hrozby
= Hluk z dopravy predstavuje dalsi zasadny problém pre zdravé zivotné prostredie

= Trasovanim dopravnych koridorov mézu vzniknut konfliktné javy s prirodnymi (zemiami
zaradenymi do siete chranenych Uzemi alebo méze dojst k naruseniu koridorov migrujlcich
organizmov
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Rozvojovy scenar do 2030 - Variant 0 - SCHVALENY PLANOVANY STAV

Uvedeny variant zahrna tie zamery, ktoré s navrhované v jestvujlcich iGzemnych planoch sidiel a krajov.
Z hladiska environmentalnych vplyvov sa predpoklada vyuzitie uz existujucich dopravnych koridorov. Treba
poznamenat, ze existujlce platné Uzemno-planovacie dokumentacie presli vliastnym procesom hodnotenia
vplyvov na zivotné prostredie. Predpoklada sa, Ze negativne javy posobiace na zivotné prostredie budd mat’
vzhladom k charakteru variantu prevazne docasny dopad. Vyznamnejsie vplyvy na podny kryt a horninové
prostredie je mozné oCakavat pri rozsirovani trate a tunelovych stavbach.

Rozvojovy scenar do 2030 - Variant 1 - Pripravna etapa

Variant zahfma rozsirenie zelezni¢ného Useku Bratislava hl. st. - Devinska Nova Ves, zelezni¢nou odbockou
pri Komarne a pocita sa s rozsirenim kolaji na viacerych Usekoch. Nutné s investicie do prilahlej
infrastruktdry intermodalnej dopravy v Bratislave, Dunajskej Strede a Sladkovicove, pristavov na Dunaji
v Bratislave a Komarne.

Predpokladané negativne vplyvy na zivotné prostredie sa budl tykat, podobne ako v predoslom variante,
zaberu na podny kryt a horninové podlozie. Okrem iného vSak mo6ze nastat’ konflikt s vodnymi ekosystémami
Dunaja pri rozsirovani alebo budovani Casti pristavov na Dunaji a Zeleznicnej odbocke v blizkosti Dunaja.

Vo vyhladovom obdobi 2030-2070 boli skimané moznosti prevadzky variantnych rieseni zabezpecenia
dostatocnej kapacity na prepravu Zelezni¢nej nakladnej dopravy v smere SZ - JV. Klucové miesto, ktoré
musi zeleznicna nakladna doprava obchadzat, je priestor Bratislava hlavna stanica a aj nadvazné Useky
zelezni¢nych trati. Skimané boli tri varianty a dva subvarianty.

Zakladom Tangencialneho variantu je vedenie tranzitnej Zeleznicnej nakladovej dopravy po obvodovej trati
Kty - Senica - Trnava - Galanta - Nové Zamky - Stlrovo - HU.

Variant obsahuje viacero zeleznicnych Usekov navrhovanych na rozsirenie pridanim dalSich kolaji alebo
elektrifikaciu existujlcich usekov. V ramci existujlcich Usekov alebo ich elektrifikacie je mozné ocakavat
prevazne docasné negativne vplyvy na Zivotné prostredie ako napriklad hluk, prasnost, Uprava terénu
a podobne.

Vzhladom k environmentalnym hodnotam sa javia problematickejsie nové Useky:

e Nova trat’ Bratislava - Vajnory - Pezinok - potencialne ohrozenie biotopov mokradi a vodnych
migracnych koridorov tvorenych sietou vodnych kanalov

e Nova trat Trnovec nad Vahom (na trati 120 [130]) - Nitra, dvojkolajna trat s parametrami trate 120
(130) - trat prechadza polnohospodarskou krajinou, ¢o znamena predpoklad novych zaberov
polnohospodarskych pod a ohrozenie najkvalitnejsich produkénych pod

e Novy zZeleznicny tunel pod Malymi Karpatmi Bratislava-Lamac - (Bratislava-) Vinohrady - jedna sa
o naro¢nt stavbu ku ktorej dojde k ovplyvneniu horninového krytu. Z hladiska negativnych
environmentalnych vplyvov sa javia ako problematické vstupy do tunelov a napojenia vyhladovej
trate na existujlce trate. Jedna sa Uzemie Chranenej krajinnej oblasti Malé Karpaty, kde
juhovychodné aj juhozapadné svahy pohoria patria vyznamnym migraénym trasam zivocichov.

e Vysokorychlostna trat (VRT) pre osobnu aj nakladni Zelezni¢nd dopravu - jedna sa vyhladové
riesenie s rozsiahlymi koridormi s viacerymi moznostami trasovania. Je mozné predpokladat’ viacero
negativnych vplyvov na zivotné prostredie ako napriklad zabery pody, terénne Upravy, konflikty
so sustavou chranenych Uzemi a migracnymi trasami zivoCichov. Varianty vyhladového riesenia VRT
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bude potrebné posudit’ samotnym procesom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla v tom
Case aktualnej legislativy, nakolko sa pravdepodobne bude jednat o dopravni stavbu, ktorej
spolocensky prinos prevysi mozné negativa vyplyvajuce z jej realizacie.

Subvariant obsahuje Tangencialny variant doplneny o Sirokorozchodnu zeleznicu. Jedna sa o Specializovan(
jednokolajnu trat’ pre nakladnl Zeleznicnl dopravu s novym logistickym centrom v priestore Novych Zamkov.
Pri tomto variante sa predpokladaji podobné negativne vplyvy ako pri variante Tangencialnom. Varianty
trasovania Sirokorozchodnej trate prechadzaji Gzemim vsetkych troch krajov JZ Slovenska, a preto je mozné
predpokladat’ viacero konfliktnych javov s prvkami ochrany prirody a zaujmami ochrany pody. Taktiez sa
oCakava zvysenie zataZenia dopravy, ¢o moze viest k nadmernému hluku a naruseniu rezimu zivocisstva
v prirodnych oblastiach v blizkosti trasy.

Rozvojovy scenar do roku 2050 - RADIALNY VARIANT

Zakladom radialneho variantu je vedenie Zelezni¢nej nakladnej dopravy po trati 126 (110) v smere
do Bratislavy a zabezpecenie obchvatu kli¢ového miesta - Bratislava hl. st. - novou Zelezni¢nou trasou,
tunelom cez masiv Malych Karpat v smere Bratislava-Lamac - Zeleznicny tunel - Bratislava-Vinohrady a d’alej
po jestvujlcich tratiach v smere na Galantu - Nové Zamky - Stdrovo - HU, resp. v smere Bratislava-Petrzalka
- Kittsee (AT)/ Rajka (HU).

Podobne ako predosly variant obsahuje viacero zeleznic¢nych Usekov navrhovanych na rozsirenie pridanim
dalsich kolaji alebo elektrifikaciu existujucich Usekov. V ramci existujlcich Usekov alebo ich elektrifikacie
je opat mozné ocakavat prevazne docasné negativne vplyvy na Zzivotné prostredie ako napriklad hluk,
prasnost’, Uprava terénu a podobne.

Variant obsahuje obdobné nové stavby ako pri tangencialnom variante a je preto mozné predpokladat
totozné negativne vplyvy.

Rozvojovy scenar do roku 2050 - SUBVARIANT RADIALNY + SRT

Subvariant Radialny + SRT predstavuje kombinaciu Radidlneho variantu s pridanim novej trasy SRT (V-Z).
Predpokladaju sa vplyvy na zZivotné prostredie rovnaké ako v predoslych variantoch.
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Vo vzdialenejsom vyhlade uvazujeme o kombinacii Tangencialneho a Radialneho variantu do tzv.
. Okrem toho bude v roku 2070 potrebné uvazovat aj s dalSimi projektmi:

e Nové Zelezni¢né trat'ové prepojenia - prepojenie Galanty, Dunajskej Stredy a Gy6ru, prip. Dunajskej
Stredy a Novych Zamkov - najma pri novych Usekoch moze doéjst ku konfliktom s prirodnymi
Uzemiami, ktoré mézu mat do roku 2070 este vyssiu ekologick( hodnotu ako je tomu dnes

e Vyuzivanie novych dopravnych a prepravnych technologii - bez ohladu na ekonomicki situaciu bude
potrebné uprednostiovat najohladuplnejsie rieSenia voci zivotnému prostrediu, ktoré budd v danom
casovom obdobi k dispozicii

e Mosty cez Dunaj pre zeleznicu v Komarne (druhy most na vychod od mesta, alebo alternativne
zeleznicny obchvat severom mesta) a Medvedove s prilahlymi Gsekmi Zelezni¢nych trati -
predpokladaju sa negativne vplyvy najma na prilahlé vodné spolocenstva v okoli Dunaja

o Sirokorozchodna trat (v pripade Ze sa nevybuduje do roku 2050) - je mozné predpokladat viacero
konfliktnych javov s prvkami ochrany prirody a zaujmami ochrany pody

e Vysokorychlostna trat pre osobn( aj nakladnu Zelezni¢nl dopravu (v pripade Ze sa nevybuduje do
roku 2050) - je mozné predpokladat viacero negativnych vplyvov na Zivotné prostredie ako napriklad
zabery pody, terénne Upravy, konflikty so sUstavou chranenych Uzemi a migracnymi trasami
zivocichov

Na zaver je potrebné doplnit, Zze kazdy rozvojovy zamer, aktivita alebo cinnost uvedenych variantnych
rieseni bude musiet prejst’ vlastnym procesom posudzovania vplyvov na zivotné prostredie. Vzhladom na to,
ze sa jedna o rieSenia zasadené do obdobia 2030 az 2070, moze byt proces hodnotenia v roznych ¢asovych
obdobiach Uplne odlisny, ale nepredpoklada sa jeho vynechanie. Je potrebné zvazit vplyvy na
environmentalne hodnoty Gzemia, ale aj spolocensku hodnotu jednotlivych navrhov dopravnej infrastruktdry
nakolko budovanie najma Zelezni¢nej infrastruktiry a jej mozné vyuzitie napreduje na slovenskej Casti
Uzemia velmi pomaly. Pri budovani dopravnej infrastruktiry je potrebné vyuzivat najnovsie dostupné
technické moznosti a poznatky Setrné Kk zivotnému prostredie a vyhnit sa chybam z minulosti kde
prichadzalo k zruseniu alebo odstraneniu zeleznicnych trati, ktoré mohli sluzit ako ekologicky vhodna
alternativa k inym druhom dopravy.
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6. CHARAKTERISTIKA RAMCA POSTUPNEJ REALIZACIE CIELOV
PROJEKTU

Dosiahnutie strategického ciela projektu CORCAP na Gzemi SR je ambiciézna Uloha, do rieSenia ktorej je
potrebné zapojit vSetky dotknuté zlozky spolocnosti, ktora predstavuje zlozity, rozsiahly, dynamicky sa
vyvijajlci a inteligentny systém. Usmernovat jej vyvoj tak, aby v roku 2050 sa min. 50% nakladnej dopravy
realizovalo po Zeleznici, si vyzaduje tvorivé partnerstvo organov statnej a verejnej spravy, podnikatelskych
subjektov a ich zoskupeni, ako aj obcianskych zaujmovych skupin. Nevyhnutnou podmienkou je aj Siroka
podpora obyvatelstva, resp. jeho priestorovo oddelenych spolocenstiev, s ktorych kazdé ma svoju predstavu
o vytvarani kvalitného sidelného prostredia v jeho blizSom ale aj vzdialenejsom okoli.

V prostredi pluralitnej demokratickej spolocnosti je pre riesenie takejto Ulohy nevyhnutné podmienené
zabezpecenim trvalej politickej, technickej a masmedialnej podpory, pricom podpora musi byt
zabezpecCovana na vsetkych systémovych Grovniach riadenia spolocnosti, t. j. narodnej, regionalnej
a lokalnej. Okrem toho vzhladom na charakter projektu je nevyhnutna koordinacia podpory aj v rovine
cezhranicnej medziregionalnej a dokonca aj celoeuropskej (pripadne aj mimoeuropskej) spoluprace.

V predchadzajicom texte sme povedali, Ze postup realizacie do roku 2050 by sa realizoval v 4 peridédach
sedemroénych planovacich obdobi EU a to:

e 2021 - 2027 - v tejto by sa realizovali uz schvalené projekty Variantu 1 (Pripravna etapa)

e 2028 - 2034 - v tejto by sa realizovali ostatné projekty Variantu 1 (Pripravna etapa) a pripravovali
by sa projekty Tangencialneho variantu

e 2035 - 2041 - v tejto by sa realizovali projekty Tangencialneho variantu a pripravovali projekty pre
Radialny variant

e 2042 - 2048 - v tejto by sa realizovali projekty Radialneho variantu a pripravovali projekty

e 2050 + v tejto by sa realizovali projekty

Dalej bude popisany podrobnejsi popis jednotlivych planovacich obdobi a to vo forme hore uvedenych
postupov Uzemného planovania a regionalnej politiky.
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6.1. Logicky ramec celého projektu

dokumenty

Zabezpecit Uuzemn(
a financnd pripravu
projektov

Zabezpecit' projektovl
pripravu a zdroje
na vystavbu

Zrealizovat' vystavbu

Monitorovat’ postupnost’
vystavby

Priebezne hodnotit’ proces
realizacie planovych
dokumentov

vystavby a jej monitorovania a
hodnotenia (zakony, normy
a Statistiky)

Kontrola efektivnosti
vynakladania finanénych
prostriedkov

Sledovanie akceptacie realizacie
programu obcianskou
spolo¢nostou

PROJECT SUMMARY INDICATORS MEANS OF VERIFICATION | RISKS / ASSUMPTIONS
Ciel Zabezpecit' dostatocnu Ukazovatele kvality sidelného Urbanisticka statistika
kvalitu sidelného prostredia
prostredia
Vysledky | Doplnit a modernizovat Rozsah dopravovanych nakladov Dopravna statistika Integrovat’ dobudovan(
zeleznicnu infrastruktaru celkom Zeleznicnu infrastruktaru
na uzemi JZ Slovenska % nakladnei d do sidelnych Struktar
tak, aby min. 50% °na la ne) dopravy
nakladov islo po zeleznici po zetezmcl
Vystupy | Modernizovana Zelezni¢na | Suvisiace Ukazovatele Zelezni¢no- | Zelezni¢no-dopravna Dobudovat’ sidelné
siet’ dopravnej Statistiky Statistika Struktlry o suvisiacu
Dobud { siet IHUB obciansku, vyrobn(
obudovana sie a technickl infrastruktru
Integrovana siet’
logistickych centier
do sidelnej Struktary
Aktivity | Spracovat planovacie Odborna legislativa procesu Planovacie Vytvorit’ institucionalnu

a programoveé kapacity
Projektové kapacity
Finan¢né zdroje

Stavebno-realizacné
zdroje

Informacné

a monitorovacie systémy
Savisiaci vyskum

a vyvoj

v oblasti urbanizmu,
regionalnej politiky,
dopravného inzinierstva
a v suvisiacich vednych
disciplinach

podporu realizacie
planovych dokumentov
a programov

Politicka podpora

Vytvorenie potrebného
partnerstva verejného,
sikromného

a obcianskeho sektora

Zabezpecit nevyhnutn(
legislativnu a financnd
podporu
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6.2. Logicky ramec prvej realiza¢nej etapy projektu 2021-2027

Zabezpecit' projektovd pripravu
a zdroje na vystavbu

Zabezpecit' nevyhnutnl pripravu
realizacie stavieb (vytvaranie databaz
o podmienkach Uzemia), vratane
informacného zabezpecenia pre
masmédia a obciansku spolo¢nost’

Monitorovat’ pripravny proces vystavby

Priebezne hodnotit’ proces spracovania
planovych dokumentov a jeho dopad
na kvalitu sidelného prostredia

Zrealizované pripadné vykupy pozemkov

a Statistiky

Kontrola efektivnosti
vynakladania
financnych
prostriedkov

Sledovanie akceptacie
realizacie programu
obcianskou
spolo¢nostou

Financné zdroje

Stavebno-
realizacné
zdroje

Informacné
a monitorovacie
systémy

PROJECT SUMMARY INDICATORS MEANS OF RISKS / ASSUMPTIONS
VERIFICATION
Ciel Zabezpecit dostatocn( kvalitu sidelného Ukazovatele kvality Urbanisticka
prostredia sidelného prostredia Statistika
Vysledky | Realizacia uz pripravenych stavieb Rozsah Dopravna Integrovat’ dobudovan(
zelezniénej infrastruktry Variantu 1 dopravovanych Statistika zelezni¢nu infrastruktdru
nakladov celkom do sidelnych Struktar
% nakladnej dopravy
po Zeleznici
Vystupy | Aktualizované PHSR krajov a obci Suvisiace Ukazovatele | Zelezni¢no- Prejednané a schvalené PHSR a
) L . Zeleznicno-dopravnej | dopravna Uzemné plany relevantnych
Aktualizované Uzemné plany - s . ,
8 . , statistiky Statistika krajov a obci
relevantnych krajov a obci
L. , .. Vydané Uzemné rozhodnutia
Spracované Projektova dokumentacia A .
. . i a stavebné povolenia
rekonstrukcie trati 128 (116 a 133) a 120 .
. , , na stavby Variantu 1
(135) a IHUB Variantu 1 pre uzemné
rozhodnutie a stavebné povolenie
Spracované relevantné EIA
Zrealizované pripadné vykupy pozemkov
Spracované uzemnotechnické podklady
Aktivity | Zabezpedit' spracovanie planovacich Odborna legislativa Planovacie Politicka podpora na vsetkych
a programovych dokumentov procesu vystavby a programove Urovniach relevantnej verejnej
o S e a jej monitorovania a | kapacity administrativy (EU, $tat, kraje,
Zabezpecit zemnU a finan¢nl pripravu o
. , L, ) hodnotenia (zakony, . i obce)
projektov vratane vytvarania partnerstiev normy Projektove
pre jednotlivé stavby kapacity Vytvorenie potrebnych

partnerstiev verejného,
stikromného a obcianskeho
sektora pre realizaciu
jednotlivych casti KPK

Vytvorit’ institucionalny ramec
pre realizaciu KPK
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6.3. Logicky ramec prvej realizacnej etapy projektu 2028-2034

PROJECT SUMMARY INDICATORS MEANS OF RISKS / ASSUMPTIONS
VERIFICATION
Ciel Zabezpecit' dostatocnu kvalitu sidelného Ukazovatele kvality | Urbanisticka
prostredia sidelného Statistika
prostredia
Vysledky Realizacia ostatnych stavieb Zeleznicnej Rozsah Dopravna Integrovat’
infrastruktdry Variantu 1 dopravovanych Statistika dobudovanu
. . nakladov celkom Zeleznicnl
Projektova priprava ey ,
% nakladnei infrastruktaru
o haxtadne] do sidelnych Struktar
dopravy
po zeleznici
Vystupy Zrealizované rekonstrukcie zelezni¢nych Suvisiace Zeleznicno- Prejednané
trati a intermodalnych prekladisk Ukazovatele dopravna a schvalené PHSR
, . , zelezni¢no- $tatistik U 5 pla
Aktualizované PHSR krajov a obci ze ezmcngv . statistiia @ zemne'p any .
dopravnej statistiky relevantnych krajov
Aktualizované Uzemné plany relevantnych a obci
krajov a obci Vydané Uzemné
Spracované Projektova dokumentacia rozhodnutia
rekonstrukcie a vystavby trati a IHUB a stavebné povolenia
pre Gzemné na stavby Variantu 1
rozhodnutie a stavebné povolenie
Spracované relevantné EIA
Zrealizované pripadné vykupy pozemkov
Aktualizované Uzemnotechnické podklady
Aktivity Zabezpedit spracovanie planovacich Odborna legislativa | Planovacie Vytvorit
a programovych dokumentov procesu vystavby a programové inStitucionalnu
v e a jej monitorovania | kapacity podporu realizacie
Zabezpecit Uzemnu a financnu pripravu . L
. a hodnotenia . , planovych
projektov , Projektovée
(zakony, normy Kapacit dokumentov
Zabezpecit projektovl pripravu a zdroje a Statistiky) pacity a programov
na vystavbu Kontrola Financne zdroje Politicka podpora

Zabezpecit nevyhnutnu pripravu realizacie efektivnosti Stavebno- .
; - v . Vytvorenie
stavieb vynakladania realizacné zdroje ,
. potrebného
Moni R v ’ b financnych Inf ¢né artnerstva
onitorovat’ pripravny proces vystavby prostriedkov n ormacne 4 p er
C o . a monitorovacie verejného,
Priebezne hodnotit’ proces spracovania . , , .
B X i - Sledovanie systémy sukromného
planovych dokumentov a pripravu d’alsich - Y.
faz W b akceptacie a obcianskeho
az vystavby realizacie programu sektora
Zabezpecenie vystavby relevantnych trati obcianskou
a IHUB, ako aj ich uvedenie do prevadzky spolocnostou
Zabezpecit
nevyhnutn(
legislativnu

a finanént podporu
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6.4. Logicky ramec prvej realiza¢nej etapy projektu 2035-2041

Zabezpecit' projektov( pripravu a zdroje
na vystavbu

Zabezpecit' nevyhnutnl pripravu realizacie
stavieb

Monitorovat’ pripravny proces vystavby

Priebezne hodnotit’ proces spracovania
planovych dokumentov a pripravu d’alSich faz
vystavby

Zabezpecenie vystavby relevantnych trati
a IHUB, ako aj ich uvedenie do prevadzky

a statistiky)

Kontrola efektivnosti
vynakladania
financnych
prostriedkov

Sledovanie
akceptacie realizacie
programu ob¢ianskou
spolo¢nostou

PROJECT SUMMARY INDICATORS MEANS OF RISKS / ASSUMPTIONS
VERIFICATION
Ciel Zabezpedit' dostatocnt kvalitu sidelného Ukazovatele kvality Urbanisticka
prostredia sidelného prostredia | Statistika
Vysledky Realizacia uz pripravenych stavieb Zelezni¢nej | Rozsah Dopravna Integrovat’ dobudovanu
infrastruktary dopravovanych Statistika zeleznicnu
) ., B . nakladov celkom infrastruktaru
Projektova priprava Radialneho variantu , Sy ,
, . do sidelnych struktur
% nakladnej dopravy
po zeleznici
Vystupy Zrealizované rekonstrukcie zeleznicnych trati Savisiace Zelezni¢no- Prejednané
a intermodalnych prekladisk Ukazovatele dopravna a schvalené PHSR
Zeleznicno- Statistika a Uzemné plan
Aktualizované PHSR krajov a obci e s plany .
dopravnej statistiky relevantnych krajov
Aktualizované Uzemné plany relevantnych a obci
krajov a obci Vydané uzemné
Spracovana Projektova dokumentacia rozhodnutia a stavebné
rekonstrukcie a vystavby trati a IHUB povolenia na stavby
pre uzemné
rozhodnutie a stavebné povolenie
Spracované relevantné EIA
Zrealizované pripadné vykupy pozemkov
Aktualizované izemnotechnické podklady
Aktivity Zabezpecit' spracovanie planovacich Odborna legislativa Planovacie Vytvorit’
a programovych dokumentov procesu vystavby a programoveé inStitucionalnu
s e v, a jej monitorovania kapacity podporu realizacie
Zabezpecit Uzemnu a financnu pripravu - . :
. a hodnotenia . , planovych dokumentov
projektov . Projektove
(zdkony, normy ) a programov
kapacity

Finanéné zdroje
Stavebno-

realizacné zdroje

Informacné a
monitorovacie
systémy

Politicka podpora

Vytvorenie potrebného
partnerstva verejného,
sikromného

a obcianskeho sektora

Zabezpecit
nevyhnutnu
legislativnu a financnu
podporu
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6.5. Logicky ramec prvej realiza¢nej etapy projektu 2042-2048

Zabezpecit' projektov( pripravu a zdroje
na vystavbu

Zabezpecit' nevyhnutnl pripravu realizacie
stavieb

Monitorovat’ pripravny proces vystavby

Priebezne hodnotit’ proces spracovania
planovych dokumentov a pripravu d’alSich faz
vystavby

Zabezpecenie vystavby relevantnych trati
a HUBS, ako aj ich uvedenie do prevadzky

a statistiky

Kontrola efektivnosti
vynakladania
financnych
prostriedkov

Sledovanie
akceptacie realizacie
programu ob¢ianskou
spolo¢nostou

PROJECT SUMMARY INDICATORS MEANS OF RISKS / ASSUMPTIONS
VERIFICATION
Ciel Zabezpedit' dostatocnt kvalitu sidelného Ukazovatele kvality Urbanisticka
prostredia sidelného prostredia | Statistika
Vysledky Realizacia uz pripravenych stavieb Zelezni¢nej | Rozsah Dopravna Integrovat’ dobudovanu
infrastruktry Radialneho variantu dopravovanych Statistika zeleznicnu
Proiektova pri nakladov celkom infrastruktuiru
rojektova priprava , . do sidelnych Struktar
% nakladnej dopravy
po zeleznici
Vystupy Zrealizované rekonstrukcie a vystavby Savisiace Zelezni¢no- Prejednané
zeleznicnych trati a IHUB Ukazovatele dopravna a schvalené PHSR
Zeleznicno- Statistika a Uzemné plan
Aktualizované PHSR krajov a obci e s plany .
dopravnej statistiky relevantnych krajov
Aktualizované Uzemné plany relevantnych a obci
krajov a obci Vydané uzemné
Spracované Projektova dokumentacia rozhodnutia a stavebné
rekonstrukcie a vystavby trati a IHUB povolenia na stavby
Radialneho variantu pre izemné rozhodnutie Radialneho variantu
a stavebné povolenie
Spracované relevantné EIA
Zrealizované pripadné vykupy pozemkov
Aktualizované izemnotechnické podklady
Aktivity Zabezpecit' spracovanie planovacich Odborna legislativa Planovacie Vytvorit’
a programovych dokumentov procesu vystavby a programoveé inStitucionalnu
s e v, a jej monitorovania kapacity podporu realizacie
Zabezpecit Uzemnu a financnu pripravu - . :
. a hodnotenia . , planovych dokumentov
projektov . Projektove
(zékony, normy ) a programov
kapacity

Finanéné zdroje
Stavebno-

realizacné zdroje

Informacné
a monitorovacie
systémy

Politicka podpora

Vytvorenie potrebného
partnerstva verejného,
sikromného

a obcianskeho sektora

Zabezpecit
nevyhnutnu
legislativnu a financnu
podporu
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7. ZAVERY A ODPORUCANIA

7.1. Zavery a odporucania v oblasti Uzemného planovania a urbanizmu

Region Juhozapadného Slovenska, resp. jeho sidelna Struktura je v Stadiu silného suburbanizac¢ného procesu
centra osidlenia celostatneho vyznamu Bratislavy, pricom jeho tazisko osidlenia sa rozsSiruje jednak
na Uzemie celého Juhozapadného Slovenska, ktoré tvoria BSK, TSK a NSK, ako aj prihrani¢né Uzemia Raklska
a Mad'arska hlavne v bezprostrednom dotyku Bratislavy.

Tato skutocnost’ vyvolava problémy pri zabezpecovani dopravnej obsluhy a vyzaduje si prijatie adekvatnych
opatreni na Urovni medzistatnej, narodnej, krajskej a obecnej.

Okrem obsluhy vlastného Uzemia a obzvlast' jeho centier a ich taziskovych priestorov osidlenia je hlavne
Bratislava historickou krizovatkou medzinarodnych dopravnych koridorov, pricom Uzemie obce Bratislava
moze tieto dopravné Ulohy tranzitného charakteru zabezpedit len za cenu masivnych investicii do dopravnej
infrastruktury.

Predmetna dopravno-urbanisticka Stidia realizovana v ramci projektu CORCAP Instititom priestorového
planovania predstavuje ramec stratégie rieSenia zabezpecenia hlavne nakladnej Zeleznicnej dopravy na
Gzemi JZ Slovenska, nakolko len v tomto izemnom kontexte je mozné komplexne zabezpecit' priechodnost’
TEN-T Orient East-Med koridoru cez Uzemie SR.

V poslednych 30 rokoch sa postupne buduje systém nadradenej dopravnej siete cestnej dopravy v priestore
Bratislavy a pozd(Z urbanizaénych osi definovanych KURS. Prax ukazuje, Ze bez masivneho rozsirenia kapacit
zeleznicnej dopravy, ako aj komplexného rozsirenia jej logistického zabezpecenia nie su dopravné
problémy, a to nielen nakladnej dopravy, v danom Uzemi riesitelné.

Aj ked sa projekt CORCAP zaobera problematikou nakladnej Zelezni¢nej dopravy, aktualnou Ulohou je aj
postupné zabezpecenie trati VRT v priestore Bratislavy a jej napojenie na metropoly ostatnych statov V4.

Zavery Regionalneho planu udrzatelnej mobility BSK (SGS 2020) ukazali, Ze disponibilna zelezni¢na
infrastruktura nie je v pripade rozvoja osobnej regionalnej zeleznicnej dopravy v ramci bratislavskej
aglomeracie schopna zabezpecit aj naroky nakladnej Zeleznicnej dopravy, o vyvolava problémy pre
zabezpecenie dopravnych poziadaviek plynulej prepravy tovaru v ramci TEN-T OEM.

Z toho dovodu je potrebné hladat nové rieSenia a to jednak prestavbou a doplnenim siete zeleznicnej
dopravnej infrastruktury v priestore Bratislavy, ako aj zapojenim inych Zelezniénych trati v priestore JZ SK.
Konkrétne ide o Zelezni¢né trate v ose CR - Kty - Senica - Trnava - Nové Zamky - Komarno/Strovo - MR,
ktoré by mali slizit hlavne na zabezpecenie tranzitnej dopravy v ramci TEN-T OEM.

V sulade s poZziadavkami dohodnutymi na celoeurépskej Grovni je potrebné uvazovat o presunuti minimalne
50 % nakladnej dopravy na zeleznicu do roku 2050. Ide o mimoriadne naro¢nl uUlohu, ktora si vyziada
vybudovanie sustavy multimodalnych prekladisk, hlavne v priestoroch existujicich a perspektivnych
zoskupeni logistickych centier.

Najvacsi potencial pre vystavbu multimodalnych prekladisk zelezni¢nej a automobilovej dopravy maju
existujlce Zeleznicnej stanice, na Uzemi ktorych sa nachadzaju tzv. nakladové obvody, ktoré je potrebné
postupne aktivizovat' a prebudovat.

Tieto potencialne investicie, resp. investicné zamery nie suU nateraz zahrnuté v relevantnej
Uzemnoplanovacej dokumentacii.
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Odporucania

= Scenare nacrtnuté v podkapitole 4.1 odporucame dalej rozvijat, hodnotit’ a konkretizovat' tak,
aby boli realizované ciele a opatrenia naznacené v tomto KPK, a to hlavne:

> Dobudovat siet’ Zelezni¢nych trati v priestore JZ SK, a to hlavne prostrednictvom ich rekonstrukcie,
modernizacie a rozsirenia

> Vybudovat siet’ multimodalnych prekladisk (IHUB), a to hlavne na zaklade rozsirenia a modernizacie
vybranych Zelezni¢nych stanic v blizkosti existujucich a uvazovanych logistickych centier

> Jestvujlce a uvazované logistické centra vhodne pripojit na IHUB tak, aby spolu vytvorili efektivny
dopravny a urbanisticky komplex

= Je potrebné spracovat’ potrebné Gzemnoplanovacie podklady a to relevantné urbanistické studie
a Uzemné dopravné generely na Uzemi jednotlivych krajov a relevantnych obci JZ SK

= Zaroven je potrebné zaloZit' a dlhodobo rozvijat Uzemno-technické podklady pre zabezpecenie
funkénosti TEN-T OEM

= Dalej je potrebné premietnut identifikované investi¢né zamery do Gzemnych planov na vietkych
systémovych Grovniach - KURS, izemné plany regiénov, izemné plany vybranych obci, resp. ich
relevantnych zon
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7.2. Zavery a odporucania v oblasti regionalnej politiky

Realizacia rozvoja TEN-T OEM otvara otazky spojené s potrebou zabezpecCenia masivnych investicii do
dopravnej infrastruktury prakticky vsetkych druhov dopravy na Uzemi JZ SK. Ide hlavne o rekonstrukciu trati
vosi CZ - Kty - Senica - Trnava - Nové Zamky - Komarno/Starovo - hranica HU, novy Zelezni¢ny tunel
v Bratislave a dalSie slvisiace investicie. Osobitn( pozornost odpori¢ame venovat projektu pred(Zenia
Sirokorozchodnej trate (SRT) od Kosic (Haniska) juhom Slovenska do priestoru Novych Zamkov - Bratislavy
az k hranici s Rakiskom.

SGstava narodnych nastrojov pre realizaciu regionalnej politiky nateraz neobsahuje aktivity spojené so
zabezpecCenim plynulosti toku tovarov vramci TEN-T OEM, predovsetkym investicie do zeleznicnej
infrastruktury.

Nevyhnutnou sicast'ou je aj potreba skoordinovat Usilie subjektov na Uzemi JZ SK, celostatnych organov,
ale aj zahrani¢nych subjektov.

Odporuicania

= Spracovat stratégie regionalnej politiky zamerané na zabezpecenie TEN-T OEM na Urovni JZ SK,
resp. inovovat existujlce strategické dokumenty a nasledne na Urovni krajov a dotknutych obci
spracovat’ Stidie realizovatelnosti jednotlivych Casti zeleznicnej dopravnej infrastruktlry a
premietnut’ ich do programov hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja krajov a obci, ako aj
dalSich nastrojov regionalnej politiky

= Zaroven je potrebné zabezpecit realizaciu projektovej pripravy tych identifikovanych
projektovych zamerov, pri ktorych existuje vysoka pravdepodobnost realizacie v nasledujicom
obdobi (v horizonte do roku 2030). Ide hlavne projekty slvisiace so zeleznicnou infrastruktdrou
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7.3. Zavery a odporucania v oblasti dopravy a mobility

Strategickym cielom v oblasti doprava je dosiahnutie podstatného znizenia emisii CO, z dopravy, co bude
mozné dosiahnut’ iba zasadnou zmenou delby dopravnej prace v prospech zelezni¢nej dopravy s dosiahnutim
jej min. 50 % podielu na preprave tovarov, so sucasnym cielenym obmedzovanim cestnej automobilovej
dopravy, ako v osobnej, tak najma nakladnej dopravy.

Vychodiskovym predpokladom je priepustnost Bratislavského zelezni¢ného uzla, resp. dalsi rozvoj jeho
systému nakladnej dopravy. Ide o to, Ze jeho existujluce rezervy v stale vacsej miere zacina vyuzivat
preprava osob v ramci systému integrovanej regionalnej prepravy.

V ramci medzinarodnej delby dopravnej prace je potrebné efektivne zapojit Zzeleznic¢nu siet JZ SR
do vytvaranych dopravnych koridorov medzi Gzemiami krajin EU a d’alekého vychodu.

Uplatnenie na tzemi JZ Slovenska

- Realizacia a vystrojenie tranzitnych Zeleznic¢nych trati na JZ SK:

o

o

o

o

trat 128 (116, Cast 133) Kity - Trnava - Galanta

trat' 120 (130) Bratislava - Nové Zamky - Strovo

trat’ 124 (131) Bratislava - - Dunajska Streda - Komarno

SRT UA - Haniska - Nové Zamky - AT

Podla spracovanych analyz mozného pohybu nakladov na JZ Slovensku boli uvazované nasledovné scenare
mozného vyvoja budovania sieti:

= Scenar 2030

o

Variant 0 - predstavuje stav, ked' nie su vlozené ziadne investicie do rozvoja Zeleznicnej
infrastruktury, okrem uz schvalenych. Z analyz je zrejmé, ze pri zotrvani pri si¢asnom
stave nastane nedostatok priepustnosti na viacerych tratiach Bratislavskom zeleznicnom
uzle

Variant 1 (Pripravna etapa) - V tomto variante sa predpokladd moznost' Ciastocného
pridania novych kapacit nakladnej Zeleznicnej dopravy na trati 128 (116) v Useku Kty -
Senica

= Scenar 2040

o

Zakladom Tangencialneho variantu je vedenie tranzitnej zelezni¢nej nakladnej dopravy
obchvatom mimo Bratislavsky kraj, cez Uzemie Trnavského kraja. Tento variant sa zda
vyhovujlcejsim z hladiska podstatného oddelenia dialkovej nakladnej dopravy od
osobnej dopravy prechadzajicej Uzemim Bratislavy. Klicovym projektom je
zdvojkolajnenie a skvalitnenie Zeleznicnej trate 128 (116, cast’ 133) Kuty - Senica -
Trnava - Sered - Galanta

= Scenar 2050

(e]

Zakladom Radialneho variantu je zameranie na Bratislavsky Zeleznicny uzol ako taky,
najma vedenie Zeleznicnej nakladnej dopravy po trati 126 (110) a zabezpecenie obchvatu
klGC¢ového miesta (Bratislava hl. st.) v ramci mesta. Kli¢ovou investiciou tohto variantu
je Zeleznicny tunel Bratislava-Lamac - Bratislava-Raca
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o Taktiez je zmysluplné zvazovat zamer pred(Zit $irokorozchodnu trat’ (SRT) z Ukrajiny
do RakUska juhom Slovenska. K tomu slizi Subvariant Tangencidlny + SRT, resp.
Subvariant Radialny + SRT.

o - jeho cielom by mala byt kombinacia Tangencialneho
a Radialneho variantu

Okrem hore uvedenych len o nieo menej vyznamné su dalSie projekty vyhladovo nevyhnutné pre
zabezpecenie plynulosti prepravy nakladov:

Modernizacie hlavnych zelezni¢nych trati 126 (110) a 120 (130), Nové Zamky - Komarno -
Komarom, 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komarno

Nova zelezni¢na trat Trnovec nad Vahom - Nitra, ktora zeleznicne ,,spristupni® krajské mesto
Nitra a cely priemyselny region Hornej Nitry

Cestna doprava - dialnicny tunel Karpaty na D4 s prepojenim na dialnicn(i siet’ v Rakulsku
a rychlostna cesta R7 Holice - Nové Zamky

Modernizacia pristavov v Bratislave a Komarne a skvalitnenie intermodalnych prekladisk
v Bratislave, Dunajskej Strede a Sladkovicove

Odporucania

V prvej (realizacnej) faze do roku 2030 realizovat aktivity zamerané na efektivne napojenie
logistickych centier v okoli Bratislavy na multimodalne prekladiska a zaroven zrealizovat
posilnenie tangencialnej trasy pre zabezpecenie hlavne tranzitnej dopravy

V druhej faze vyhladu do roku 2040 plne rozvinit aktivity zamerané na realizaciu
Tangencialneho variantu v osi CZ - Kity - Senica - Trnava - Nové Zamky - Komarno/Stdrovo - HU
a zaroven vytvarat’ podmienky pre posilnovanie priepustnosti Bratislavského Zelezni¢ného uzla,
vratane VRT

V tretej faze dlhodobého vyhladu do roku 2050 vybudovat novy karpatsky tunel v Bratislave,
ktory umozni rozvoj Radialneho variantu.

V prognostickej faze do roku dobudovat’ integrovany
v priestore JZ SK vo forme sUstavy prepojenych multimodalnych prekladisk s efektivnym
prepojenim na Zeleznicné siete okolitych krajin
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Osobitni pozornost’ venovat’ moznosti napojit’ Zelezni¢n( siet’ JZ SK prostrednictvom pred(Zenia
sirokorozchodnej trate z KoSic juhom Slovenska do priestoru novych Zamkov a nasledne do
Bratislavy a Rakuska

Dalej odpori¢ame sledovat’ a postupne rozpracovavat a podrobnej$ie dopracovavat mozné
varianty rozvoja zelezni¢nej infrastruktlry v regione JZ SK tak, aby bolo dosiahnuté pozadované
zvysenie dopravnej priepustnosti na sledovanych Zelezni¢nych tratiach a zariadeniach

Varianty rozvoja zelezni¢nej infrastruktury:

Odporucania na regionalnej urovni

Vypracovat Uzemno-technické dokumenty mapujlce suvisiace faktory kvality sidelného
prostredia tak, aby sa vytvorila databaza pre stanovenie projektovych prac

Zaclenit' klucové projekty (definované v tejto stidii do regionalnych planovacich dokumentov
v oblasti Uzemného planovania, regionalnej politiky a dopravy

Odporucame pre region Juhozapadné Slovensko rozvijat infrastruktru nakladnej zZeleznicnej
dopravy v troch etapach:

o Do roku 2030 sa zamerat na Variant 1 (Pripravna etapa) zamerany na efektivne
prepojenie Bratislavy, ako aj na pripravu Tangencialneho variantu

o Do roku 2040 sa zamerat’ na kompletné vybudovanie Tangencialneho variantu

o Do roku 2050 sa zamerat na vystavbu nového karpatského tunela v Bratislave, ktory
umozni rozvoj Radialneho variantu

Do roku zavrsit

Odporucania na lokalnej arovni

V ramci jednotlivych regionov juhozapadného Slovenska odporicame zamerat' sa na pripravu
a realizaciu projektov zelezni¢nej infrastruktiry

Zvysenie atraktivity zelezni¢nej nakladnej dopravy bude mat pozitivny vplyv na socialny
a hospodarsky rozvoj dotknutych obci, ktoré musia byt podporené vypracovanim prislusnych
planovacich dokumentov, resp. ich aktualizaciou

V etape pripravy tychto investicii, je potrebné predchadzajice spracovanie UPN jednotlivych
dotknutych krajov a obci, z hladiska rozvoja infrastruktiry, ale aj multimodalnych prekladisk
a logistickych centier
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7.4. Zavery a odporucania v institucionalno-organizacnej oblasti

Pre realizaciu tak narocného ciela, akym je do roku 2050 zabezpecit min. 50 % nakladnej dopravy
prostrednictvom zeleznice neexistuje nateraz zodpovedajlica komunikacna a institucionalna platforma
umoznujluca efektivnu koordinaciu cinnosti zGcastnenych subjektov verejného, odborného a sikromného
sektora.

V nadvaznosti na vytvorenie komunikacnej platformy nie sU nateraz vytvorené potrebné legislativne
predpoklady, ktoré by vytvarali legislativny ramec motivujuci relevantné subjekty (hlavne sukromného
charakteru) k prenosu hlavne dialkovej dopravy z cesty na Zeleznicu.

V sfére dopravnej infrastruktury musi byt pozornost’ zamerana:

= osobitne na dosiahnutie pozadovanej priepustnosti zeleznicnych trati, ktoré boli preverované na
azemi JZ SK - Zelezniéné trate 120 (130 a 135), 124 (131), 125 (120), 126 (110) a 128 (116 a 133)

= samostatny subor opatreni si vyzaduje dlhodoby rozvoj Bratislavského Zelezni¢ného uzla aj
s umiestnenim trasy a stanice VRT

= v struktdre dialnic je nevyhnutné dobudovanie dialnice D4 aj s pripojenim na dialnicu v Rakisku
(vratane tunela Karpaty)

Rozhodujlcim tratovym Usekom v celej tejto rieSenej oblasti sU prejazdy cez Uzemie Bratislavského
zelezni¢ného uzla, osobitne prepojenie z Devinskej Novej Vsi na Bratislava hl.st., trat’ 126 (110) a smer
Pezinok - Trnava, trat 130 (120). Predpoklada sa, ze tieto tratové Useky bud( v budlcnosti v maximalne
moznej miere vyuzivané pre zelezni¢nl osobnu primestsku, ale aj dialkovi dopravu. Toto musi byt nametom
a cielom nového UPN mesta Bratislava ale aj UPN regionu.

Samostatne bude potrebné pripravovat a umiestfiovat do Uzemia SRT, aj s riesenim ekonomickych
a Uzemnych dopadov.

Odporucania

Navrhujeme vytvorenie koordinacnej platformy pre zabezpecenie Uloh spojenych s riesenim prechodu
TEN-T OEM Gzemim SR. Tato by mala mat’ jednak prierezovy charakter so zapojenim relevantnych rezortov,
a to na vsetkych relevantnych systémovych Urovniach riadenia (,,multi-governance approach“). Pre
efektivne fungovanie takejto planovacej a realizacnej platformy by mala byt vytvorena zodpovedajlca
informacna podpora.

Page 77



miterreyg

CENTRAL EUROPE &z

CORCAP

7.5. Zavery a odporucania v oblasti financovania

Identifikované potencialne investicie, ktoré st odhadované vo vyske priblizne 10 mld. EUR do roku 2070
nie sU nateraz komplexne premietnuté do financnych nastrojov Statu. Zaroven nie sU nateraz vytvorené
financné nastroje motivujlce dopravcov k prechodu vacsej Casti prepravovaného tovaru na Zeleznicu.

Odporucania

= Vtomto kontexte odporicame zvazit moznosti vyuzitia principov partnerstva, t.j. Ucasti
sukromného kapitalu a zaroven zvazit moZznosti vyuZitia finanénych nastrojov EU ako napr. ESIF,
EIB a CEF

= Zaroveh odporicame vytvorit, v kontexte pravneho prostredia EU, primerand sustavu dafiovych,
colnych, technickych a ekologickych opatreni pre podporu rozvoja efektivnej a ekologickej
dopravy na Slovensku
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ZOZNAM SKRATIEK

= AT - Rakusko (Osterreich)

= BA - Bratislava

= BSK - Bratislavsky samospravny kraj

= CE CENTROPE - cast regionu CENTROPE vymedzena pre Ucely tejto stidie

= CENTROPE - euroregion, ktory zasahuje do $tyroch stredoeurdpskych krajin, Ceska, Madarska,
Rakuska a Slovenska

= CND - cestna nakladna doprava

= CZ - Ceska republika

= DE - Nemecko (Deutschland)

= EIA - hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie (ZP)
= HU - Mad'arsko (Magyarorszag)

= |AD - individualna automobilova doprava

= |HUB - inter/multimodalne prekladisko

=[PP - Instit(t priestorového planovania

= KPK - koridorovy plan kapitalizacie

=MDV SR - Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
= MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
= NSK - Nitriansky samospravny kraj

= OEM - koridor Orient/East-Med

= SR - Slovenska republika

= SRT - $irokorozchodna Zelezni¢na trat

= TEN-T - Trans-European Transport Networks

= TTSK - Trnavsky samospravny kraj

= UA - Ukrajina (YKpaiHa)

= VRT - vysokorychlostna trat

= 7SSK - Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a.s.

= 7SR - Zeleznice Slovenskej republiky

= ZND - Zelezni¢na nakladna doprava

= /ST - Zelezni¢na stanica
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8. PRILOHY

8.1. Regionalna analyza vyziev a potrieb pre efektivnu a ekologicku
nakladnu dopravu na uzemi juhozapadného Slovenska

= Jednd sa o samostatny dokument REGIONAL ANALYSIS OF NEEDS AND CHALLENGES FOR
BRATISLAVA REGION [REGIONALNA ANALYZA POTRIEB A VYZIEV PRE BRATISLAVSKY REGION] (IPP
2020)
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8.2. Pilotna aktivita
Pilotna aktivita pre rozvoj atraktivnych multimodalnych logistickych lokalit pozostava z troch samostatnych
vystupov (dokumentov):

=  TECHNICAL FRAMEWORK FOR CROSS-BORDER ACCESSIBILITY ANALYSES IN THE CENTROPE AREA
[TECHNICKY RAMEC PRE ANALYZY CEZHRANICNEJ DOSTUPNOSTI V REGIONE CENTROPE] (IPP &
KORDIS 2022c)

= MAPOVANIE CEZHRANICNEJ DOSTUPNOSTI V REGIONE CENTROPE DO ROKU 2050 (IPP & KORDIS
2022a)

= IDENTIFIKACIA LOKALIT ATRAKTIVNYCH Z HLADISKA MULTIMODALNEJ LOGISTIKY A VYPRACOVANIE
PROFILOV ROZVOJA V JUHOMORAVSKOM KRAJI A REGIONE JZ SLOVENSKA (IPP & KORDIS 2022b)
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8.3. Web mapova aplikacia (WMA)

Dokumentacia jednotlivych variantov rozvoja nakladnej Zzeleznicnej infrastruktiry je uloZena
v geografickom informacnom systéme (GIS) slovenskej casti projektu CORCAP na serveri Institdtu
priestorového planovania. Obsahuje web mapovu aplikaciu (WMA) zameranu na popis vlastnosti jednotlivych
lokalit IHUB. Je pristupna odbornej aj laickej verejnosti, na adrese https://ipp-oz.sk/corcap.

Autori projektu povazuju dalSie prevadzkovanie a rozvoj tohto internetového portalu za dolezity krok pre
implementaciu vysledkov projektu v praxi. Je tomu tak hlavne z tohto dovodu, ze sa jedna o dlhodoby
projekt, na realizacii ktorého sa bude podielat viacero sektorov ekonomiky SR. To si vyzaduje vytvorenie
koordinacného centra, ktorého dolezitou zlozkou je informacny koncentrator. Vyznamnou zlozkou tohto
informacného uzla su informacie geografického charakteru (tzv. geodata alebo priestorové (daje)
nevyhnutné hlavne pre oblast’ priestorového, resp. Uzemného planovania. V zmysle stavebného zakona je
prislusnym nastrojom Uzemného planovania Gzemno-technicky podklad, ako osobitny nastroj tzv.
Uzemnoplanovacich podkladov. Ide o nastroj, ktorého funkciou je sGstavné sledovanie (monitorovanie)
vsetkych relevantnych faktorov ovplyviujlcich kvalitu sidelného prostredia.
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8.4. Tabulky

8.4.1. Orientacné investi¢né naklady do Zelezni¢nej infrastruktury usekov podla
variantov

dizka v km variant - mil. EUR
Usek
2020

Starovo - Nové Zamky 86
Nové Zamky - Palarikovo 15
Palarikovo - Galanta 50
Galanta - Bratislava-Vajnory 67
Komarno zr.st. - Nové Zamky 45
Komarom HU - Komarno 4
Levice - Ulany nad Zitavou 142
Surany - Palarikovo 17
Luzianky - Nitra 13
Nitra - Surany 39
Surany - Nové Zamky 13
Luzianky - Leopoldov 37
Komarno - Dunajska Streda 74
Dunajska Streda - Bratislava-Nové Mesto 57
Nové Mesto n. V. - Leopoldov 97
Leopoldov - Trnava 25
Bratislava-Raca - Pezinok 23
Pezinok - Trnava 40
Bratislava hl.st - Devinska Nova Ves 13
Zohor - Kuty 72
Kuty - Lanzhot (CZ) 28
Devinska Nova Ves - Marchegg AT 7
Plavecky Mikulas - Zohor 49
Zohor - Zahorska Ves 20
Bratislava vychod - Bratislava UNS 7
Bratislava UNS - Brat.-Petrzalka 16
Brat.-Petrzalka - Rusovce 15
Rusovce - Rajka HU 26
Brat.-Petrzalka - Kittsee AT 33
Sered’ - Galanta 19
Leopoldov - Sered’ 26
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dlzka v km variant - mil. EUR
Usek
2020

Sered’ - Trnava 21
Trnava - Katy 93
Sirokorozchodna trat’ (SRT) 373
karpatsky tunel (Bratislava Lamac - Bratislava

- 10
Vinohrady)
Nitra - Trnovec nad Vahom 29
Investicie spolu s SRT
Investicie bez SRT
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8.4.2. SWOT analyza, porovnanie variantov

TAN-RAD
2070

Silné stranky

e  Nie je potreba investi¢nych prostriedkov na vystavbu novych tras

e Ochranené s vacsie uzemia pred vplyvom nakladnej dopravy

e  Preprava nakladov vietkych druhov (zdrojova, cielova a tranzitna) je
trasovana mimo BZU (najma mimo Usek Devinska Nova Ves - BA hl.st. - BA-
Vinohrady)

e Zvyiena ochrana ZP Bratislavy pred nepriaznivymi ¢inkami dopravy

o  Zelezni¢na doprava (nakladna) nebude obmedzovat’ urbanisticky rast mesta

. Zmodernizovanie a skapacitnenie Zeleznicnej trasy v smere Kity - Senica -
Trnava v smere SZ-JV sa dosiahne zvySenie flexibility Zeleznicnej siete

e Vystavbou Zelezni¢ného tunela v BZU cez masiv Malych Karpat sa dosiahne
vysoka flexibilita zelezni¢nej dopravy v tomto priestore

e  Vytvorenie podmienok pre trasovanie VRT cez BZU

e Trat 120 (130) so svojou ZST Nové Zamky v pripade realizacie SRT, ziska
mimoriadny strategicky vyznam pre cely region JZ SK a severného
Mad'arska, ¢o prinesie do tohto regionu silny ekonomicky impulz

Slabé stranky

e  Preprava nakladov vsetkych druhov (zdrojova, cielova a tranzitna) je
trasovana cez BZU (najma mimo Gsek DNV - hl.st BA - BA-Vinohrady)

e Slaba flexibilita Zeleznicnej siete, nedostatocna kapacita silnej
zeleznicnej trasy v smere SZ-JV

. Preprava nakladov v hlavnom smere SZ-JV a S-J je velmi silne limitovana v
priestore BZU

e Nutnost novych Zelezni¢nych investicii do regionu JZ SK mimo X X
metropolitné Uzemie okolo Bratislavy
e Vplyv ndkladnej dopravy sa bude priamo dotykat' nového tzemia v dizke X X
cez 100 km
PrileZitosti
e Niesu

e Pri jeho realizacii dostan( viaceré menej rozvinuté regiony vhodnejsie
podmienky na ich budUci nasledny ekonomicky rozvoja rizika variant

. Umoznenie trasovania VRT so stanicou v Bratislave

Rizika
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e Zvyieny dopad na ZP Bratislavy od nepriaznivych G¢inkov dopravy

TAN-RAD
2070

o Zelezni¢na doprava (nakladna) bude obmedzovat’ urbanisticky rast mesta

eV pripade nerealizacie, pripadne zd{havej realizacie variantu
tangencialneho, resp. radialneho, sa bude postupne zhorsovat' dopad na ZP
Bratislavu

e Nemoznost' rieSenia plnohodnotnej osobnej Zelezni¢nej dopravy v
metropolitnom Gzemi okolo Bratislavy

e Bud vznikat ekonomické straty pre nezvladnuti dopravy oséb do prace v
Bratislave
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8.4.3. Intermodalne prekladiska (HUB) a logistické centra

slvisiace logistické

zahajenie prevadzky IHUB centra

(131)

trat’ Zeleznicné Useky stvisiace HUB variant
, . RAD,
Kuty - Bratislava TAN-RAD
Zohor Zohor, Lozorno
126
(110) Malacky Malacky, Lozorno
Kty
. - RAD,
Bratislava - Trnava - Zilina TAN-RAD
Trnava Zavar (PSA zavod)
125
(120) Leopoldov Leopoldov
Piestany
Bratislava - Galanta - Nové RAD,
Zamky- Starovo TAN-RAD
Senec Senec/Vini¢né
Galanta, Sladkovic¢ovo Gan,
120
(130) Trnovec n.V., Sala Sala (zavod Duslo)
Nové Zamky SRT Nové Zamky
Starovo
Kity - Trnava TAN
Kty
128 . .
(116) Senica Senica
Trnava Zavar (PSA zavod)
Galanta - Sered’ - Trnava TAN
128
(133) Sered’ Sered’
Bratislava - Dunajska Streda - RAD,
Komarno TAN-RAD
124 Dunajska Streda Dunajska Streda

Komarno

Komarno

Dunajska Luzna

Dunajska Luzna
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Komarno - Nové Zamky TAN
Nové Zamky SRT Nové Zamky
120 Hurbanovo Hurbanovo
(135) Komarno Komarno
nova Zelezni¢ny tunel BA - Karpaty RAD
Galanta - Dunajska Streda - Gyor TAN,
(HU) TAN-RAD
. Galanta, Gan
nova Sladkovicovo.
Dunajska Streda Dunajska Streda
SRT TAN-RAD
VRT RAD

Poznamky: T - tangencialny variant; R - radialny variant; TR - tangencialno-radialny variant; ciastocne - Ciasto¢né

zlepSenie priepustnosti, (Ciastocné zdvojkolajnenie, ¢iastocné Upravy na staniciach a pod.); plne - podstatné

zlepSenie, znasobenie zeleznicnej prepravnej kapacity
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