mterreg B

CENTRAL EUROPE s

CORCAP

CORRIDOR CAPITALIZATION PLAN
USTECKY KRAJ

Version 1

Overview 08 2021




European Union

CENTRAL EUROPE Gsenresera

miterreg & §

Projekt CORCAP (CORridor CAPitalization) je zaméren na zhodnocovani koridoru TEN-T Orient/East-Med
pro potfeby nakladni dopravy a regionalniho rozvoje (vice na https://www.interreg-
central.eu/Content.Node/CORCAP.html). Jednim z hlavnich vystupl projektu je Corridor capitalization
plan (plan zhodnocnovani koridoru Orient/East-Med, dale CAP).

CAP pro Uzemi Usteckého kraje je zaméFeny na aktivity, které jdou nad ramec aktivit, jejichz zamér je
zavazné schvaleny (napr. samotna vystavba Nové zeleznicni trati Praha - Drazd’any), ¢i které jsou oficialné
planovany. Jedna se pFitom o aktivity, v nichz mize urcitou roli hrat samotny Ustecky kraj - bud’ jako
jeden z primych aktér( téchto aktivit, nebo jako instituce, ktera ovliviiuje prostredi pro tyto aktivity -
napf. prostfednictvim nastroji izemniho planovani (Zasad (zemniho rozvoje Usteckého kraje). Zamérem
je rozsirit okruh planovanych aktivit o takové aktivity, které s primérenymi, ¢i minimalnimi naklady
zhodnoti planované investice do koridoru OEM v zajmovém Uzemi (zejména pripravované budovani novych
zeleznicnich trati Praha - Drazd'any a Nova Ves - Most), Ci aktivity, které usnadni pripravu a projednavani
téchto investic.

Corridor capitalization plan v projektu CORCAP reflektuje tyto dva strategické cile:
= A. Zvyseni funkcnosti koridoru prostrednictvim lepsi koordinace mezi dopravnim a Uzemnim planovanim

= B. Posileni logistickych lokalit

Strategicky cil A: Zvyseni funkcnosti koridoru prostrednictvim lepsi
koordinace mezi dopravnim a Uzemnim planovanim

NejdileZitéjsi planovanou investici na koridoru Orient/East-Med na Uzemi Usteckého kraje je Nova
zeleznicni trat’ Praha - Drazdany, ktera prispéje k vyznamnému zkraceni jizdnich dob i zvyseni kapacity
koridoru OEM mezi Prahou a Drazdany. Zatimco zkraceni jizdnich dob zvysi konkurenceschopnost a
prepravni vykony zelezni¢ni osobni dopravy, zvyseni kapacity Zeleznicniho spojeni povede ke zvyseni
konkurenceschopnosti a vykon( Zelezni¢ni nakladni dopravy. Pro umoznéni plnohodnotného dosazeni
téchto prinost byly zvoleny nasledujici specifické cile:

Specificky cil 1: Zanést koridory ze Studie proveditelnosti Nové Zelezni¢ni trati Praha - Drazd’'any do
Zasad Uzemniho rozvoje Usteckého kraje

= Tento cil navazuje na schvaleni Studie proveditelnosti Nové Zeleznicni trati Praha - Drazd’any Centralni
komisi Ministerstva dopravy CR. K tomu doslo v prosinci 2020. Zaneseni koridor(i Nové Zelezni¢ni trati
do Zasad Uzemniho rozvoje Usteckého kraje je nezbytny krok pro umoznéni dal$ich stupiid pFipravy
realizace Nové Zelezni¢ni trati. V ramci tohoto procesu ma byt mj. zvolena vysledna trasa trati na
Litoméricku z aktualné tri predkladanych variant (v prostoru mezi budouci zastavkou Roudnice nad
Labem VRT a Stredohorskym tunelem) a ma dojit ke ,,z(zeni“ koridoru pro stavbu oproti Gzemni
rezervé vymezené v aktualné platnych ZUR UK.

= Casovy horizont: mélo by byt naplnéno k r. 2022.

= Aktéfi: Ustecky kraj, Sprava zeleznic, Ministerstvo dopravy CR.

Specificky cil 2: Resit konflikt zajmG vznikly v pribé&hu pFipravy vystavby Nové Zelezni¢ni trati Praha -

Drazd'any

= Hlavni aktivitou v ramci tohoto SC je pracovni skupina, ktera byla vytvorena pro zajisténi komunikace
mezi Spravou Zeleznic, zastupci dotéenych obci a Usteckym krajem. Ukolem této skupiny je mj.

nalezeni nejméné konfliktni trasy Nové zeleznicni trati na Litoméricku a diskuze ocekavanych
negativnich dusledkud stavby na obce a mozZnosti jejich eliminace.
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Dalsi aktivitou by méla byt pribézna komunikace s obyvateli dotéeného Gzemi s cilem informovani
verejnosti o prinosech i negativnich disledki této stavby na dotéené (zemi a 0 moznostech reseni
téchto negativnich dusledku. Cilem této aktivity je poskytnuti presnych informaci vefejnosti o
planované stavbé a zamezeni Sireni nepravdivych informaci a poplasnych zprav. Zpresnéné informovani
by mohlo omezit nékteré nepodloZené obavy dotéené verejnosti a usnadnit proces investicni pripravy
stavby.

Posledni aktivitou v ramci tohoto SC by mélo byt vyjednavani o kompenzacnich opatrenich zacilenych
na minimalizaci negativnich vlivd stavby na dotéené Gzemi, jeho obyvatele a ¢innosti. Néktera
kompenzacni opatfeni mohou vyplynout z ¢innosti vy$e zminéné pracovni skupiny, jina z jednani aktér(
v konkrétnim dotéeném Gzemi. Dilezité je pritom i hledani nositele, resp. investora téchto
kompenzacnich opatreni, protoze investor stavby ma v tomto ohledu jen velmi omezené moznosti
(nemuze realizovat kompenzacni opatfeni na ramec téch, ktera jsou nezbytna pro realizaci stavby

v souladu s legislativou).

Aktivity v ramci tohoto SC by mély probihat pribézné a mély by pokracovat i po ukonceni realizace
projektu CORCAP.

Casovy horizont: priibézné aktivity az do zahajeni stavby (2027+)

Aktéfi: Ustecky kraj, SZ, mésta a obce, veFejnost

Specificky cil 3: Zajistit podminky pro uzemni rozvoj zalozeny na vytvareni podminek pro vyuzivani
verejné dopravy v okoli Zelezni¢nich stanic tézZicich z rychlejSich spojeni (Transit Oriented
Development)

Vykup pozemk v blizkém okoli Zelezni¢nich stanic, kde je potencial pro budouci rozvoj (zejména tam,
kde bude Uzemi tézit z rychlejsiho spojeni na nadrazena centra).

o Jednou z hlavnich prekazek pro realizaci zadouciho Uzemniho rozvoje je vlastnictvi
pozemkU a nemovitosti subjekty, které nemaji kapital ¢i motivaci pro jejich zadouci
zhodnoceni, nebo které maji v izemi zaméry, jezZ nepovedou ke zlepseni podminek pro
vyuzivani verejné dopravy, nebo jsou dokonce s timto cilem v rozporu. Hrozbou tak je
napr. zastavéni ploch v okoli prislusnych Zeleznicnich stanic nizkopodlazni monofunkéni
zastavbou (napr. tzv. “big boxy” s provozovnami maloobchodu ¢i drobné vyroby), ktera
zabere velké mnozstvi prostoru a pritom do Gzemi prakticky neprivede uzivatele
verejné dopravy. Dalsi hrozbou jsou pozemkové spekulace, kdy soukromi vlastnici
cekaji na vysokou nabidku k odkupu pozemkd ¢i nemovitosti a do odkupu do svych
nemovitosti nikterak neinvestuji. Takové priklady existuji na mnoha lukrativnich
mistech v Ceskych méstech, kde maji podobné objekty a arealy v rozvojovém Uzemi
rusivy charakter. Pro predejiti témto hrozbam by bylo Zadouci, aby dotéené mistni
samospravy byly na trhu s realitami v dotéeném Uzemi aktivni a snazily se odkupovat
disponibilni nemovitosti (za predpokladu jejich cenové dostupnosti). Takové investice
se v dlouhodobém horizontu mistnim samospravam velmi zhodnoti a pritom zamezi
nezadoucim spekulacim ¢i nezadoucim formam nové vystavby. Zatimco v nékterych
lokalitach je takovy odkup vzhledem k védomi trznich aktér( o jejich budoucim
potencialu a souvisejicim vysokym cenam nemovitosti jiz obtizny, mdze v zajmovém
Uzemi existovat vice lokalit, kde je stale vhodna trzni prilezitost k verejnym akvizicim
nemovitosti. K dosaZeni tohoto cile tak je vhodné mj. upozornovat mistni samospravy
na tuto moznost a zvySovat jejich povédomi o potencialu stimulace tzemniho rozvoje v
dusledku realizace nové Zelezni¢ni traté a dosazeni atraktivnéjsich jizdnich dob ve
spojeni s nadrazenymi centry.
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= Priprava Uzemnich studii a regulacnich plant pro blizké zazemi Zelezni¢nich stanic ovlivnénych benefity
nové zeleznicni traté.

o

Cilem tohoto kroku je vytvoreni podminek pro redevelopment Gzemi v blizkém okoli
zeleznicnich stanic, které budé tézit z rychlejsiho spojeni do nadrazenych center
(Praha, Drazd'any) a ktery bude zaloZen na principech Transit Oriented Development.
Koncept Transit Oriented Development (TOD), tedy Gzemniho rozvoje zaméreného na
preferenci verejné hromadné dopravy je postaveny tak, aby byly prostrednictvim
Uzemniho rozvoje v dochazkové vzdalenosti od uzld vefejné hromadné dopravy
vytvareny podminky pro maximalizaci vyuzivani verejné hromadné dopravy. Zasadnim
rysem TOD je intenzifikace funkéniho vyuziti v blizkém okoli uzl(, resp. stanic a
zastavek verejné dopravy, které ma mit polyfunkcni charakter (tedy mix bydleni,
sluzeb - a to verejnych i soukromych a pracovnich prilezitosti). U vyznamnych uzl(
verejné hromadné dopravy tak ma vznikat (podle predpoklad(l dotéeného sidla)
zastavba s vyssi podlaznosti (v pripadé vétsich mést stredné- az vysokopodlazni), kde
idealni formu zastavby predstavuji polyfunkcni objekty s provozovnami sluzeb v
parteru, kancelaremi a byty ve vyssich podlazich. Dalsi preferovanou funkci jsou
hromadna ubytovaci zarizeni. V prednadrazi ¢i zanadrazi jsou preferovany prestupni
terminaly (avsak s primérenym zaborem ploch), plochy B+R a stani K+R a na vhodnych
lokalitach v dochazkové vzdalenosti parkovisté P+R (v pripadé vétsich mést pak
parkovaci domy). Zastavba v dochazkové vzdalenosti od uzlu hromadné dopravy musi
byt co nejlépe prostupna pro pési a cyklisty a verejny prostor musi byt privétivy pro
pobyt uZivateld. Hustota zastavby se s rostouci vzdalenosti od uzlu VHD mze sniZzovat.
Tento koncept je tedy navrZen tak, aby v dochazkové vzdalenosti Zilo, pracovalo ci
vyuzivalo sluzby co nejvice uzivateld, kteri budou moci pro dopravu ¢i dojizdéni
vyuzivat dobre dostupnou vefejnou hromadnou dopravu. Atraktivitu téchto uzl pro
cestujici zvysuje také pritomnost provozoven sluzeb - cestujici si tak cestou na nadrazi
¢i pri cekani na spoj mohou nakoupit ¢i vyridit své potreby. Tento rozvoj tak
zhodnocuje investice do infrastruktury verejné dopravy tak, Ze prinasi verejné dopravé
vice uzivateld a pritom zhodnocuje zpravidla nedostatecné vyuzita Gzemi v okoli
zeleznicnich stanic a zastavek. Zaroven vede k vytvareni funkcnich novych center ci
posilovani stavajicich funkénich center dotcenych sidel a zlepsovani jejich vybavenosti.

= Tento SC by mél byt naplriovan dvéma zplsoby. Primarné osvétou mezi dotéenymi mésty a obcemi,
zacilenou na napliovani vyse zminénych aktivit. Ve druhé radé pak i prostrednictvim nastroji tzemniho
planovani. PoZadavek na podminéni zmén funkéniho vyuziti v Gzemi v blizkém zazemi prestupnich uzld
verejné dopravy, (které budou profitovat z rychlejsiho zelezni¢niho spojeni porizenim Gzemni studie)
by mohl byt pro konkrétni lokality zakotven jiz v Zasadach Gzemniho rozvoje Usteckého kraje. Ten by
mohl vedle obecnych zasad pro parametry porizovanych Gzemnich studii stanovovat i pozadavky na
zakomponovani prestupnich terminald regionalni dopravy ¢i kapacit P+R do téchto studii.

= Casovy horizont: studie a plany do r. 2025

= Aktéfi: Ustecky kraj, SZ, mésta, vlastnici nemovitosti v dotéeném (zemi

Specificky cil 4: Umoznit primé rychlé spojeni z Prahy a Drazd'an do co nejvice regionalnich center

Usteckého kraje

= Studie proveditelnosti Nové zeleznicni trati Praha - Drazd’any schvalena Ministerstvem dopravy v
prosinci 2020 pocita s primym expresnim, nebo rychlikovym spojenim mezi Prahou, Roudnici nad
Labem, Litoméricemi, Lovosicemi, Ustim nad Labem, Décinem a Teplicemi a také mezi Drazdany,
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Ustim nad Labem, a Teplicemi. Déle je planovana Nova Zelezni¢ni trat’ Nova Ves - Most (jejiZ investi¢ni
zamér zatim nebyl schvaleny), ktera ma umoznit primé rychlé spojeni mezi Prahou a Louny, Mostem,
Chomutovem, a piipadné (v zavislosti na zvoleném linkovém usporadani) také Zatcem, Kadani a
Klastercem nad Ohri. Jedinymi vétsimi mésty v dosahu planovanych novych Zeleznicnich trati, u nichz
se dle schvalené Studie proveditelnosti neuvazuje s nejrychlejsSim moznym spojenim jsou tak Décin a
Litvinov. V pripadé Décina se uvaZuje pouze se zavedenim rychlikové linky (ev. dvou rychlikovych linek)
s jizdni dobou cca 70 a vice minut. D&&in by tak byl jedinym statutarnim méstem v Usteckém kraji bez
primého expresniho spojeni s Prahou s jizdni dobou pod 60 minut. U Litvinova se nepocita s zadnou
primou linkou do Prahy, teoreticky by pritom bylo mozné prodlouzeni uvaZzované expresni linky Praha -
Teplice az do Litvinova s dosazenim systémové jizdni doby Praha - Litvinov 60 minut, eventuelné
zavedeni linky Praha - Most - Litvinov s jizdni dobou Praha - Litvinov také do 60 minut. Zavedeni
takovych linek by ovsem muselo byt studijné provéreno, mj. pro umoznéni optimalniho provozniho
modelu a systémovych jizdnich dob.

= Tento cil by tak mél byt napliiovan prostiednictvim priib&Zného vyjednavani mezi Usteckym krajem,
Spravou zeleznic, Ministerstvem dopravy a dotéenymi mésty.

=V prvni fadé je jednoznacnou prioritou Usteckého kraje vybudovani nové Zelezniéni trati Nova Ves -
Most, ktera by umoznila ¢asové konkurenceschopné spojeni Prahy s centry zapadni poloviny Usteckého
kraje (Most, Chomutov, Louny, Zatec, Kadarf). Tato trat’ oviem nakonec nebyla soucasti schvalené
Studie proveditelnosti Nové zeleznicni trati Praha - Drazd’any a pro zajisténi jeji investicni pripravy je
tak nutné podniknout navazujici kroky (mj. poridit aktualizovany dopravni model pro osobni dalkovou
dopravu v CR a provéfit, zdali bude nova trat slouZit pouze osobni, nebo i nakladni dopravé), které
povedou ke schvaleni investi¢niho zdméru trati. Ze strany Usteckého kraje tak bude vhodné poptavat
tuto trat' pfi jednanich se Spravou Zeleznic, Ministerstvem dopravy CR i Vladou CR.

= Dale je zadouci dosazeni co nejkratSich jizdnich dob primého linkového spojeni mezi Prahou a
D&cinem. D&&in bude totiZ v souvislosti se zprovoznénim nového preshrani¢niho spojeni Usti nad Labem
- Drazd’any postizen ztratou pfimého expresniho spojeni se zbytkem CR i se zahrani¢nimi metropolemi
a pritom podle stavajicich pland relativné nejméné ziska. Dle informaci ze Studie proveditelnosti Nové
Zelezni¢ni trati Praha - Drazd’any ma byt D&¢in jedinym statutarnim méstem Usteckého kraje, u
kterého se nepocita s expresnim spojenim s Prahou. Ve schvalené Studii proveditelnosti se po
dokoncené celé Nové zeleznicni trati Praha - Drazd'any pocita pouze s rychlikovymi linkami Praha -
Décin (v riznych variacich), které by vyuzivaly Novou zelezni¢ni trat’ pouze v Useku Praha - Litomérice
/ Lovosice s jizdnimi dobami mezi Prahou a Décinem minimalné 69 minut. Po zprovoznéni prvni etapy
vystavby Nové zZeleznicni trati Praha - Drazd'any v Useku Praha - Litomérice pritom ma pres Décin
projizdét mezinarodni expresni linka s jizdni dobou Praha - D&¢in cca 55 minut (se zastavkou v Usti nad
Labem hl. n.). Pro dosazeni atraktivnich jizdnich dob mezi Prahou a Décinem a uspokojeni potreb
obyvatel a subjektt plsobicich na Décinsku by bylo vhodné vytvorit podminky pro pripadné zavedeni
expresni linky Praha - Décin, ktera by vyuzivala nejen VRT v Useku Praha - Litomérice, ale i navazujici
Usek Nové Zeleznicni trati se Stredohorskym tunelem. Pokud bude nakonec realizovana povrchova
varianta priichodu Nové Zelezniéni trati planovanou Zst. Usti nad Labem centrum, bude hypoteticky
mozné usporadat kolejisté planované Zst. tak, aby umoznovalo Uvratovou jizdu primo od nastupisté
v relaci Praha - Stfedohorsky tunel - Usti nad Labem centrum - D&¢in. Vzhledem k poZadavku mésta
Usti nad Labem na realizaci nové trat'ové spojky ve ¢tvrti Stiekov, umoziujici pfimou jizdu vlakd ve
sméru Usti nad Labem centrum - Velké Bfezno - D&&in vychod se tak nabizi moZnost Uvrati ve sméru
Praha - Usti nad Labem centrum - D&&in vychod (vyuzivajici tzv. levobfezni trat’ ¢. 073). MoZnost Gvrati
ve sméru Praha - Usti nad Labem centrum - Usti nad Labem hl.n. - D&&in hl. n. totiZ neni dle aktualnich
informaci technicky proveditelna z divodu vyskového rozdilu mezi trati od Stfedohorského tunelu a
trati od Zst. Usti n. L. hl. n. na vychodnim zhlavi Zst. Usti n. L. centrum. Vysledna expresni linka by
umoznovala primé spojeni Praha - Décin s jizdni dobou do 50 minut. Cilem této aktivity by pritom mélo
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byt technické umoznéni Gvratové jizdy v relaci Praha (-Stfedohorsky tunel) - Usti nad Labem centrum -
Décin a umoznéni objednavky expresni linky Praha - Décin vyuzivajici Stredohorsky tunel.

= Dalsim vétsim méstem Usteckého kraje, u kterého se nepocita s primym expresnim spojenim (ani
zadnym jinym primym spojenim) s Prahou je Litvinov. Dle schvalené Studie proveditelnosti Nové
zeleznicni trati Praha - Drazd'any se u Litvinova pocita pouze s obsluhou prostrednictvim linky osobnich
vlaku (Litvinov - DécCin), z niz by méli cestujici moznost prestupu na spoje expresnich linek smérujici do
Prahy v Teplicich ¢&i v Usti nad Labem. V pFipadé realizace nové Zeleznicni trati v Gseku Nova Ves - Most
viak bude koncepce spojeni Ustecko-chomutovské aglomerace zaloZena na expresnich linkach Praha -
Teplice a Praha - Chomutov (- Cheb). Jizdni doba expresnich spojl v Useku Praha - Teplice pritom mize
¢init méné, nez 40 minut, coz by umoznilo s relativné nizkymi provoznimi vicenaklady prodlouzeni linky
az do Litvinova. K tomu by ovsem nejspise bylo zapotrebi dosazeni co nejkratsich jizdnich dob v Useku
Teplice - Litvinov, které by si mohlo vyZadat potrebu dalSich Uprav aktualné modernizovanych trati
mezi Teplicemi a Litvinovem. Tato linka by ovSem davala smysl az po zprovoznéni Stredohorského
tunelu, kdy bude mozné dosahnout pozadované jizdni doby v Useku Praha - Teplice, cili by pripadné
souvisejici Upravy spadaly do doby cca za 30 let, kdy bude infrastruktura aktualné modernizovanych
trati dozivat a bude potreba jejich komplexni rekonstrukce. Bylo by ovsem zadouci vcas studijné
provérit moznost primého spojeni Praha - Litvinov a pripadné potrebné Upravy prislusnych trati, aby
bylo mozné prostrednictvim nastroji tzemniho planovani vcasné zajistit ochranu izemi potfebného pro
tyto Upravy. ReSeni napojeni Litvinova by tak mélo byt provéFfeno a pripadné zahrnuto do koncepce
linkového usporadani po dokonceni novych Zeleznicnich trati Praha - Drazd’any a Nova Ves - Most.

= Casovy horizont: Studie a jednani do r. 2025

= Aktéfi: Ustecky kraj, SZ, Ministerstvo dopravy CR, mésta a obce

Specificky cil 5: Vyhodnotit zmény dopravniho systému v labském Gdoli po dokonéeni Nové Zelezni¢ni
trati Praha - Drazd’any (Elbe Valley 2040)

= Vyhodnoceni dopravniho systému a dopravnich proudd v labském Gdoli po zprovoznéni Nové Zelezniéni
trati a potencialu budouciho rozvoje v labském Gdoli s ohledem na:

o zelezni¢ni nakladni dopravu

o Zelezni¢ni osobni dopravu

o perspektivy cestovniho ruchu a mistni rekreace
o vyuziti Labské vodni cesty

o (zemni rozvoj

= Casovy horizont: do r. 2023

= Aktéfi: Ustecky kraj, Svobodny stat Sasko, Ministerstvo dopravy CR, EGTC, Zesnad.cz, SBO, mésta a
obce

= Tento specificky cil by mél byt resen spolu se Specifickym cilem 8 a Specifickym cilem 9 ve spoluprdci
se saskymi partnery.
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Strategicky cil B: Posileni logistickych lokalit

Zelezniéni nakladni doprava a intermodalni doprava ziska vyrazné lepsi podminky po zprovoznéni Nové
zeleznicni trati Praha - DraZd'any a po realizaci dalSich investici zamérenych na kapacitu a kvalitu koridoru
Orient/East - Med a souvisejicich trati. Z toho dlivodu bude dilezZité zajistit podminky pro budouci rozvoj
intermodalnich terminald a Zelezni¢ni nakladni dopravy.

Specificky cil 6: Zahrnout potieby nakladni dopravy do strategickych dokumentil Usteckého kraje

= Problémy a potfeby nakladni dopravy zatim nejsou v politice Usteckého kraje a v jeho rozvojovych,
resp. strategickych dokumentech prakticky vibec reSeny. Jedna se pritom o téma, které je pro rozvoj
regionu relevantni. Silni¢ni nakladni doprava probiha i na komunikacich ve vlastnictvi Usteckého kraje,
z nichz nékteré jsou dulezité pro obsluhu vyznamnych zdrojovych a cilovych oblasti nakladni dopravy.
Zelezniéni nakladni doprava mize za predpokladu dostatecné kapacity zelezni¢ni dopravni cesty a
konkurenceschopnosti prevzit ¢ast vykonu silni¢ni nakladni dopravy a tim ulevit obyvatel(m i
motoristim od nadmérné silni¢ni nakladni dopravy, pro to je ovsem treba dlouhodobé vytvaret
podminky. Jednou z podminek pro tuto zménu je rozvoj intermodalnich terminal( a rozvoj a obnova
vlecek. Oboji jsou zarizenimi nadmistniho vyznamu, kterym je potreba vénovat pozornost v
dokumentech na krajské Urovni. Napr. nékteré vlecky vedou pres Uzemi vice obci a jejich zachovani, ¢i
novou vystavbu je potreba zabezpecit prostfednictvim nastroji Uzemniho planovani. V tom by mohly
sehrat roli Zasady Uzemniho rozvoje Usteckého kraje. DileZita je také otazka splavnosti Labské vodni
cesty. O jejim feseni stale neni definitivné rozhodnuto, coz plsobi nejistotu ohledné budoucnosti
nakladni dopravy na Labské vodni cesté a budoucnosti dotéenych pristavd.

= Problematika nakladni dopravy tak bude v ramci pristi aktualizace zapracovana do Strategie rozvoje
Usteckého kraje, a to jak do jeji analytické, tak ndvrhové &asti.

= Tento krok bude naplnén Usteckym krajem pfi spolupraci s aktéry v oblasti nakladni dopravy.
= Casovy horizont: do r. 2022
= Aktéfi: Ustecky kraj, Zesnad.cz, SBO

Specificky cil 7: Zajistit podminky pro rozvoj intermodalnich terminall a infrastruktury pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu

= Zachovani celého Uzemi Zst. Usti n. L. zapad pro potieby budouciho rozvoje Zelezniéni nakladni
dopravy / intermodalni dopravy

o Tento krok je zaméFen na predchéazeni potencialnim zménam vyuziti v Gzemi Zst. Usti n. L. zapad,
které by mohly ohrozit budouci rozvoj Zeleznicni nakladni dopravy. V soucasné dobé je Uzemi Zst.
dlouhodobé podvyuzité, coz vede k opakovanym Uvaham o preméné jeho c¢asti na jiné funkcni
vyuZiti (napf. obchodni & vyrobni zénu). Uzemi této Zst. je pfitom potfebné pro vyuziti zelezni¢ni
nakladni dopravou, pripadné i intermodalni dopravou v navaznosti na pripravovanou realizaci Nové
Zelezni¢ni trati Praha - Drazdany, protoZe bude Zst. Usti n. L. zapad prvni, resp. posledni stanici na
azemi CR pFed vjezdem do Krusnohorského tunelu. V ramci budouciho provozu zde tak bude nutné
zajistit kapacity pro vlaky cekajici na volny slot v preshrani¢nim Useku (Cekaci koleje), i pro
planovana ¢i mimoradna odstaveni vlakud. Dale je mozné predpokladat, ze vystavba nové trati zvysi
poptavku po vlakotvorbé Ci prekladce v zst., protoZe bude mit tato stanice v navaznosti na novou
zeleznicni trat’ pro tyto ¢innosti idealni polohu. Mohl by tak zde vzniknout novy intermodalni
terminal (mj. presunem z prostorové nevyhovujiciho pristavu v Krasném Brezné), Ci by zde mohla
byt obnovena cinnost serad'ovaciho nadrazi. V pripadé zaboru casti ploch zst. pro jiné funkcni
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vyuziti by tato potencialni budouci vyuziti byla znemoznéna, a musely by byt hledany nahradni
lokality (vCetné umisténi téchto Cinnosti ,,na zelené louce spojené s nezadoucim zaborem ploch
volné krajiny). Ve spolupraci s méstem Usti nad Labem a dalimi partnery by tak mél byt
prezentovan vyznam Zzst. pro budouci rozvoj environmentalné setrné nakladni dopravy a méla by byt
zajisténa dlouhodoba Uzemni ochrana zst. pred preménou na jiné funkcni vyuziti prostrednictvim
nastroji uzemniho planovani.

o Tento krok je potfeba realizovat zejména ve spolupraci se spol. Ceské Drahy, a.s., které jsou
stavajicim vlastnikem pozemki Zst. a se Spravou zeleznic, ktera ma v budoucnu ziskat velkou ¢ast
pozemku Zst. do svého vlastnictvi a ktera pripravuje prestavbu Zst. v ramci pripravy vystavby Nové
zelezni¢ni trati Praha - Drazdany.

Kroky k umoznéni budouciho rozvoje intermodalnich terminald
o nalezeni vhodn&jsi lokality pro intermodalni terminal Usti nad Labem
o zvy$eni kapacity zst. Lovosice pro vypravovani nakladnich vlaku

o zajisténi podminek pro budouci prostorovy rozvoj intermodalnich terminald (napf. prostfednictvim
nastroju Uzemniho planovani)

Casovy horizont: do r. 2022

Aktéri: Ustecky kraj, SZ, Ceské drahy, Zesnad.cz, provozovatelé intermodalnich terminalii, mésta a
obce

Specificky cil 8: ZlepSeni podminek pro preshrani¢ni nakladni dopravu (ve spolupraci se saskymi
partnery)

Do zprovoznéni Nové Zelezni¢ni trati Praha - Drazd'any (aktualni predpoklad 2037?) zGstane trat’ Décin -
Bad Schandau hlavnim Gzkym hrdlem Zelezni¢ni dopravy mezi CR a SRN. Z tohoto diivodu je Zadouci
najit vhodné alternativni doCasné trasy pro zajisténi preshranicni Zeleznic¢ni nakladni dopravy v pripadé
mimoradnych udalosti ¢i docasného omezeni kapacity na zminéné preshranicni trati.

Dale je potreba oboustranné resit pripadné problémy a potreby v preshranicni silnicni nakladni dopravé
(napr. objizdné trasy pri mimoradnych udalostech a uzavirkach na nadrazené silnicni siti).

Casovy horizont: do roku 2023
Aktéri:
o Ustecky kraj, Svobodny stat Sasko, SZ, Zesnad.cz, ESUS, Reditelstvi silnic a dalnic CR, mésta a obce

Tento specificky cil by mél byt Fesen spolu se Specifickym cilem 5 a Specifickym cilem 9 ve spoluprdci
se saskymi partnery.

Specificky cil 9: Splavnost Labské vodni cesty

Budouci parametry Labské vodni cesty mezi vodnim stupném Usti nad Labem - Stfekov a statni hranici
se SRN jsou zatim stale nejasné. Zamér vystavby Plavebniho stupné Décin navzdory zahajeni posuzovani
vlivll na zivotni prostfedi (tzv. ,velka EIA“) jiZ v r. 2010 doposud neziskal kladné stanovisko EIA a neni
jasné, zdali bude z hlediska procesni pripravy realizovatelny. Nejistota ohledné budoucich parametru
Labské vodni cesty dopada na rejdare, provozovatele pristav(l i prepravce a na dalsi aktéry (zejména
na meésta, ve kterych jsou pristavy). Pristavy jsou v zasadé podvyuzité, ¢emuz zpravidla odpovida i
jejich technicky stav a v pribé&hu letni sezony prakticky neni v Useku mezi Ustim nad Labem a statni
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hranici provozovana nakladni preprava. To plati i pro sezény, kdy je vodni stav Labe priznivy, protoze
rejdari v ocekavani horsich plavebnich podminek na letni sezony nasmlouvaji vykony na zahranicnich
vodnich cestach. Disledkem nejistoty ohledné budoucich parametrd Labské vodni cesty je i
nevyjasnéna strategie Usteckého kraje z hlediska Labské vodni cesty i pFistavi. Nejisté vyhlidky
ohledné parametrd Labské vodni cesty maji pritom negativni dopady na zpUsob vyuZivani potencialu
reky Labe a dotcenych pristavli. Pokud by napf. bylo rozhodnuto o zachovani stavajicich podminek, ev.
o mirnéjsich Upravach, které by nemohly zarucit splavnost vodni cesty v sussich obdobich roku, mohlo
by byt systematicky investovano do vyuzivani rekreac¢niho potencialu reky Labe a do pripadné premény
Casti nevyuzivanych ploch pristav( a prekladist na jina funkéni vyuziti. V opacném pripadé by naopak
bylo Zadouci zachovat plochy pristavl a prekladist a predchazet konfliktim zajmu vodni dopravy

s jinymi funkcemi.

= Zamérem tohoto specifického cile je tak vyjasnit pozici Usteckého kraje viici Labské vodni cesté.
K tomu by méla slouzit zevrubna diskuze s relevantnimi aktéry i dikladné posouzeni potencialnich
prinost i nakladi riznych variant reseni splavnosti Labe (zejména ,,nulové varianty* a varianty
s vybudovanim Plavebniho stupné Décin). Pritom je potreba brat v potaz zejména potencialni prinosy
zlepSeni plavebnich podminek pro nakladni dopravu (s prihlédnutim k vyhodam vodni dopravy vici
alternativni Zelezni¢ni dopravé), vyuziti ploch pristavl a dopady na Zivotni prostredi a v neposledni
radé i na rekreacni potencial Labe

= QOtazkou je pritom vyznam prinosu realizace Plavebniho stupné Décin pro konkurenceschopnost, resp.
vykony vodni dopravy a pro dosazeni deklarovaného cile - prevedeni ¢asti vykon( silni¢ni dopravy na
environmentalné setrnéjsi vodni dopravu. | po pripadné realizaci Plavebniho stupné Décin totiz zlstane
Cast Labské vodni cesty mezi Strekovem a Dobkovicemi nesplavna v sussich obdobich roku, resp. zde
bez tzv. vlnovani' nebude mozné zajistit splavnost pro plavidla s ponorem 1,4 m pri vodnim stavu Qss>.
ZUstane zde tak problematickd mél¢ina ve Velkém Bfezné i méléi Gseky v Usti nad Labem. Pfinos
vybudovani Plavebniho stupné Décin tak bude spocivat zejména v zajisténi prakticky celorocni
dosazitelnosti Décinskych pristavl a prekladist pro plavidla s ponorem 1,4 m, a ve zkraceni umélych vin
potrebnych pro proplaveni nesplavnym Usekem z cca 21 hodin na 15 hodin (viz dokumentace EIA
k Plavebnimu stupni Décin). Je tedy otazkou, zdali tento rezim umozni konkurenceschopny celorocni
provoz nakladni dopravy i hloubé&ji do vnitrozemi. Prostrednictvim organizacnich opatreni navrhovanych
pro Usek Dobkovice - Strekov (pripreze, odlehcovani plavidel, vlnovani), lze totiz zajistit
plavbyschopnost na Labské vodni cesté mezi statni hranici a Stfekovem jiz dnes, nicméné i tak je zde
provoz nakladni dopravy v letnim obdobi minimalni. DalSim otaznikem je smysluplnost podpory
nakladni vodni dopravy, zejména ve srovnani s zelezni¢ni dopravou. Jedinou prepravni komoditou, u niz
ma vodni doprava do CR po Labské vodni cesté nezastupitelnou Glohu je pfeprava nadrozmérnych
nakladt (napf. tankovych nadrzi, vyrobnich zafizeni, transformator(, plavidel vyrobenych v CR, apod.).
U hromadného substratu sice ma vodni doprava na Labské vodni cesté oproti Zeleznici konkurencni
vyhodu pri manipulaci s nakladem (moZnost nalozeni jednoho velkého nakladniho prostoru namisto
separatniho nakladani desitek Zelezni¢nich vagonll), prepravni kapacita plavidel, ktera je mozné na
Ceské strané Labské vodni cesty provozovat (cca do 1 000 t nakladu) je ovsem srovnatelna s prepravni
kapacitou jednoho nakladniho vlaku. Lodni doprava tak nema vyznamny potencial pro kapacitni
odlehceni v soucasné dobé pretizeného zZeleznic¢niho spojeni Décin - Drazdany, resp. vyrazné vétsi
potencial ma v tomto smyslu pripravovana vystavba Nové Zeleznicni trati Praha - Drazd’any, ktera ma
prekonat statni hranici Gpatnim Krusnohorskym tunelem. Pri pripravé této enormni ,,alternativni
investice je tedy otazkou, zdali neni zamér zlepseni plavebnich podminek na Labi se zamérem nové

T Umélé navysovani prutoku prostrednictvim vodnich dél.

2 pritok, ktery je prekrocen 345 dni v primérné vodném roce. Na vodocetném profilu Usti nad Labem se jedna o pritok
minimalné 110 m3/s.
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Zelezni¢ni trati v rozporu, resp. zdali nemdze pripadna realizace obou zamér( vést k nezadouci
konkurenci mezi obéma dopravnimi cestami, resp. mody. Hlavni konkurencni vyhodou vnitrozemské
vodni dopravy totiz je absence poplatku za vyuzivani dopravni cesty, ktera cenové zvyhodnuje vodni
dopravu vici alternativni Zelezni¢ni dopravé. Zavadéjici je také argumentace environmentalnimi
prinosy vodni dopravy, protoze pfi vySe zminéném stavu, kdy jedno plavidlo na Labské vodni cesté
nedokaZe prepravit vice nakladu nez jeden vlak, rozhodné neplati tvrzeni, ze je vodni doprava
ekologictéjsi, nez zeleznicni doprava. V tomto pripadé je totiz vodni doprava energeticky narocnéjsi,
nez zeleznicni doprava, navic se také za béznych provoznich podminek vétsi mérou podili na
znecistovani ovzdusi. Pri diskuzi o prinosech potencialni realizace Plavebniho stupné Décin je tak
potreba vzit v potaz celkovou situaci v dopravé, ekonomice a v oblasti Uzemniho rozvoje a neridit se
pouze pohledem sektoru vodni dopravy.

Casovy horizont: do roku 2023
Aktéri:
o Ustecky kraj, Svobodny stat Sasko, Reditelstvi vodnich cest CR, SBO, Ceské pristavy, a.s., mésta

Tento specificky cil by mél byt Fesen spolu se Specifickym cilem 5 a Specifickym cilem 8 ve spoluprdci
se saskymi partnery.

Specificky cil 10: Zachovani a rozvoj Zelezni¢nich vlecek

Napojeni zdrojovych a cilovych lokalit nakladni prepravy zelezni¢nimi vleckami je jednim z nezbytnych
predpokladd konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy a umoznéni prepravy véci po Zeleznici.
Vzhledem ke zméné v logistickych tocich i organizaci dopravy i k zaniku mnoha pGvodnich provozu

v uplynulych desetiletich ovSem doslo k vyraznému omezeni vyuzivani ptvodnich vlecek, i k likvidaci
nékterych vlecek. Zelezniéni vlecky, koridory po zaniklych Zelezni¢nich vleckach i koridory
potencialnich zeleznicnich vlecek jsou ohrozeny Uzemnim rozvojem a pozemkovymi spekulacemi.
Odprodej pozemku pod vle¢kami mUze trvale zamezit jejich pfipadnou obnovu a pokud nebudou
koridory vlecek Uzemné chranény, muize dojit k jejich zaniku preménou na jiné funkéni vyuziti. Noveé
vlecky se na (zemi Usteckého kraje prakticky nebuduji. PFitom nedochazi ani k zavleckovani novych
pramyslovych zén, a to vcéetné téch nejvétsich (napf. primyslova zona Triangle). Podminky pro
zeleznicni nakladni dopravu se pritom mohou stat priznivéjsimi s rozvojem kapacity i kvality zeleznicni
infrastruktury a s tlakem na snizovani emisi v dopravé. Vlecky se pak mohou stat poptavané

v souvislosti s vétsi orientaci prepravcl na ekologicky setrné formy dopravy a s dotacni podporou
vystavby viecek?.

Na Uzemi Usteckého kraje by tak bylo vhodné vytipovat existujici ¢i snesené vlecky s potencialem
budouciho vyuziti a prostfednictvim nastroji Uzemniho planovani zajistit ochranu jejich koridord. Dale
by mélo dojit k vytipovani zon, kam by v budoucnosti bylo vhodné vybudovat nové vlecky a zanést tyto
vlecky do Uzemnich pland. V neposledni fadé by bylo Zadouci motivovat prepravce k vyuzivani vlecek, a
vytvaret podminky pro vystavbu a obnovu vlecek, napr. formou vyjednavani s potencialnimi investory
novostaveb a obnovy vlecek (Sprava zeleznic, dopravci, apod.).

V soucasné dobé je nejvice diskutovana moznost vystavby vlecky ze zst. Postoloprty do PZ Triangle,
ktera by vyuZzivala stopu plvodni (snesené) vlecky na zrusené vojenské letisté. O vystavbu této vlecky
zatim ovSem neni mezi uzivateli PZ Triangle zajem. Potencialné by odtud mohly byt prepravovany

3 Vystavba a obnova vlecek by méla byt podporovana Operac¢nim programem doprava 2021-2027.
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napr. pneumatiky spolecnosti Nexen Tyre, a to napr. do néjaké automobilky (pokud by odebirala tyto
pneumatiky), nebo do distribu¢nich skladd.

= Dalsi potencialné vhodné zény pro zavleckovani:

u]

Brownfield Palivového kombinatu UZin v Usti nad Labem. Jedna se o jednu z nejrozsahlejsich zén na
Uzemi Usteckého kraje potencialné vhodnych pro rozvoj vyrobni funkce (primyslovou zénu).
PlGvodni vlecka do zony byla zrusena r. 2004. Problémem je, Ze doslo k rozprodani pozemk( pod
zru$enou vleckou riznym soukromym subjektim.

PZ Krupka - potencialni napojeni zavodu Knauf Insulation z kusé koleje zst. Bohosudov. Jedna se o
zavod, jehoz produkty mohou byt vzhledem ke svému objemu potencialné prepravitelné po
zeleznici (pokud by dochazelo k distribuci produktu ve vzdalenéjsim regionu z centralniho skladu
napojeného na Zeleznici).

PZ Verne Klasterec nad Ohfi. Jedna z nejvétsich primyslovych zon v Usteckém kraji, kterou by
mohlo obsluhovat napr. mensi prekladisté.

PZ Kadan Kralovsky vrch. Jedna z nejvétsich priimyslovych zén v Usteckém kraji v blizkosti
zeleznicni trati Kadan-Prunérov - Kadan, kterou by mohlo obsluhovat napr. mensi prekladisté.

= Casovy ramec:

o

u]

o

Vytipovani zon vhodnych pro zavleckovani - do konce r. 2022
Jednani se zainteresovanymi aktéry - 2023

Zaneseni koridor( vlecek do ZUR UK, pfipadné UPD obci - od 2023

= Aktéri:

o

Ustecky kraj, SZ, Zesnad.cz, spravci/vlastnici primyslovych zon, uzivatelé primyslovych zén,
majitelé pozemk



