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Pilotni akce projektu LOW-CARB se odehravaly v ndsledujicich funkcnich méstskych oblastech:
Lipsko (Némecko), Mésto Brno (Ceskd republika), Mésto Parma (Itdlie), Krakov-Skawina (Polsko),
Mésto Koprivnica (Chorvatsko) a meésto Segedin (Mad'arsko).

Uvod do pilotnich projekt LOW-CARB

Zakladem projektu LOW-CARB bylo planovani integrované a nizkouhlikové mobility ve verejné
dopravé (VD). Hlavnim cilem tedy bylo zvysit dostupnost verejné dopravy ve funkéni méstské
oblasti (FUA) mést ve stredni Evropé. Toho je mozné dosahnout pouze tehdy, kdyz planovaci v
obcich, urady verejné dopravy a spolecnosti spoji své sily a spolupracuji za hranicemi spravy,
oddéleni a organizaci. S ohledem na tyto cile realizovalo Sest partnerskych tymd LOW-CARB (v
Lipsku, Szegedu, Koprivnici, Krakové, Skawiné a Parmé) pilotni projekty k predvedeni inovativnich
sluzeb mobility ve vybranych oblastech v ramci svych funkénich méstskych oblasti (FUA). Pripravu,
implementaci a hodnoceni pilotnich projekti doprovazel vyvoj Akéniho planu SUMP (planovani
udrzitelné meéstské mobility)! ve trech funkcnich méstskych oblastech (FUA): Lipsko, Szeged
a Koprivnica, kde paralelni vyvoj pilotnich projektd a akcnich planG vytvoril lepsi soucinnost.
Pro pilotni projekty v Krakové a Skawiné, které predstavuji méstské jadro a satelitni obec ve spolecné
funkéni méstské oblasti (FUA), katalyzovala spoluprace LOW-CARB zahajeni metropolitniho procesu
SUMP; zatimco v Parmé byl vyvinut akcni plan pilotniho projektu multimodalnich opatreni pro
elektrifikaci verejné dopravy, pripraveny k implementaci, ale také ke sdileni s ostatnimi pro jeho
replikaci. Realizované pilotni projekty maji riznorodou povahu, ale vSsechny reaguji na potrebu zvysit
dostupnost v nedostatecné obsluhovanych oblastech na okraji mést. V Némecku, pilotni projekt v
Lipsku ,,Reachie® - vizualizace dostupnosti pro lipskou obchodni ¢tvrt’ Nordraum - byl organizovan
provozovatelem verejné dopravy, vedoucim partnerem LOW-CARB, spolecné s regionalni dopravni
asociaci (MDV) a méstem Lipsko. V Polsku vyvinul polecnost provozovatel verejné dopravy ZTP Krakov a
mésto Skawina sdileny uzel pro nakladni elektrokola na vlakovém nadrazi ve spolecné funkcni méstské
oblasti (FUA) a otestovali novou linku hybridnich autobust ve Skawiné. Spolecnost ZTP Krakov navic
realizovala konsolidacni stanici pro nakladni elektrokola v centru Krakova. V Mad’arsku provozovatel
verejné dopravy v Szegedu, SZKT, vytvorila novou metodu pocitani cestujicich instalaci Wi-Fi itacich
senzort do autobusu, aby presnéji sledovala pohyb cestujicich a vyuzila tyto znalosti k planovani
novych sluzeb ve verejné dopravé v nové zalozené obchodni Ctvrti. Chorvatské mésto Koprivnica
realizovalo na mistni univerzité chytrou stanici mobility pro elektricky autobus a elektrokola. A
nakonec italska spolecnost verejné dopravy TEP naplanovala integraci nabijeci infrastruktury s
verejnymi a soukromymi zpusoby dopravy. Jako samostatna opatreni maji tyto pilotni demonstrace
vysoky potencial repliky, kterou mohou mésta a Urady verejné dopravy a spolecnosti ve stredni Evropé
»Zkopirovat a vlozit“, aby umoznily vyssi vyuziti verejné dopravy a posun smérem k udrzitelnym
zpUsobuim dopravy pro jejich funkéni méstské oblasti. Tato reseni vsak dale rozvijeji své vyuziti,
kdyz jsou integrovana do procesu SUMP se sousednimi obcemi a dalSimi planovacimi organizacemi?.
Tato prirucka LOW-CARB strucné popisuje vSechny pilotni projekty a predstavuje klicové zkusenosti s
implementaci téchto pilotnich projektl a jejich potencial prenositelnosti.

Ronald Juhrs,

Technicky a provozni reditel ve spolecnosti Lipska preprayhi spolecnost (LVB)

1 Plan udrzitelné méstské mobility (SUMP)

2 Lipsti partneri integrovali svdj pilotni projekt do procesu akéniho planu s konkrétnimi opatrenimi pro rozvoj uzlu
mobility ve vzdalené obchodni ¢tvrti Nordraum. V Szegedu pouzila spolecnost SZKT shromazdéna data k odhadu budoucich
potreb sluzeb pro rozsireni infrastruktury verejné dopravy do obchodni Ctvrti. A v akénim planu pro Koprivnicu predstavuje
pilotni projekt dileZity energeticky a mobilitni uzel pro rozsifenou budouci oblast sluZeb vefejné dopravy bez emisi uhliku.



9 Q REACHIE - Integrovana platforma mobility (Lipsko)

REACHIE je k dispozici na adrese: www.mdyv.de/reachie

Kontext a cile

V Lipsku se nachazi jedna z nejvétsich prdmyslovych oblasti v némecké spolkové zemi Sasko. Ctyfi
pramyslové parky se rozkladaji na plose 50 km? a podporuji 35 000 pracovnich mist, jejichZ pocet
se ma do roku 2030 zdvojnasobit diky spolecnostem jako jsou DHL, Porsche a BMW. Vysledkem je
také neustaly narast dopravy dojizdéjicich do této oblasti. Cilem této pilotni oblasti je informovat a
prilakat dojizdéjici, aby presli na nabidku udrzitelné verejné dopravy, a tim snizili své emise CO,. K
dosazeni tohoto cile je zrejmé, ze existuje potreba lépe komunikovat moznosti komplexni regionalni
VD sité rychlych prepravnich linek a systému sbérnych autobus( jako jednotnou a spolehlivou sluzbu.

Popis pilotniho projektu

REACHIE je vykonny, multimodalni a intermodalni online planovac cest, jehoz cilem je pomoci
dojizdéjicim dostat se do vzdalené severni periferie Lipska vybérem nejdostupnéjsiho a udrzitelného
zpusobu dopravy. Toho dosahuje vizualni komunikaci integrované tranzitni sité na multimodalni
informacni platformé prostrednictvim vizualizace dosazitelnosti (na zakladé izochronnich vypoctu)
a stanovenim uhlikové stopy uzivatele a potencialni rocni tspory CO, v kilogramech u péti druhl
dopravy (VD, jizda na kole, chize, auto nebo tranzit + kolo).

Priprava a realizace pilotniho projektu

Proces vyvoje nastroje REACHIE zahrnoval posouzeni proveditelnosti, podrobné specifikace funkci
a uzivatelskych zkusenosti, identifikaci potencialnich dodavatell, vybérové fizeni na provedeni
vizualizace a testovaci fazi se zucastnénymi stranami z rad investor( (napriklad BMW a Porsche béhem
Evropského tydne mobility v roce 2018). Doplnkovym opatrenim k zajisténi spolehlivosti prechodovych
pripojeni je navazujici projekt na zvyseni kvality sluzeb VD.
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Pracovni struktura zahrnovala nasledujici organizace a role:

o UstFedni némecka prepravni asociace (MDV): vedouci pilotniho projektu a odpovedny
za koncepci a jeji implementaci; rizeni IT projektu; analyza dat a digitalizace;
komunikace a sité.

o Lipska pfepravni spolecnost (LVB): poskytnuti vstupu na dostupna datova rozhrani a
provozni zkusenosti mistniho poskytovatele prepravy; prispel mistnimi marketingovymi
zkusenostmi.

o Mésto Lipsko: vyberové fizeni na financni odpoveédnost za vyvoj informacni platformy;
spoluprace s mestskym odborem pro rizeni dopravy; moderovani procesu implementace a
hodnoceni s investory a zakazniky.

o Centralni agentura verejné dopravy spolkové zemé Sasko-Anhaltsko (NASA -
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH): poskytnuti otevienych dat (open data)
potrebnych k tydenni aktualizaci REACHIE.

o Targomo GmbH: spotrebitel dat poskytujici nejmodernéjsi lokalizacni sluzby;
zpristupnéni vyvojarské APl pro MDV.

Vyhodnoceni a vysledky

REACHIE ma kolem 1 000 navstévnikd béhem jednoho roku od svého oficialniho spusténi na konci roku
2019. Vseobecna zpétna vazba mezi z(Ucastnénymi stranami, odborniky a koncovymi uzivateli byla
béhem konzultaci velmi pozitivni, protoze bylo jasné uvedeno, ze jiz existuje v provozu udrzitelna
dopravni sluzba, ktera poskytuje alternativu k pouzivani soukromych automobilll. Ukazalo se vsak,
Ze pouziti této webové aplikace bez dozoru a bez predchoziho skoleni je pro koncového uzivatele
ponékud prilis obtizné. Tato zpétna vazba pomohla vylepsit budouci aplikace: REACHIE se nejlépe
uplatiuje v aktivnich konzultacnich procesech a vykazuje vysoky potencial jako nastroj, ktery by
mohl byt pouzit jako alternativni planovaci nastroj pro rizeni mobility spolecnosti.

NEi  NNEREENNNEN
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http://www.mdv.de/reachie

Vyhled - budouci vyuziti a udrzitelnost

MDV bude v budoucnu i nadale udrzovat a aktualizovat REACHIE. Program REACHIE bude i nadale
propagovan hlavné odborniky, kteri mohou pUsobit jako jeho Sifitelé, jako jsou manazeri mobility a
zastupci lidskych zdroji v mistnich spole¢nostech v obchodnich Ctvrtich. Mohlo by to také pomoci s
planovanim novych dopravnich linek a Upravami planovani. Proto je pilotni projekt REACHIE prvnim
krokem vedoucim k novému zpusobu uvazovani o planovacich nastrojich zalozenych na otevrenych
datech. REACHIE vzbudil zajem mezi regionalnimi oblastmi, dopravnimi sdruzenimi a poradenskymi
firmami, pro pouziti jako nastroj prostorové analyzy pro ruzné aplikace. Kromé toho i dal$i mozna
vyuziti, jako je dostupnost materskych skol v Lipsku, nebo vyuziti REACHIE ke sbéru dat o KPI pro
kontrolu a hlaseni kvality lipské VD.

Hlavni prinosy/prenositelnost

o Nastroj REACHIE pro vizualizaci ukazuje vysoky potencial prenositelnosti na stredoevropskeé
operatory VD, protoze fesi Casty pozadavek na zvySovani pristupu ke sluzbam VD v
pramyslovych ‘oblastech na okraji funkcnich méstskych oblasti.

o Prumyslove funkéni méstské oblasti may Jedmecnou pr1danou vyhodu jako Siritelé prijeti
tohoto nastroje, vcetné Feditell spolecnosti, naborari a _konzultantl v oblasti mobility,
kteri mohou vyuzit znacny pocet zaméstnancu k volbé udrzitelného rezimu.

o Proces vyvoje REACHIE podporil publlkovam dat do portalll otevrenych dat, coZ umoznilo
prenositelnost a integraci do budoucich nastroja.

o K maximalizaci vyuZziti otevienych dat pro izochronni technologie je zapotrebi
standardizovany strategicky pristup.

o Zabudovani Casove vyrovnavaci pameti pro zohlednéni zpozdéni vyvoje a chyb se ukazalo
jako uzitecné pro udrzeni projektu na spravné cesté.

Vyse: Snimek integrované platformy mobility REACHIE ukazujici r(izné zpUsoby cestovani pro vybranou
trasu a souvisejici Uspory CO, ve sloupcovém grafu na levéem okraji (2019, MDV).

Vpravo: Tilman Schenk (mésto Lipsko) a Christian Jummerich (LVB) predvaddéji ndstroj REACHIE pri

spusténi pilotniho mobilitniho projektu mobility.

b b

Rychly tranzit, tramvaj a sbérny autobus v Lipsku (2017, LVB).

Nase lipska pilotni akce, inovativni mapa dostupnosti REACHIE zamérena
na dojizdé€jici, je uspésna pro komunikaci rezima verejné dopravy v oblasti
projektd. Technologie stojici za projektem REACHIE nalezla aplikace nad
ramec nasich plvodnich zaméra. V soucasné dobé pomahd méstu Lipsko
pri identifikaci a prirazovani lokalit pro materské skoly a pomaha regionu
identifikovat oblasti vhodné pro verejnou dopravu pro budouci rezidencni
projekty. Poskytuje také datovou analyzu pro podnikovou spravu mobility [v
obchodnich ctvrtich]. V LVB byl pro [pripravovany] projekt MONI predlozen
a schvalen dalsi planovaci ndstroj, zalozeny na znalostech tohoto akcniho
procesu pilotniho projektu. Ten bude ziskan pristi rok. Dalsi partneri ze
strfedniho Némecka navic zvazuji pouziti podobnych ndstroju ke zlepseni
svého planovani. REACHIE se proto stal prvnim krokem k novym cestam
digitalni budoucnosti v planovani dopravy.

- Ronald Juhrs,
vykonny reditel pro technologie a provoz v Lipské prepravni spolecnosti (LVB)
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Linka nizkoemisniho sbérného autobusu (Skawina)

Kontext a cile

Obec Skawina je jednou ze 14 priméstskych obci nachazejicich se
kolem metropolitniho mésta Krakov a je jednou z nejvétsich obci
s priblizné 43 000 obyvateli. Populace roste s tim, jak se Krakov
stale vyviji. Existuje zde velky tok dojizdéjicich, kteri prijizdéji do
Skawiny a odjizdéji odsud a z okolnich obci v ranni a vecerni Spicce.

Ackoli Skawina ma dobré spojeni do Krakova po zeleznici, mnoho dojizdéjicich cestuje autem, coz
ma za nasledek velké dopravni zacpy, stejné jako znecisténi ovzdusi a hluk. Hlavnim cilem proto bylo
snizit emise CO, dojizdéjicich zlepSenim spojeni VD na ,,posledni kilometr* do a ze Zeleznicni stanice,
coz prilaka vice lidi, aby vyuzili regionalni Zeleznicni spojeni mezi Skawinou a Krakovem.

Popis pilotniho projektu

Ve Skawiné byla pilotné zrizena nova nizkoemisni autobusova linka s vyuzitim dvou 12metrovych
hybridnich dieselelektrickych autobusl s cilem zajistit dojizdéjicim do prace a kol bezproblémové
pripojeni k regionalni siti VD v krakovské funkcni méstské oblasti. Slouzi jako vnitrni sbérna linka
pokryvajici trasu o délce 9,25 km v ramci Skawiny a vykonava 42 jizd v pracovni dny a 22 jizd o vikendech.
Pilotni projekt byl vyvinut provedenim analyzy poptavky, modelovani tras a testovani autobusové linky.
Byl pilotné provadén po dobu Sesti mésict a béhem pilotni faze byl nabizen zdarma vsem uzivatelim.

Priprava a realizace pilotniho projektu

Nizkoemisni autobusova linka byla vyvinuta a zavedena za dobu 16 mésict, od brezna 2019 do ¢ervna
2020. Projektovy tym tvorily nasledujici organizace:

CHAESTWO poviewe 7 geston SR B

Hybridni autobus Volvo 7900 (2019, Obec Skawina).

Via Vistula uskutecnila analyzu poptavky a pruzkum trhu, aby stanovila zakladni Uroven soucasného
stavu mobility a mobilitniho chovani obcani ve Skawiné, definovala trasu a zpusob vedeni linky a
poskytla celkovy odhad ocekavanych dopadu z hlediska mobility a snizeni CO,. Spole¢nost MPK Krakov
provozovala linku na zakladé dohody mezi organem VD ZTP Krakov a méstem Skawina. Spolecnost
MPK Krakov také plavodné poskytla jeden 12metrovy hybridni autobus Solaris 12.9, ktery je na trase
kazdych 20 minut ve vsedni dny a kazdych 45 minut o vikendech. Kratce poté, co byl pilotni projekt
spustén, byl do sluzby pridan druhy 12metrovy hybridni autobus Volvo 7900.

Vyhodnoceni a vysledky

Hodnoceni sestavalo jak z palubnich prizkumui cestujicich, tak z online prizkumd (bylo vyplnéno a
analyzovano 437 prizkumu). Na zakladé analyzy poctu cestujicich a poptavky cinila predpokladana
rocni poptavka na sbérné autobusové lince 119 667 cestujicich. To predstavuje snizeni o 106 237 kg CO,
za rok. Vétsina véri, ze cesta a frekvence jsou optimalni a neni treba je ménit. Skutecnost, ze autobus

bylo mozné pouzivat zdarma, vedla samozrejmé k vysokému prijeti a musi byt také zohlednéna.

o Obec Skawina: vedouci pilotniho projektu a hlavni zodpovédny za vypracovani koncepce

a jeji zavedent. Vyhled - budouci vyuziti a udrzitelnost

Dalsi provoz této linky nizkoemisniho sbérného autobusu je podporovan krakovskym SUMP, ktery je
v soucasné dobé aktualizovan a cilem je zlepsit vazby VD s rychlou méstskou zeleznici SKA. Pilotni
projektovy tym si proto klade za cil znovu spustit linku s nékterymi zménami jako stalou sluzbu
spojujici nejhustéji osidlené Ctvrti se zelezni¢ni dopravou. Bude také vybudovana potrebna nabijeci
infrastruktura pro elektrické autobusy, aby byla umoznéna plné elektricka autobusova doprava.

o Via Vistula: externi vyzkumny partner odpovédny za fazi vyzkumu, vyvoj koncepce linky a
vyhodnoceni projektu.

o ZTP Krakov: Organ VD mésta Krakova odpovédny za plnéni zavazkd podle dohody mezi
Skawinou a Krakovem.

o MPK Krakov: Provozovatel VD mésta Krakova. o . )
Hlavni prinosy/prenositelnost

Fevrs Poiomd 5. 2 oo Y 5 : ¥ [ ; | o Pilotni projekt ukazal moznost pretrasovani autobusovych linek podle schématu ,,sbéru”,
_—_ - L1 i PSR T jak je navrzeno v krakovskem SUMP. Pilotni projekt také pomohl definovat potreby, vyzvy a
Stintslim Daewotsii £ omezeni tykajici se e-mobility a elektrickych autobusu ve Skawiné.
S kdejshi rawin 5
e ) irtemar v o Zjisténi vozidla spravné velikosti: Faze vyzkumu sice naznaCovala, ze vozidlo by mélo byt
et max. 10 metru dlouhé, prakticke ohledy predpokladaly pouzivani 12metrovych vozidel
e spolecnosti MPK Krakov. Vysledkem byla jedna z hlavnich organizacnich vyzev tohoto

pilotniho projektu.

EDRABHIK]

Farels = i e o Linky nizkoemisnich sbérnych autobusl jsou vysoce prenositelné: Tato nizkoemisni vnitfni
CFENT T ; komunalni sbérna linka byla vyvinuta na zakladé proces( a postupd, které jsou spolecné pro

: Lo it otevreni nové autobusove linky. Lze jej tedy replikovat v jinych méstech a spolecenstvich

P i - ; v krakovské méstské funkcni oblasti a ve zbytku Evropy.
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Vlevo: Mapa ukazuje trasu nizkoemisni autobusové linky po zvdzZeni pozménovacich navrht, aby se zabrdnilo
stavebnim pracim (2019, Google Maps; Obec Skawina).
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Prvni pilotni nizkoemisni autobusovad linka zorganizovand ve Skawine
prokdzala, ze v nasi komunite existuje velky potencial verejné dopravy pro
mistni cestovani. Rovnéz se ukdzalo, ze nase plany popsané v planu mobility
se sbernymi linkami podporujicimi pater systému - rychlou metropolitni
Zeleznici - jsou proveditelné a skalovatelné reseni. Rovnéz jsme vcas ucinili
prvni kroky k elektrifikaci nasi verejné dopravy. Vseobecne to byla skvéla a
poucna zkusenost s mnohem lepsimi vysledky, nez se ocekdvalo.

- Maciej Zacher, projektovy manazer LOW-CARB ve Skawiné

Hybridni autobus Volvo 7900 na své trase (2019, Obec Skawina).
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Systém pocitani cestujicich zalozeny na WiFi
(Szeged)

Kontext a cile

Severni oblast Szegedu je rostouci vzdalena obchodni ¢tvrt, ktera
- neni dobre obsluhovana verejnou dopravou. Pro lepsi definovani
skutecnych a budoucich potreb v oblasti mobilitnich sluzeb v
této oblasti vyvinula spolecnost verejné dopravy SZKT metodiku
a algoritmus pocitani cestujicich pomoci Wi-Fi senzoru a otestovala jeho presnost vici dalsim
metodikam analyz velkych dat (big data). Cilem je integrovat shromazdéna data do obecni
platformy otevrenych dat a pouzit je pro planovani mobility na Urovni mésta.

Popis pilotniho projektu

Spolecnost SZKT testovala preciznost nové metodiky pocitani cestujicich VD pomoci systému pocitani
skutec¢ného poctu cestujicich zalozeného na Wi-Fi v sedmnacti vozidlech v pilotni oblasti. Testovani
bylo zaloZeno na telemetrickém datovém souboru a bylo ovéreno ru¢nim pocitanim cestujicich
(metoda shody poctu otevreni dveri a zastavek) zpracovanim obrazt z kamer a vypoctem zatizeni
vozidla cestujicimi na zakladé souborl dat o zatizeni napravy. Vyslednym zjisténim je, Ze data Wi-Fi
se jevi byt nejvhodnéjsimi pro pocitani cestujicich ze vsech senzorovych dat. Zajistuji Sirokou skalu
moznosti pro dokonalejsi planovani dopravy, optimalizaci a vyhodnoceni celé dopravni sité.

Priprava a realizace pilotniho projektu
Klicovymi z(castnénymi aktéry byli:
o SZKT: poskytovani zkusebniho zarizeni, vozidel, sbér dat.

o Ustav informatiky na Université Szeged: zodpovédny za vyvoj softwaru.

o Mésto Szeged: Sprava uzivatelskych dat v¢. ukladani, pristupu a formatovani rozhrani.

Nejprve byla vypracovana pripravna vyzkumna zprava, ve které byly definovany vyzkumné cile a
metodika. Byly analyzovany Udaje z cernych skrinék vozidel a technické parametry Wi-Fi. Testovaci

Monitorovani systému pocitani cestujicich v redlném case ukazuje, ktera vozidla maji oteviraci a
zaviraci dvere umoznujici cestujicim vstoupit a vystoupit (SZKT, 2020)

zarizeni bylo instalovano do dvou vozidel, pri pouziti manualniho s¢itani. Na zakladé sbéru dat ze
snimace Wi-Fi a manualniho zjisténi poctu cestujicich byl vyvinut algoritmus. Pro vyvoj softwaru bylo
nutné prizplsobit teoretickou metodu méreni realnému kontextu na zakladé shromazdénych Gdaju a
jejich zpracovani. Poté bylo mérici zarizeni pripraveno k provozu na patnacti vozidlech pro zavérecny
test. Shromazdéna data pomohla dokoncit algoritmus a pripravit strukturu databaze pro danou verzi
softwaru.

Vyhodnoceni a vysledky

Byla vyvinuta databaze nezbytna pro spusténi algoritmu odhadu poctu cestujicich. Ovéreni bylo
provedeno ruznymi zpGsoby: Nejprve odectenim zatizeni od vlastni hmotnosti vozidla, aby se ziskala
celkova hmotnost cestujicich, ktera byla vydélena prdmérnou hmotnosti cestujicich ve vozidle. Za
druhé, porovnanim udaja GPS o otevirani a zavirani dveri s informacemi o zastavkach v databazi poctu
cestujicich. Za treti, zpracovanim obrazu z kamery pomoci umélé inteligence. Vysledkem je, Ze mezi
vSemi Udaji ze senzor( se data Wi-Fi jevi byt nejvhodnéjsi pro pocitani cestujicich.

Vyhled - budouci vyuziti a udrzitelnost

Vysledky pocitani cestujicich jsou integrovany do méstské platformy otevienych dat v Szegedu a budou
vyuzity pro planovani mobility a dopravy rovnéz dalSimi komunalnimi spole¢nostmi a vyzkumnymi
pracovniky. Dalsim krokem bude zjistit, zda tento systém spliuje pozadavky na funkéni vykonnost a
rozhrani. Kromé toho muze byt nezbytny dalsi vyvoj rozhrani a podrobnéjsi analyza dat.
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»Zabyvame se casti mésta, kde mame stavajici dopravni spojeni, zavedené

Hlavni prinosy/prenositelnost

navyky v oblasti mobility, verejnou dopravu, cyklostezky a automobilovou

o Vzhledem k tomu, zZe datové modelovani je narocné i nakladné, odbornici v oboru prosazuji dopr Al rni East mésta ie také rozviieiici se &dsti roto musim
designovy standard open-source. Z tohoto divodu je struktura databazového schématu opravu. Ale severni cast mesta je take rozvijejici se casti, [...] proto musime
popsana jednoduchym skriptem napsanym v MySQL, ktery umoznuje vysokou replikaci. léepe rozumet potrebam tech, kteri tam budou kazdodenne cestovat, a zjistit,

99 zda jim mizeme usnadnit dojizdéni spolupraci s jejich zaméstnavateli.“

o Tyto Udaje jsou velmi dileZité nejen pro SZKT, ale i pro magistrat mésta Szegedu. Tento typ ) )
- Mistostarosta Szegedu, Sandor Nagy.

pocitani cestujicich lze snadno implementovat i v jinych mestech, protoZe jej lze pouzit se
stavajicimi Wi-Fi zarizenimi / smerovaci s vhodnym softwarem a algontmem Mésta musi
zvazit, zda maji dostatek zarlzem protoze to je jediny zpUsob, jak dosahnout Gplného

pokryt1 a vysledkl pro presna data.

o Ve vyVOJove fazi systemu pocitani je velmi dulezita uzka spoluprace s vyzkumnymi pracovmky,
jakoz i vybér nacasovani projektu, protoze vyzkum muze byt nutné rozpracovat a rozsirit.

Snimky ze Zivého prenosu videa ukazujici s¢itani cestujicich v realném case (SZKT, 2020)

r

| ]
¥y L |
el b

%

et i

R 3, ST

AL




Uzel pro sdilenou sluzbu Park-e-Bike +

nakladni elektrokola CargoVelo (Krakov)

Kontext a cile

Krakov je hlavni mésto Malopolského vojvodstvi (Malopolské provincie) a druhé nejvétsi mésto v
Polsku, s 1,4 milionu obyvatel v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje 14 okolnich obci. Krakov zaziva
dopravni zacpy vyvolané dojizdéjicimi a navstévniky. Tyto cesty jsou stale vice uskutecnovany auty a
stale méné prostrednictvim VD. Cilem tohoto pilotniho projektu je zavést sluzbu sdileni elektrokol a
nakladnich elektrokol poskytujici dalsi vyhodné moznosti udrzitelné mobility v internich a externich
spojenich pro naklad i cestujici v souladu s cili krakovské dopravni strategie udrzitelné mobility.

Popis pilotniho projektu

Spolecnost ZTP Krakov, dopravni Urad mésta Krakova, realizoval dvé sluzby sdileni elektrokol: Sluzba
sdileni Park-e-Bike slouzici Krakovu a obci Skawiny a prekladaci uzel pro nakladnich elektrokola
CargoVelo. Stanice sdileni Park-e-Bike byla otevrena se 43 elektrokoly a 2 nakladnimi elektrokoly
CargoVelo v Park & Ride Czerwone Maki, ktery se nachazi v husté obydlené rezidencni Ctvrti, kde se
setkavaji obce Krakov a Skawina a kde se nachazeji komercni a kancelarské budovy. Toto umisténi bylo
vybrano, aby povzbudilo uzivatele k prechodu z automobill na kola. UzZivatelé si mohou zdarma zapujcit
kolo prostrednictvim aplikace Park-e-Bike na cely den, od pondéli do patku od 8:00 do 20:00, k pouziti
v obcich Krakov a Skawina a poté kolo vratit na stanici. Prekladaci uzel CargoVelo v centru Krakova
nabizi dodavatellm reseni pro prelozeni zbozi z dodavky na nakladni kolo, aby je bylo mozné dorucit
do mistnich obchodu a restauraci ve Starém mésté a do vyhrazené méstské zony s omezenim vjezdu
pro vozidla (UVAR). Uzel tvori dvé parkovaci mista pro dodavky (10 m x 2,5 m) urcena vyhradné pro
uzivatele systému a dvé parkovaci mista pro nakladni kola (2 m x 2,5 m), ktera jsou zajisténa flexibilnimi
sloupky. Parkovani je povoleno pouze pri nakladce a vykladce zbozi. Pilotni projekt pouziva 5 nakladnich
elektrokol Long-John s nosnosti 80 kg vybavenymi elektronickymi zamky, které lze odemknout pomoci
aplikace. Uzivatelé musi byt nejprve ovéreni spolecnosti ZTP Krakov vyplnénim formulare se svymi
Udaji a planovanym datem pronajmu nakladniho elektrokola, poté si mohou elektrokolo pronajmout az
na 60 minut a pouzit jedno z vyhrazenych parkovacich mist pro prekladku.

Priprava a realizace pilotniho projektu

Obé opatreni byla vyvinuta a zavadéna béhem 20 mésicl od ledna 2019 do rijna 2020. Tym pilotniho
projektu tvorily nasledujici organizace s uvedenymi Glohami:

ZTP Krakov: dopravni spolecnosti mésta Krakova odpovédny za verejnou dopravu a aktivni
mobilitu
Obec Skawina: Mistni a projektovy partner

Sluzby mezinarodniho managementu: externi expert najaty jako vyzkumny partner
odpovedny za fazi vyzkumu systemu sdileni elektrokol a prekladacich uzlu a za hodnoceni
obou pilotnich projektu

NEUTENO: Dodavatel nakladnich elektrokol

Freebike s.r.o.: Dodavatel elektrokol

Externi expert, spolecnost Sluzby mezinarodniho managementu, byla nasmlouvana prostrednictvim
verejného vybérového rizeni, aby provedla studii proveditelnosti a zhodnoceni obou sluzeb. Poté bylo
zahajeno vybérové rizeni na nakup systému elektrokol. Spolecnost Freebike s.r.o. dodala elektrokola
a spolecnost NEUTENO dodala nakladni elektrokola. A nakonec prekladaci uzel CargoVelo byl spustén

Vlevo: Parkovaci misto pro elektrokola (ZTP Krakov, 2020)




Hlavni prinosy/prenositelnost

o Verejné systémy sdileni elektricky podporovanych jizdnich kol jsou Gc¢inné pro prilakani
lidi, kteri drive cestovali autem do krakovské funkcni méstské oblasti.

o Proces vyvoje systému sdileni Park-e-Bike posilil institucionalni spolupraci mezi obci
Skawina a krakovskou metropoli (Sdruzeni mistnich samosprav).

o Zavedeni systému sdileni elektrokol v systému Park&Ride, ktery je dobfe propojen
s cyklostezkou, nabizi lidem pohodlny zpusob modalniho prechodu z automobilu na
elektrokolo tim, Ze nabizi s novym rezimem i pohodlnou trasu.

Parkovaci misto pro nakladni kolo (ZTP Krakov, 2020)

Setkani investora s mistnimi podnikateli k diskusi o fungovani prekladaciho mista pro nakladni elektrokola
(ZTP Krakov, 2020)

6. prosince 2019 a systém Park-e-Bike 26. rijna 2020.

Vyhodnoceni a vysledky

Vysledky priuzkumu ukazaly, ze kvalita elektrokol a sluzby prevazné spliovaly oekavani uzivatelu.
Témér vsichni uvedli, Ze jsou velmi spokojeni se sluzbami, které dosahly velmi vysokého hodnoceni v
rozsahu mezi 4,5 - 4,8 z 5. To poskytuje presvédcivé dlikazy o vysoké poptavce po tomto druhu sluzeb
verejné dopravy a potvrzuje, ze zavedeni verejného systému elektrickych jizdnich kol je dilezitou
a zadouci moznosti mobility pro ty, kdo dosud volili jako prostredek méstské mobility automobil.
U prekladaciho uzlu CargoVelo ukazuje kvalitativni zpétna vazba od uzivatel( potrebu integrovat
rezervaci nakladnich kol také s rezervaci parkovaciho mista.

Vyhled - budouci vyuziti a udrzitelnost

Mésto Krakov bude v dohledné budoucnosti nadale provozovat a rozsirovat sluzbu sdileni Park-e-Bike.
Pro budouci vylepseni této sluzby bude také brana v Gvahu zpétna vazba od mistnich dodavateld
tykajici se prekladaciho uzlu CargoVelo. Rovnéz se planuje integrace obou systému (CargoVelo a Park-
e-Bike) s novym velkym verejnym systémem jizdnich kol v Krakové, ktery ma byt spustén v roce 2021,
a to tak, ze umozni pujcit si kola od téchto tfi sluzeb v jediné mobilni aplikaci. Tato pilotni opatfeni
proto umoznuji krakovskému dopravnimu spolecnosti otestovat mozna reseni pro tuto novou sluzbu.
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Umisténi stanice Park-e-Bike na hranici mezi Krakovem a obci Skawina se zvyraznénymi
primymi trasami pres kazdou oblast (ZTP Krakov, 2020).

Park-e-Bike v Park&Ride Czerwone Maki na hranici mezi Krakovem a obci Skawina
(Google Maps, 2020).

b b

Pristoupeni Krakova k projektu budovani kapacit LOW-CARB- pro planovani

integrované nizkoemisni mobility ve funkcnich mestskych oblastech,

spolufinancovaného preshranicnim programem Interreg Central Europe na

obdobi 2014-2020, umoznilo pokusit se otestovat radu nastroji pouzivanych

v ramci modernich dopravnich strategii zalozenych na udrzitelném rozvoji
mest.

Pilotni zavedeni méstské pujcovny elektrickych kol prispélo ke zlepseni

kvality sluzeb v oblasti cyklistiky, napr. zvysenim komfortu cestovani a

zkrdacenim doby cestovani pri soucasném zvyseni podilu ekologické dopravy
na kole.

Zkusebni zavedeni systému Park-e-Bike poskytlo presvédcivé dikazy o
obrovské poptdvce po tomto druhu verejné dopravy a (diky vysledkim
prizkumu) opét potvrdilo, Ze zavedeni systému elektricky podporovaného
jizdniho kola je dilezita a zadouci uzitna alternativa pro ty, kdo si dosud
vybirali osobni automobil jako prostredek meéstské mobility.

Cinnosti zahdjené v ramci projektu proto budou po formadlnim ukonceni
projektu pokracovat nebo budou dokonce rozsireny.

Tam, kde nebyl dosazen plny rozsah implementaci, [ze ocekdvat, Ze jejich
implementace je jen otazkou casu. Krakov, mimo jiné diky Gcasti v projektu
Dynaxibility4CE, se chce i nadale aktivné podilet na diskusi o budoucnosti
mestské dopravy, coz je pole, které vnimaji obyvatelé evropskych mest

Ve, Vevys

v metropoli.

- Andrzej Kulig - mistostarosta Krakova

ZTP.Krakoy, 2020
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Multimodalni stanice elektrické mobility (Koprivnica)

Kontext a cile

Pilotni oblast - mésto Koprivnica ma priblizné 31 000 obyvatel a rozlohu kolem
90 km?2. Malé chorvatské mésto je nejvétsim hospodarskym, vzdélavacim, [ékarskym
a sportovnim centrem, a to nejen pro sousedni obce, ale pro cely koprivnicko-
krizevacky okres. Vyznacuje se znacnou nerovnosti v dostupnosti infrastruktury mezi
venkovskymi a méstskymi oblastmi. Toky dojizdéni do mésta a ven z mésta jsou proto
dynamické a vytvareji vyzvy vztahujici se k dopravnim zacpam spojenym se zvysenou
automobilovou dopravou a vysokou Urovni znecisténi ovzdusi, Spatnou konektivitou
verejné dopravy a snizenim celkové kvality Zivota ve funkéni méstské oblasti.

Systém méstské hromadné dopravy ve mésté tvori dva pilife: provoz autobust (2 elektrické autobusy)
a systém verejného sdileni jizdnich kol (6 stanic se 60 konvencnimi koly a 1 stanice s 10 elektrokoly).
Hlavnim cilem pilotniho projektu bylo integrovat rizné rezimy (konvencni kolo, elektrokolo a elektricky
autobus) do jednoho nabijeciho bodu. To vyzadovalo aktualizaci a harmonizaci technologie a softwaru
stavajici nabijeci infrastruktury.

Popis pilotniho projektu

Méstsky provozovatel verejné dopravy MUC Komunalac Koprivnica, Kampus Ltd. Koprivnica spolu s
méstem Koprivnica a poskytovatelem energie spolecnosti HEP Elen nainstalovali multimodalni stanici
pro elektrickou mobilitu vybavenou fotovoltaickou technologii (FV) na pozemku nového kampusu na
univerzité Sever. Stanice byla vytvorena pomoci aktualniho softwaru s cilem mistné produkovanou
obnovitelnou energii napajet elektrické autobusy a elektrokola. Paralelnim cilem pilotniho projektu
bylo vytvorit pevny zaklad pro dalsi elektrifikaci celého systému VD a rozsireni e-sluzeb na Urovni
funkcni méstské oblasti.

Priprava a realizace pilotniho projektu

Moderni stanice je zaloZena na fotovoltaickém (FV) systému a Ulozném zarizeni a disponuje
prislusenstvim a terminalem pro 5 elektrokol. Poskytuje cestujicim informace o stavu nabiti a
usetfenych emisich CO,. Investice financovala stavbu nabijeci stanice, FV paneld, baterie a e-kiosku
a zahrnovala pripojeni napajecich zdroja z FV a ,,konvencéni“ sité.

Systém multimodalni stanice nabizi:
o Plnou integraci vSech stavajicich sluzeb VD provozovatelem.

o Nezavisla (interni) nabijeci zarizeni pro elektrické autobusy (2 AC nabijecky pro elektrické
autobusy).

o Fotovoltaické panely jako reseni obnovitelné energie pro nabijeni celé stanice.

o RozSireny pocet nabijecich zarizeni pro elektrokola (5 novych nabijecich mist pro elektrokola).

o Monitorovani vyuziti VD, v¢. sledovani naklad( na spotfebu elektfiny a viech ostatnich naklad
souvisejicich s VD.

Vyhodnoceni a vysledky

Pilotni hodnoceni probihalo po dobu tfi mésici a skladalo se z technické analyzy kompatibility
integrovanych systému nabijeni a ulozeni, shromazdovani idajl a spravy nakladi. Bylo zjisténo, Ze po
doladéni technickych problém( béhem implementacni faze zafizeni Uspésné a spolehlivé zachovavalo
vSechny funkce bez vzniku jakychkoli dalsich problém0(. Kromé toho byly splnény vsechny pozadavky
potrebné pro rozsireni systému na dalsi potencialni méstské funkéni oblasti v Koprivnici. A nakonec,
softwarové aktualizace umoznujici nové funkce pro sbér dat a sledovani nakladu byly plné funkéni.

Vyhled - budouci vyuziti a udrzitelnost

Provozovatel VD MUC Komunalac Koprivnica bude odpovédny za multimodalni stanici pro elektrickou
mobilitu, protoze bude i nadale provozovat cely systém VD a bude usilovat o jeho rozsireni v méstskych
funkénich oblastech v Koprivnici.

Planuji udrzovat a rozsirovat funkce a moznosti stanice, v€etné: pravidelnych aktualizaci softwaru,
pripravy aktivit MaaS, rozsirovani systému skladovani baterii a fotovoltaiky (nedilna soucast provozu
systému). Budou také i nadale predvadét funkce tohoto typu systému dal$im podobnym provozovateldm
VD, aby propagovali mésto Koprivnica jako inovativniho lidra v oblasti udrzitelné mobility, ¢imz
predvedou potencial tohoto typu systému pro e-mobilitu. Planuje se pouzit stanici pro zvyseni VD
pro mésto Koprivnica (jak je stanoveno v Akc¢nim planu funkcni méstské oblasti Koprivnice). Toho
bude dosazeno rozsirenim verejného systému elektrokol a konvencénich kol a dalSich provoz( VD,
optimalizaci procesu a organizaci VD a zlepSenim monitorovani dat pro vyhodnoceni vyuziti a provozu
VD.

Hlavni prinosy/prenositelnost

o Implementace a hodnoceni inovativnich technickych reseni je pro malé obce obzvlasté obtizné
prekonat z dlivodu omezenych financnich prostfedkd a lidskych zdroji v provozu vefejné
dopravy. Proto se pred zahajenim projektu doporucuje zajistit silnou politickou podporu a
nabor lidi s potrebnymi technickymi kompetencemi.

o Byly splnény pozadavky na rozsireni systému na potencialni funkéni méstské oblasti Koprivnice.




(19
Zddlo se, Ze ndrocny rok 2020 do znacné miry narusi pokrok ve fdzi pilotni
implementace, ale ve skutecCnosti podnitil tym, aby zefektivnil rozhodovaci
9 proces a skutecné se soustredil na hlavni aspekty implementace.

- Nebojsa Kalanj,
spolupracujici odbornik pro udrzitelny rozvoj, mésto Koprivnica
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Vpravo dole:
Fotomontaz nastaveni infrastruktury pilotniho projektu (mésto Koprivnica, 2020).
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Akcni plan pilotniho projektu pro realizaci
viceucelove nabijeci infrastruktury a integraci
novych sluzeb e-mobility do stavajici elektrické
infrastruktury verejné dopravy VD (Parma)

S

Kontext a cile

Parma je stfedné velké univerzitni mésto s témér 200 000 obyvateli a
je druhym nejvétsim méstem v regionu Emilia-Romagna v severni Italii.
Integrovany regionalni plan pro ovzdusi v Emilia-Romagna predpoklada
»podporu a optimalizaci vyuziti mistni a regionalni VD*, zatimco SUMP Parma (planovani udrzitelné
méstské mobility) dale podporuje znacné investice do VD a vyznamné povzbuzeni rozvoje elektrické
mobility. Mezi hlavni intervence predpokladané v SUMP Parma tykajici se sité a sluzeb VD patri ty, které
¢ini sluzby atraktivnéjsimi zavedenim novych rychlonabijecich elektrickych vozidel a podporou rozvoje
elektrické mobility vypracovanim planu méstskeé elektrické mobility. Cilem tohoto pilotniho ak¢niho planu’
je proto dosahnout modalniho posunu od pouzivani soukromych automobil( ke sluzbam s nizkouhlikovou
mobilitou tim, Ze se v Parmé umozni souvisla, multimodalni a mistni mobilita s nulovymi emisemi.

Popis akcniho planu pilotniho projektu

Provozovatel verejné dopravy (VD) Parma, spolecnost TEP, ve spolupraci s méstem Parma vypracovala akéni
plan pro zavedeni viceucelové nabijeci infrastruktury pro multimodalni sluzbu elektrické mobility, ktera
kombinuje sluzby elektrickych autobust se sdilenymi sluzbami pro elektricka vozidla. Klicovym prinosem
v tomto planu je stavajici trolejbusova sit, ktera by se mohla stat pateri infrastruktury elektrického
nabijeni k zavedeni nové linky elektrickych autobus( a propojenych elektromobilitnich sluzeb. Stavajici
trolejbusova sit' se sklada z 21 vozidel, ktera jezdi na 4 linkach podél 20km trolejového vedeni.

Plan predpoklada zavedeni systému rekuperace energie zahrnujici tristupnovy tok energie: 1) dobijeni
na autobusové zastavce, 2) dobijeni v autobusovém depu, a 3) systém pro rekuperaci kinetické
energie. Za timto Ucelem budou provedena nasledujici opatreni: prestavba stavajici linky pro naftové
autobusy na linku elektrického autobusu, vybudovani uzlu systému dobijeni a vybudovani depa pro
nocni dobijeni. Prechodem z naftovych autobust na elektrické autobusy bude mit Parma prospéch z
odhadovaného rocniho snizeni emisi 0 639,85 kg CO,, 3 986,57 kg NOx a 36,85 kg PM10.

Akcni plan rovnéz zahrnuje:
o |dentifikaci nové elektrické linky a programu dopravniho systému
o Technicky prehled a nabijeni baterii
o Definice charakteristiky systému
o Analyza spotfeby energie podle rdznych scénard
o Reorganizace a projekt terminalu
o Povoleni pozadovana pro nové nabijeci misto
o Analyza systému v autobusovém depu pro nocni dobijeni

o Hospodarska analyza nakladu a prinosu

1 Cely pilotni akéni plan je k dispozici na webovych strankach LOW-CARB:
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB.html

Priprava ak¢niho planu pilotniho projektu

Na zakladé planu na zavedeni novych elektrickych autobusovych linek ve méstské funkcni oblasti Parmy
analyzovala spolecnost TEP, podporovana méstem Parma, potencial pro viceucelové vyuziti nabijeci
infrastruktury pro elektricka vozidla. V ramci vypracovani akéniho planu byl proveden prizkum, jehoz
cilem bylo shromazdit informace o prijeti ze strany uzivateld, pokud jde o elektrickou VD a sluzby
sdileni elektrickych automobili. Aby bylo mozné rozhodnout, ktery autobusovy model by mél byt
vyuzit, byly analyzovany dvé rizné verze baterii/nabijeni a jeden model autobusu byl testovan za
realnych podminek. Rovnéz bylo vypracovano rozlozeni tras a nabijecich stanic. Byla identifikovana
autobusova linka, ktera by byla realizovatelna pro zavedeni sluzby elektrického autobusu. Nakonec byly
definovany dalsi kroky pro zapojeni zUcastnénych stran a byly zkoumany podminky na energetickém
trhu a jejich vliv na implementaci.

Elektrické autobusy budou vybaveny sbéracem pro nabijeni, které bude provedeno vecer v urceném
dobijecim depu, aby mohly byt rano plné nabité uvedeny do provozu. Dobijeci stanice budou také
vybaveny tremi dokovacimi stanicemi pro elektromobily, aby fungovaly jako uzel jak pro VD, tak i pro
individualni elektrickou mobilitu.

Koordinacni tym pro provadéni tohoto pilotniho akéniho planu sestaval ze spolecnosti TEP a mésta
Parma, odpovédnych za dohled nad vSemi cinnostmi souvisejicimi s podrobnym planovanim a
povolovanim nové autobusové linky, dobijecich moduld a stavebnich praci pro dobijeci systém v uzlu
a depu. Pokud jde o zdroje, autobusova linka vyzadovala vstup od planovace VD, nabor ridi¢e a nakup
elektrickych autobusu. Uzel a depot dobijeciho systému vyzadovaly vstup od externich odbornikd i od
planovacud VD a infrastruktury.

Novy testovaci autobus navrzeny v BYD Group (TEP, 2020)

-~



https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB.html

Vyhodnoceni a vysledky

Vysledky prizkumu mezi 221 potencialnimi uzivateli ukazaly, Ze existuje vyznamna podpora pro
kombinaci nabijeni elektromobil( a vyuziti elektrickych autobust. Celkové 95,9 % respondentd uvedlo,
ze je pro takovy projekt, zatimco 74,2 % uvedlo, Ze pokud by méli pristup k elektrickému vozidlu, méli
by zajem o parkovani a pouzivani multimodalnich dobijecich stanic, aby se dostali do centra mésta
autobusem. V souladu s tim byly vysledky ukazujici, Ze 7,7 % by se stale pokouselo dostat do mésta
autem, zatimco 18,1 % by se dostavalo do centra mésta autobusem, pouze pokud by byl pohanén
Cistym nebo obnovitelnym palivem.

Vyhled - budouci vyuziti a udrzitelnost

Dalsim krokem bude provedeni analyzy systémd trolejbusi a elektrickych autobusi za ucelem
identifikace nejlepsich postupt pro vicelcelovou nabijeci infrastrukturu. Koordinacni tym spolecnosti
TEP a mésta Parma bude rovnéz pracovat na Uzkém sladéni provadéni akcniho planu s parmskou
strategii mobility.

Provadéni tohoto akcniho planu odhaluje potencial novych doplikovych sluzeb e-mobility v budoucnu,
které obyvateldm a navstévnikim Parmy poskytnou Sirsi Skalu atraktivnich moznosti udrzitelné
mobility. Akcni plan proto podporuje neustalé rozsirovani multimodalnich sluzeb elektromobility
v Parmské funkcni méstské oblasti.

Hlavni prinosy/prenositelnost

o Experimentovani s vozidly a technologiemi umoznilo spolecnosti TEP shromazdovat
uzitecna data pro budouci investicni rozhodnuti.

o Spolecné planovani spolecnosti TEP a meésta Parma infrastruktury dobijeni elektrické
mobility a elektrickych vozidel zvysilo vnimani TEP jako spolecnosti zavazané k udrzitelnosti.

o Spoluprace s obci a obcany zvysila kvalitu a prijeti akéniho planu.

4

Podporujeme magistrat mésta Parma pri budovdni budoucnosti cisté

mobility s nizkym dopadem v Parmé. Spolecnost TEP se zavazala k obnové

svého vozového parku a zkoumani novych technickych prilezitosti, jako je

dobijeci zarizeni dostupné v termindlu jak pro autobusy, tak pro soukromé

automobily. Nasim cilem je poskytovat nova reseni mobility, ktera usnadni
99 lidem kazdodenni dojizdéni.

- Roberto Prada, predseda spolecnosti TEP.

Vlevo: Testovaci autobus pilotniho projektu od BYD Group a jeho stanovena trasa (TEP, 2020)



Zavérecné poznamky

Pilotni projekty LOW-CARB predstavuji inovativni reseni verejné dopravy, jejichZ cilem je zvysit
kvalitu sluzeb a spokojenost uzivateld, a to jak pro soucasné uzivatele, tak pro nové zakazniky. Pilotni
projekty navic podporuji ambicioézni cile dekarbonizace mobility v prislusnych funkénich méstskych
oblastech. Vsichni partneri podporili cil, aby vefejna doprava zUstala pateri méstské mobility v jejich
funkénich méstskych oblastech, jakoZ i zvysit dostupnost navzdory vyzvam plynoucim z rozristani
mést a narustu populace.

Vsechny pilotni projekty prispivaji k prioritam Evropské zelené dohody, ktera zddraznuje, Ze mobilita
by méla zasadné méné znecistovat prostredi kombinaci opatreni zamérenych na emise, preplnéni
mést a lepsi verejnou dopravu?.

NiZe jsou shrnuty hlavni vyhody partnerd LOW-CARB na cesté realizace pilotnich projektd ve fazich
pripravy, demonstrace a hodnoceni.

- Ucast na financovaném projektu stfedoevropského meziregionalniho programu (Central
Europe Interreg Programme) realizace techto pilotnich projektu poskytla prostor pro prijmuti
rizik spojenych s inovativnimi opatfenimi pro nove sluzby a zapojeni do téchto vyzkumnych,
preshrani¢nich a inovativnich platforem. Dale, protoze inovace ve verejné dopravé vzdy
podléhaji zajiSténi rovnovahy mezi hodnotou poskytnutou obcaniim z vefejnych zdroji na jedne
strané a yyvojem novych inovativnich sluzeb, u nichz je hodnota pro vefejnost zpocatku nejista
na strané druhé, |ze ucast na financovanych projektech povazovat za strategii zmirnovani, aby
se minimalizovalo inovacni riziko novych sluzeb prostrednictvim pilotnich projektd.

- U vsech pilotnich projektl se odpovédné mistni organy, poskytovatelé verejné dopravy a
dalsi relevantni aktéri spojili, aby spolecné vyvinuli, otestovali a dodali své pilotni projekty.
V navaznosti na spolecnou vizi prokazala mistni partnerstvi sv(j spolecny zamér inovativnich
reseni nizkouhlikové mobility jako soucasti SirSiho integrovaného systému méstské mobility.

- V3echny pilotni projekty prokazaly pFinos k zavedeni plant udrzitelné méstské mobility (SUMP)
nebo hlavnich planu mobility v meéstskych funkcnich oblastech. Zahrnuti do ramce mistni
strategie verejné dopravy posililo jasné zavazky prislusnych organu k provadéni téchto plana.

- Pilotni projekty LOW-CARB zahrnovaly nové pristupy, jako je planovani nebo sdileni verejné
dopravy zalozené na datech, a nové technologie, jako je elektrifikace. Integrace do SUMP/
akcnich pland Hlavniho planu mobility. Pilotni projekty se proto staly soucasti dopliujicich a
posilujicich bali¢kl opatreni méstské mobility, véetné:

o technologickych inovaci (napr. elektrické autobusy, integrace obnovitelné energie do
nabijeci infrastruktury);

o netechnologickych inovaci (napr. koordinace s alternativnimi mobilitnimi sluzbami,
integrovana VD a sdileni jizdnich kol);

o marketingové, informacni a osvétové kampané a spoluvytvareni uzivatelsky
orientovanych reseni;

o opatreni zalozenych na strategii (napf. omezeni pristupu mestskych vozidel (UVAR),
bezplatna verejna doprava) ke zlepseni nabidky verejné dopravy ve funkcnich
méstskych oblastech.

2 Vice o prioritach naleznete na: Nova zelena dohoda

Realizace technické inovace a inovace sluzeb v pilotnich programech LOW-CARB podporila rozvoj
kompetenci zicastnénych partnerud projektu a prislusnych investord. Vyvoj, implementace, zkoumani,
testovani a hodnoceni téchto nizkouhlikovych mobilitnich rfeseni podporilo jak rozvoj kompetenci v
procesu realizace pilotnich projekt(, tak identifikaci mezer v kompetencich a znalostech v oblasti
verejné dopravy (napr. sprava a analyza dat, nakup inovaci), které by se mély stat soucasti budoucich
strategii budovani kapacit.

Dukladné vyhodnoceni pilotnich programi LOW-CARB z hlediska jejich G¢innosti pri dosahovani
mistnich, regionalnich a preshranicnich cild mobility, jakoZ i identifikace moznych prekazek jejich
zavadéni a dalsiho nasazeni, spolu s doporucenimi, jak je prekonat, bylo soucasti spolecného pouceni
z programu LOW-CARB. Pro umoznéni spolecného pouceni na evropské urovni jsou vysledky pilotnich
projektd analyzovany a Sifeny jako nejlepsi postupy prostfednictvim riznych komunikacnich kanald
projektd, tj. jako informacni prehledy a dalsi publikace, které jsou k dispozici na webovych strankach
projektu LOW-CARB? a nové zalozeného Kompetencniho centra SUMP ve stredni Evropé*.

3 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB.html
4 https://sump-central.eu/cs/
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