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Co robime?

Projekt SOLEZ zdruZuje eur6pske mesta usilujuce sa o
-1mplementéc1u opatreni, ktoré vedu k vzniku nizko-emisnych
z6n a tvoria politiku podporujicu projekty nizko-uhlikovej
mobility.

Projektové aktivity st zamerané na:

zosilnenie spoluprace s kliéovymi odbornikmi v oblasti
obmedzovania  dopravy  prostrednictvom  tvorby a
implementacie vhodnych stratégii,

tvorbu, Vyvoj a testovanie aplikécii inovativnych IKT sluZieb
a rieSeni, ktoré podporuji rozvoj nizko-uhlikovej stratégie
mesta,

tvorbu novych regionalnych politik v oblasti nizko-uhlikovej
mobility, ktoré prispievaju k znizovaniu negativnych
vplyvov z dopravy.




PARTNERI PROJEKTU

Rakusko
" mesto Graz

Chorvatsko
= Zahrebska univerzita,
= mesto Dubrovnik

Ceska republika

* Centrum dopravniho
vyzkumu, Brno

» KORDIS Jihomoravsky
kraj

Mad'arsko
=  Pannon Business
Network Association

Taliansko

* mesto Vicenza - hlavny
partner

= mesto Turin

Polsko
* mesto Gdansk

Slovenska republika



Preco SOLEZ?

Mestské funkcné oblasti su zodpovedné za priblizne stvrtinu emisii
CO2 z dopravy a 69% dopravnych nehod sa vyskytuje v mestach.
Ciele Europy su:
- do roku 2030 znizit o 50% pouzivanie vozidiel MHD so spalovacim
motorom;
- do roku 2050 uplne ich vylucit z miest;
- do roku 2030 dosiahnut v mestskych centrach mestskd logistiku
bez CO2.
Politika obmedzovania dopravy je ucinnym sposobom, ako chranit
mestské centra a iné mestské oblasti pred dopravnymi zapchami,
znecistenim, hlukom. Tieto politiky, vsak, predstavuju rizika, ktoré
by mohli ohrozit' pozitivhe ocakavané ucinky. Vyvazena kombinacia
»Push a pull“ opatreni a skutocné zapojenie zainteresovanych stran
z celej funkcnej mestskej oblasti je nevyhnutna pre maximalizaciu
ucinnosti  politik trvalo udrzatelnej mobility. Projekt SOLEZ
prispieva k dosiahnutiu cielov EU v oblasti dopravy a k zniZeniu
znecistenia v mestach aj zlepsovanim kapacit verejnych organov
pre planovanie nizko-uhlikovej mobility a zvysovanie atraktivity
navrhovanych opatreni pre zainteresované strany a obcanov.

Co robi SOLEZ?

Politiky na obmedzenie dopravy su ucinnym prostriedkom ako
chranit a zlepsovat kvalitu Zivota v centrach miest. Ale takéto
politiky prinasaju aj negativne (cCinky. Napr. riziko zniZenia
atraktivnosti historickych centier v prospech periférnych oblasti,
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Prinos projektu SOLEZ

Vd'aka uvedenym opatreniam SOLEZ prispel
k dosiahnutiu cielov Eurdpskej Unie v oblasti
redukcie dopravy vo funkénych mestskych
oblastiach, k zlep3eniu odbornych kapacit
zastupcov samosprav pre planovanie v

Vacsina eurdépskych miest sa rozrastla okolo
identifikovatelného centra, v ktorom je
koncentrovany obchod, zbava,
nakupovanie a politicka moc. V dbésledku
uvedeného su mestské centr4 zodpovedné
za relevantni cast dopravy do/z inych
mestskych oblasti a d’alSich oblasti, kde sa
kazdorocne rozsiruje fenomén urbanizacie,
spOsobujuci narast dopytu po doprave.

Na rieSenie tohto fenoménu mbzZzu byt
vyuzité viaceré nastroje k akym sa zarad'uju
napriklad restrikcné politiky, lokalizacia a
spoplatnenie  parkovania, ci zlepSenie
sluZzieb v oblasti verejnej dopravy. Kazdy z
tychto pristupov ma vsak svoje pozitiva i

negativa, ktoré musia byt starostlivo
vyhodnotené tak, aby bolo mozné
identifikovat  najefektivnejSiu  skupinu

rieSeni pre kazdu funkéni mestski oblast.
Projekt SOLEZ spaja mesta, ktoré do rbéznej
miery vyvijaju snahy o implementéciu nizko
uhlikovych rieSeni v oblasti mobility, vd'aka
¢omu bude mozné vylepsit ich stratégie a
vyvinat inteligentné sluzby a produkty
tykajuce sa konceptu nizko emisnych zén vo
funkcnych mestskych oblastiach. Aktivity
projektu v meste Zilina zohladiuja potreby
lokélnej administrativy, obyvatelov,
turistov a sukromnych prevadzkovatelov.
Vysledkom je:

oblasti nizko-uhlikovej mobility a ku
zvyseniu prijatelnosti navrhovanych
opatreni.

Aktivity projektu SOLEZ priamo nadvézuju
na nedavno spracovany Plan udrzatelnej
mobility mesta Zilina, ktory bol spracovany
ako priloha k z&vaznému strategickému
dokumentu Uzemny generel dopravy mesta
Zilina. Toto prepojenie vyborne pretavuje
tedriu s vyskumom a zaroven s planovanim
a nakoniec aj so samotnou realizaciou
odporicanych opatreni, ktoré si vdaka
tymto dokumentom prispésobené prave pre
podmienky mesta Zilina.

Projekt SOLEZ zacal v roku 2016, v cCase
kedy sa mestskA mobilita dostavala do
popredia v predmetoch zaujmu vSetkych
stran (Uradnikov, politikov, médii, obcanov
a pod.) Projekt naStartoval proces
komunikacie a osvety medzi obcanmi,
ktorych sa jednotlivé problémy a opatrenia
dotykaju. Dolezité boli napriklad
komunikacné podujatia organizované pocas
troch rokoch s cielom informovat obcanov a
zaujmoveé skupiny. Vyznamné boli aj dve



FAZY ZILINY V OBLASTI MOBILITY

Zriadenie odde!enia
mobility na MSU

Vzhladom na narastajuci objem
dopravy, a tym aj problémov v meste
bolo zriadene na MsU oddelenie
mobility, ktoré systematickym a najma
komplexnym pristupom sa venuje
mobilite, a najma jej udrzatelnosti v
meste. Planuje a pripravuje opatrenia,
ktoré prispievaju k zlepsovaniu Urovne
mobility v meste a zaroven sa venuje
podpornym aktivitam v ramci osvety.
Prioritou je rozvoj cyklodopravy v
meste.

Generel dopravy
a PUMM

Zilinska univerzita odovzdala v roku
2016 mestu Zilina  spracovany
' strategicky dokument s nazvom



FAZY ZILINY V OBLASTI MOBILITY

Modernizacia vozidiel MHD

0\’_ - Mestska hromadna doprava je nosna forma

dopravy v meste. Spolu s primestskou
v—_ autobusovou dopravou su velkym konkurentom k
Individuadlnej doprave v regione. Prave
modernizacia zvysi atraktivitu tejto dopravy a
nasledne prispeje k zvySeniu poctu cestujucich a
mozZe prispiet’ zniZeniu poctu vozidiel v meste.
Modernizacia je len jeden z krokov, ako
! motivovat' ludi, aby nechali auto doma. V roku

= 2017 sa uviedlo do prevadzky 15 novych
nizkopodlaznych trolejbusov zn. Skoda-Solaris. V
ostatnych rokoch sa kompletne vymenil
vozidlovy park a pripravuju sa d'alSie projekty na
zefektivnenie prevadzky MHD.

Koncepcia rozvoja
e-mobility

V nadvaznosti na opatrenia projektu SOLEZ a
potrebu rozvijat' aj moZnost’ uZivania tzv.
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Bikesharing BIKEKIA

Mesto Zilina od roku 2019 spustilo
svojim obéanom ekologickd sluzbu na
podporu nizkouhlikovej mobility a to
systém zdielania verejnych bicyklov s
ndzvom BIKEKIA. Systém so 120
bicyklami na 20 staniciach, ktoré su
rozmiestnené predovietkym v centre
mesta a na strategickych bodoch v
meste ponuka svojim najma mladSim
obéanom sluzbu, ktorou sa chce
mesto priblizit’ vyznamnym
europskym mestadm. Sluzba, ktoru si
obyvatelia obldbili je bezplatnd a
povaZzovand za vyznamny projekt v
rdmci slovenskych miest.

Regulacia pesSej zony

V rdmci stratégie obmedzovania vozidiel
v centre mesta, mesto Zilina spustilo v
roku 2019 reguléciu vstupov do pesej
zony prostrednictvom mechanického
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PILOTNE AKTIVITY
ZILINY

1 Moznosti nasadzovania e-busov do prevadzky MHD

Jednou z dvoch pilotnych akcii projektu SOLEZ je vyhodnotenie
moznosti nasadzovat’ do realnych podmienok MHD v Ziline
vozidla s plne elektrickym pohonom. Ide o aktivitu, ktora ma
prispiet k rozvoju elektromobility vo verejnej hromadnej
doprave. Dopravny podnik mesta Zilina v s(&asnosti
prevadzkuje z polovice elektrifikovand MHD a to vdaka
trolejbusovej doprave. Otazkou do buducnosti ostava ako
nahradit’ autobusovl dieslova dopravu elektrickymi vozidlami.
V sU€asnosti jazdia v uliciach mesta aj hybridné vozidla, ¢im
prispievaju k zniZovaniu emisného zat'azenia v meste. V ramci
tejto aktivity sa spustil zber dat z realnej prevadzky vozidiel s
dieslovym a hybridnym pohonom. Tento proces sa uskutocnil
pomocou monitorovacich jednotiek, ktoré boli inStalovasné do
15 vozidiel. Na zaklade tohto monitorovania sa odbornici zo
Zahrebskej univerzitiy zamerali na jednak spracovanie
ziskanych dat ale najma& na vyhodnotenie moZnosti ako
nasadzovat’ plne elektrické busy do prevadzky. Ide o narocny
proces, pretoze kazdy e-bus si vyzaduje vhodny systém
nabijania batérii. SU moznosti, ktoré su naro¢nejsie na pripravu
a tie, ktoré su jendoduchsie. Stadia, ktora bola pri tejto
prilezitosti spracovana doporucuje vzhladom na podmienky,
rezim a sposob prevadzky MHD nabijanie priemo v depe pocas
noc¢ného prestoja. Samozrejme je potrebné na tato formu
nabijania prispdsobit’ aj typ e-busu, ktory by disponoval vac¢Sou
kapacitou batérii. TA umozni vozidlam vykonat’ v priebehu dina
adekvatny vykon danej linky. Tato forma sa ukazuje ako
stredne finanéne narocna nakolko vybudovanie nabijania v
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PILOTNE AKTIVITY
lelnlui!entné riesenie v oblasti

parkovania

Dalsou pilotnou aktivitou, ktora sa prostrednictvom
projektu SOLEZ realizovala v meste Zilina je vyuZivanie
inteligentného systému pri rieSeni problémov statickej
dopravy. Jednd sa o aktivitu, ktora ma prispiet k
zjednoduseniu pohybu vozidiel v centre mesta za ucelom
parkovania. Vzhladom na obmedzenia, ktoré vystavbou
polyfunkéného domu na ul. Republiky vznikli, mesto sa
rozhodlo vyuZit' moderné technolégie na analyzu intenzity
dopravy v centre meste. V prvom krku si mesto nechalo
vypracovat’ studiu vyhodnocujucu sucasny stav z pohladu
statickej dopravy, a teda aj na zaklade dotaznikového
Setrenia sa zistilo aka Struktura parkujicich vozidiel sa
nachadza v centra mesta a v ktorom case. Z dostupnej
analyzy sa zistilo aj celkové zat'aZenie centralnej casti
mesta z pohladu dopravy. V dalSom kroku sa mesto
rozhodlo vyuzZitt moderné senzory uréené na scitanie
dopravy na jednotlivych vjazdoch a vyjazdoch. Inteligentné
senzory, ktoré sa napajaju na server, kde sa nasledne
spracuvaju dokazu v priebehu dna spoéitat’ vsetky vozidla,
ktoré vchadzaju do danej lokality. Na zaklade tychto dat
mesto vie uréit vyvoj poctu vozidiel v centre mesta a
taktiez dokadze vyhodnocovat® jednotlivé developerské
aktivity, ktoré sa v danej okalite realizuju a priamo
ovplyviuju dopravu. Tato pilotna aktivita je dlhodoba a
systém, ktory sa inStaloval dokdze za obdobie nasledujucich
10 rokov vyhodnotit’ stav jednak dynamickej ale aj statickej

dopravy.




KTO NAS FINANCUJE?

N&S projekt je financovany z programu Interreg Central Europe, ktory podporuje spolupracu
krajin Strednej Eurdpy v oblasti spolocnych vyziev. Financie pochadzaju z Eurépskeho fondu
regiondlneho rozvoja (EFRR) a predstavuju vySku 246 miliénov eur. Program Interreg CE
podporuje regiony, mesta a inStitacie, ktoré na zaklade vzajomnej medzinarodnej
spolupréci zlepsuju Zivotné prostredie v jednotlivych krajindch Eurdpy ako su: Rakusko,
Chorvatsko, Ceska republika, Nemecko, Mad'arsko, Taliansko, Polsko, Slovensko a Slovinsko.
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